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Tiivistelmd - Sammandrag

Keksinnon kohteena on ajoneuvon velovakse-
listo, johon kuuluu akselin vunkoputki (1),
runkoputkeen liitetyt pyorien akselit (2,
3) ja runkoputkeen kiinnitelty voimansiir-
toelin (4). Ajoneuvojen, joissa kayteldan
yksipyobrdvetoa, ohjattavuus on kaarteissa
ja kadnnyttdessa huonoa. Keksinnon mukai-
sessa ajoneuvon vetoakselistossa pydrien
akselit (2, 3) on saijoitettu osittain
akselin runkoputken (l) sisalle, pyodrien
akseleihin on kiinnitetty liukuelimet (5)
ja runkoputkeen on kiinnitelty vastinclimet
(6), joita vasten liukuelimet (5) on jar-
Jjestetty painettaviksi. Lisdksi pydraun
akseliin kiinnitetyt liukuclimet on jir jes-
tetty liukumaan vastinelimien pinnalla
taman pyoran akselin pydriessda nopeammin

kuin vastakkasisen pyordin akselr.
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Féremd1 for wuppfinningen &r ett drev-
axelsystem for fordon, till vilket
hor ett ramrdr (1) f6r axeln, till
ramroret forenade hjulens axlar (2,
3) och ett vid ramroret fast kraft-
overforingsorgan (4). Styrbarheten
av fordon, i vilka enhjulsdrift anvands,
dr 1  kurvor och vid vindning ddlig.
I drevaxelsystemet for fordon 1 enlig-
het med uppfinningen har hjulens
axlar (2, 3) delvis placerats innanfdr
ramrbret (1), pd8& hjulens axlar har
fasts glidelement (S) och pd ramréret
har fists ansatselement (6), mot
vilka glidelementen dr ordnade att
tryckas. Dartill dr de pd hjulets
axel fdata glidelementen ordnade
att glida pd4 ansatselementens yta,
d4 axeln pd detta hjul roterar snabbare

an det motsatta hjulets axel.
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AJONEUVON VETOAKSELISTO

Keksinnon kohteena on ajoneuvon vetoakselisto, johon
kuuluu akselin runkoputki, runkoputkeen liitetyt pyorien
akselit ja runkoputkeen kiinnitetty voimansiirtoelin,

joka on jarjestetty pyorittdamddn runkoputkea.

Ajoheuvoissa, joissa kdytetddn yksipyodrdvetoa, on ongelma-
na ajoneuvon ohjattavuus. Mikdli kaytetddn jaykkdd akse-
lia, pyodrivat akselin molemmat pyordt samalla nopeudcella,
jolloin ohjattavuus kaarteissa ja kddnnyttdessd on huono.
Varsinkin kevyissd ajoneuvoissa kuten esim. kolmipydrai-
sissada mopedeissa tai muissa kolmipydrdisissii ajoneuvoissa

ja niitd kdytettdessd on tdmd ohjattavuusongelma.

Keksinndén tarkituksena on tuoda esiin ajoncuvon veto-
akselisto, jonka avulla hoistetaan nykyisiin vetoakselis-
toihin 1liittyvida epdkohtia. Erityisesti on tarkoituksena
tuoda esiin vetoakselisto, jota kiylettiessi molcemmat
akselin pyordt vetdvdt jatkuvasti, mutta akseliston raken-
ne sallii kadnnyttdessd ja kaarteessa ulomman pydrédn

nopemman pyorimisen sisemp&ddn pyordan verrattuna.

Keksinndén tarkoitus saavutetaan ajoneuvon vetoakselistol-
la, jolle on tunnusomaista se, mitd on esitetty patentti-

vaatimuksissa.

Keksinnon mukaisessa ajoneuvon vetoakselistossa on pydrien
akselit sijoitettu osittain akselin runkoputken sisalle,
pyorien akseleihin on kiinnitetty 1liukuelimet ja runko-
putkeen on kiinitetty vastinelimet, joita vasten liuku-
elimet on jdr jestetty painettaviksi. Lisdksi pyordn akse-
liin kiinnitetyt 1liukuelimet on jadrjestetty Liukumaan
vastinelimen pinnallatdmdn pydrdn akselin pyoriessd nope-
ammin kuin vastakkaisen pydrdn akseli. Liukuelimet 1liuku-
vat vastinelimien pinnalla ainoastaan silloin kuin toinen

pyora pyorii nopeammin kuin toinen. Kun nopeudet ovat
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ovat yhtd suuret, ovat molemmat liukuelimet vasten vastin-
elimid ja pyorittdvdt niitd ja niiden vdlitykselld pyorien
akseleita samalla tavalla. Keksinnén mukaista rakennetta
kdytettdessd molemmat pyodrdt vetdvat jatkuvasti ja kaar-
teessa rakenne sallii ulommaisen pydrdn nopeamman pyori-
misen. T&116in ajoneuvon ohjattavuus on hyvd kaikissa

olosuhteissa.

Keksinnén edullisessa sovelluksessa akselin runkoputki
on jadrjestetty akselin suuntaisesti 1liikutettavaksi pyo-
rien akselien suhteen. T&d116in vetoakselistoon kuuluu
molempien pydrien akseleille sijoitetut kaksi vastinelin-—
liukuelinparia sekd runkoputken 1ldheisyyteen sijoitettu
siirtolaite runkoputken siirtdmiseksi. Toinen vastinelin-
liukuelin yhdistelma on ajoneuvon eteenpdin ajamista
varten ja toinen on ajoneuvon peruuttamista varten. Siir-
tolaitteen avulla runkoputki siirretddan halutulle kohdal-
le, jolloin tietyt vastinelin-liukuelinyhdistelmidt ovat
toiminnassa ja ajoneuvoa voidaan siirtdd haluttuun suun-

taan.

Keksinnon mukaisessa vetoakselistossa liukuelinten ja
vastinelinten muoto ja rakenne voi vaihdella tarkoituk-
senmukaisella tavalla. Keksinndén edullisessa sovelluksessa
vastinelinten 1liukuelintd vasten olevalle pinnalle on
muodostettu viistottuja pintoja, joiden p&dalla liukuelin
padsee liukumaan. Liukuelin liukuu viistotun pinnan padlla
kuﬁ sen pyordn akselin, johon se on 1liitetty, nopeus

kasvaa suuremmaksi kuin toisen pyordn akselin nopeus.

Seuraavaksi keksintéd selvitetddn tarkemmin viittaamalla
oheiseen piirustukseen, jossa

kuva 1 esittdd erdstd sovellusta keksinnon mukaisen ajo-
neuvon vetoakseliston toisesta péddstad osittain poikki-
leikattuna ja sivulta katsottuna,

kuva 2 esittdad kuvan 1 mukaisen vetoakseliston toista
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padtd poikkileikattuna ja sivulta katsottuna,

kuva 3 esittdd kuvan 1 mukaiseen vetoakselistoon kuuluvaa
vastinelintd p#ddltd katsottuna, ja

kuva &4 esittdd kuvan 3 mukaista vastinelinta sivulta

katsottuna.

Kuvien 1 ja 2 mukaisessa sovelluksessa ajoneuvon vetoak-
selistoon kuuluu akselin runkoputki 1, pydrien aksclit
2, 3, voimansiirtoelin 4, liukuelimet 5, vastinelimet 6
ja siirtolaite 7, 8. Akselin runkoputki 1 on pitkinomainen
ontto putki, joka on jdrjestetty ulottumaan ajoneuvon
sivulta toiselle sivulle. Pyorien akselit 2, 3 on sijoi-
tettu osittain runkoputken 1 sisddn. Voimansiirtoelin 4
on kiinnitetty runkoputken ulkopintaan. Voimansiirtoelin
on yhdistetty tunnetulla tavalla voimansiirtolaitteiston
avulla ajoneuvon moottoriin ja on jar jestetty pyoritutamian
runkoputkea. Voimansiirtoelimen rakenne ja muoto voival
vaihdella k#dytetyn ajoneuvon mukaisesti ja esitetyssa
sovelluksessa voimansiirtoelimend on ket juratas, joka

on yhdistetty voimansiirtoketjun avulla moottoriin.

Liukuelimeen 5 kuuluu pyordan akseliin 2, 3 kiinnitetty
tappirengas 10, tapit 11 ja jousielin 12. Tappirenkaaseen
on muodostettu useita sen ldpi ulottuvia reikiad ja reikiin
on sijoitettu tapit 11 siten, ettd tappien toilnen pai
ulottuu tappirenkaan ulkopuolelle kohti vastinelinta 6.
Tappien toinen p&d on myds tappirenkaan wulkopuolella
ja laitteistoon kuuluva jousielin 12 on jarjestetty paina-

maan tappia vasten tappirengasta.

Vastinelimen 6 muodostaa rengasmainen elin, joka on kiin-
nitetty akselin runkoputkeen 1. Kuvien 3 ja 4 mukaiscsti
vastinelimen 1liukuelintid vasten olevalle pinnalle on
muodostettu viistottuja pintoja 9. Lisdksi vastinclimeen
on muodostettu liukuelimen tappeja 11 varten reijit 13.

Reikien ja viistottujen pintojen lukum&dard on sama kuin



10

15

20

25

30

35

4 87635

tappien lukumddrd. Vetoakseliston molemmissa pdissd kaksi
vastinelin/liukuelinparia ja jousielimet 12 on sijoitettu

liukuelinten valiin.

Akselin runkoputki 1 on akselin suunnassa liikutettavissa
pyorien akselien suhteen. Kuvassa 2 on esitetty siirto-
laite 7, 8 runkoputken siirtdmiseksi ja siihen kuuluu
runkoputken 1l&dheisyyteen kiinnitetty vipu 7, joka on
jdrjestetty siirtdmddn runkoputkea kuvasta katsottuna
vasemmalle, ja pyordan akselin pddn 14 ja vastinelimen
vdliin sijoitettu jousielin 8, joka on jdrjestetty siirta-
maan runkoputkea vastakkaiseen suuntaan. Runkoputken
paiden ja pydrien akselicen védliin on sijoitettu tiivisteet

15 akseliston sisdlld olevan 6l jyn vuotamisen estidmiseksi.

Keksinnon mukaista vetoakselistoa kidytettdessd eteenpidin
ajamiseen on vetoakselisto kuvissa 1 ja 2 esitetyssi
asennossa. Ratas 4 pyorittdd runkoputkea 1 ja siihen
kiinnitetyjd vastinelimid 6. Tapit 11 ovat vastinelimien
6 reikien 13 kohdilla ja tappien vidlitykselld siirretiddn
pyorimisliike tappirenkaiden v&dlitykselld pyorien akse-
leille. Jousielimet 12 painavat sopivalla voimalla tappeja
vasten vastinelimid ja tappien padt on sopivasti pyodris-
tettyjda. Pyorien akselien nopeuksien ollessa eri suuruiset
pddsevat nopeammin pyorivdn akselin liukuelimen tappien
pddt liukumaan pitkin vastinelimen liukupintoja, jolloin
ajoneuvon ohjattavuus sdilyy. Peruutettaessa siirretdén
ensin vivun 7 avulla runkoputkea siten, ettd se siirtyy
vasemmalle, jolloin toiset vastinelin - liukuelinparit
ovat vastakkain. Liukuelimet ovat rakenteeltaan aivan
vastaavat, mutta nadmd parit toimivat keksinndén mukaisella
tavalla pyoritettdessd runkoputkea toiseen suuntaan eli
siirrettdessd ajoneuvoa taaksepdin. Kun vipu 7 vapautetaan
tdstd asennosta jousielin 8 tyontdda runkoputken takaisin

ensinmainittuun asentoon.

Keksintod ei rajata esitettyyn edulliseen sovellukseen
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vaan se voi vaihdella patenttivaatimuksien mididrittamin
keksinnollisen ajatuksen puitteissa. Vetoakselistoa voi-
daan k&ayttdd kaikenlaisissa ajoneuvoissa niiden etu- tai

taka-akselina.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Ajoneuvon vetoakselisto, johon kuuluu akselin runkoputki,
(1) joka on jirjestetty akselin suuntaisesti liikutettavak-
si, osittain runkoputken sisdlle sijoitetut pydrien akselit
(2, 3), runkoputkeen kiinnitetty voimansiirtoelin (4), joka
on jidrjestetty pyéritt&madn runkoputkea (1), pyorien akse-
leihin (2, 3) kiinnitetyt 1liukuelimet (5) ja runkoputkeen
(1) kiinnitetyt vastinelimet (6), joita vasten liukuelimet
(5) on jarjestetty painettaviksi ja liukumaan vastinelimien
pinnalla t&mdn pydrdn akselin pydriessd nopeammin Kuin
vastakkaisen pyodrdn akseli, tunnettu siitd, etté
vetoakselistoon kuuluu molempien pydrien akseleiden (2, 3)
kohdalle sijoitetut kaksi vastinelin-liukuelinparia, joista
toinen on ajoneuvon eteenpdin ajamista varten ja toinen on
peruuttamista varten, runkoputken (1) ldheisyyteen sijoitet-
tu siirtovipu (7) runkoputken (1) ja siihen kiinnitettyjen
vastinelimien siirtamiseksi asennosta toiseen ja pyodran
akselin paan (14) ja vastinelimen (6) vdliin sijoitettu

jousielin (8) vastinelinten palauttamiseksi alkuasentoon.

2. patenttivaatimuksen 1 mukainen ajoneuvon vetoakselisto,
tunnettu siits, etta vastinelimien (6) liukuelinté
vasten olevalle pinnalle on muodostettu viistottuja pintoja
(9), joiden pa&lla liukuelin (5) péaasee liukumaan.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen ajoneuvon vetoakselisto,

tunnettu siitd, ettd liukuelimeen (5) kuuluu pyoréan
akseliin (2, 3) kiinnitetty tappirengas (10), Jjohon on
muodostettu useita reikid, reikiin 1liikkuvasti akselin
suunnassa sijoitetut tapit (11), joiden p&aat on jarjestetty
painettavaksi vasten vastinelintd (6), ja jousielin (12)

tappien painamiseksi.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen ajoneuvon vetoakselisto,
tunnettu siitia, ettad vastinelimeen on muodostettu
tappeja (11) vastaavat reijat (13), ja ettd tappien paat on
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siten muotoiltu, ettd ne padsevdt liukumaan reijista ja
pitkin vastinelimen viistottuja pintoja (9) pyodrén akselin
pydriessid nopeammin kuin vastakkaisen pyoérdn akseli.

PATENTKRAV

1. Ett drivande axelsystem pa ett fordon, till vilket hor
ett axelns stomrdér (1), som &r ordnat rorbart i axelns
riktning, delvis innanfér stomrdret placerade hjularnas
axlar (2, 3), ett vid stomréret fast kraftéverfdéringsorgan
(4), som &r ordnat att rotera stomréret (1), vid hjularnas
axlar (2, 3) fasta glidelement (5) och vid stomréret (1)
f4sta anslagsstycken (6), mot vilka glidelementen (5) a&r
ordnade att tryckas och att glida ldngs med anslagsstyckenas
yta, da detta hjuls axel roterar snabbare &n det motsatta
hjulets axel, k & nnetecknat av, att till det
drivande axelsystemet hér intill vardera hjulets axlar (2,
3) placerade tva anslagsstyckes-glidelementpar, av vilka det
ena 4r foér kdrande av fordonet framdt och det andra ar for
backande av densamma, en i nadrheten av stomrdéret (1) place-
rad omlidggningsspak (7) fér férflyttning av stomrdret (1)
och de dirvid fasta anslagsstyckena fradn stomréret (1) och
de dirvid fista anslagsstyckena fran en stéllning till en
annan och ett mellan axelns &nda (14) och anslagsstycket (6)
placerat fjiddringsorgan (8) fér aterstdllande av anslagss-
tyckena i utgangsléaget.

2. Ett drivande axelsystem pa ett fordon i enlighet med
patentkrav 1, k annetecknat av, att pd anslags-
styckenas (6) den yta, som &r beldget mot glidelementet, har
bildats avsneddade ytor (9), pa vilka glidelementet (5) kan
glida.

3. Ett drivande axelsystem pa ett fordon i enlighet med
patentkrav 2, kdannetecknat av, att till glid-
elementet (5) hér en vid hjulets axel (2, 3) féast tappring
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(10), pa vilken har bildats ett flertal hal, i hdlen roérligt
i axelns riktning placerade tappar (11), vilkas é&ndor &r
ordnade att tryckas mot anslagsstycket (6), och ett fjad-

ringsorgan (12) fér tryckande av tapparna.

4. Ett drivande axelsystem pa ett fordon i enlighet med
patentkrav 3, k &nneteckna t av, att pa anslags-
stycket har bildats hal (13), som motsvarar tapparna (11),
och att tapparnas &ndor &ar utformade sdlunda, att de kan
glida ut ur halen och lings med anslagsstyckets avsneddade
ytor (9), d& axeln roterar snabbare i&n det motsatta hjulets

axel.
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