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[€))) Sammendrag

Heis, serlig en friksjonsdrevet heis, med en kupé (16) e * 5 A
styrt i en heissjakt (14) og med en drivmotor med assosiert &

]
kontrollskap (24). 1 henhold til oppfinnelsen, i til- ) ,l ;!
felle av behov og for & tilveiebringe adkomst til 2 - )
drivmotoren og/eller kontrollskapet (24) er det anordnet et °r
lukket drivverksrom som midlertidig kan etableres i heis- £

sjakten (14), hvorved operasjon av kupén (16) i de to deler 2 ¥, =
av heissjakten som befinner seg under eller over det :
midlertidig etablerte drivverksrom forblir upavir-

ket. I omrédet for drivvverket anordnet i sjakten er
kontrollskapet (24) anordnet i sjakten (14) langs
bevegelsesbanen for kupén (16) og det er anordnet minst
en plate (30) som for & danne en fjembar plattform
og/eller et beskyttende tak kan beveges til en horisontal ¢ 32 ™ w2
posisjon assosiert med kontrollskapet (24). Fordelaktig

tjener i normal operasjon av heisen platen (30) som et

deksel for kontrollskapet (24) og er roterbart opplagret pa

kontrollskapet (24).
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Den foreliggende oppfinnelse vedrarer en heis, spesielt en friksjonsdrevet
heis, med en kupé som styres i en heissjakt og som har en drivmotor med et as-
sosiert kontrollskap.

Tidligere ble det i forbindelse med heisinstallasjoner, pa grunn av regelver-
ket forbundet med elektriske maskininstallasjoner og assosierte streambryterinn-
retninger, anordnet separate lukkbare rom (maskininstallasjonsrom). Ved planleg-
ging av bygninger var et mal 4 oppna sterre uavhengighet av planlegningsret-
ningslinjene for heisprodusenten, og for & redusere omkostningene forbundet med
a tilveiebringe et separat maskininstallasjonsrom er det i de senere ar foreslatt
heiser som ikke har noe separat maskininstallasjonsrom. Slike heiser er kjent
f.eks. fra EO 0 631 968 B1, EP 0 710 618 A2 og EP 0 719 924 A1. Hva angar hei-
sene beskrevet i disse publikasjoner er drivmotorenheten anordnet fullstendig inne
i heissjakten, slik at det ikke kreves noe ytterligere maskinrom eller drivenhetrom.

Hva angar slike heiser er drivmotoren vanligvis anordnet i den gvre eller
nedre del av heissjakten mellom det omrade som kreves av kupéen nar denne
beveger seg og en vegg av heissjakten. Kontrollenheten for heisen er falgelig an-
ordnet i derrammen av heisderen i den gverste eller aller nederste etasje i byg-
ningen og kan betjenes fra korridoren i denne etasje for ettersyn og reparasjons-
arbeid. Betjening av kontrollene fra korridoren i denne etasje betyr at under vedli-
keholdsarbeider ma korridoren i en viss utstrekning stenges, som under ekstreme
forhold betyr at ramningsveier stenges. Ettersyn eller reparasjonsarbeider er ogsa
bare mulig i en begrenset utstrekning etter som nar kontrollelementene betjenes
fra korridoren er der ingen eller bare begrenset visuell kontakt med kupéen og
noen (tilstrekkelig) observasjon av dens opptreden er saledes ikke mulig. A kont-
rollere drivenheten i operasjon ved nominell hastighet er derfor umulig.

| tilfelle av en heis med maskininstallasjonsrommet anordnet over heissjak-
ten er det fra EP 0 646 537 A1 kjent & anordne en plate eller en beerer i sjakttop-
pen, og som kan anordnes pa tvers i omradet for sjakttoppen og tjene som en et-
tersynsplattform.

Fra EP 0 725 033 A1 er det kjent en midlertidig arbeidsromsikkerhets-
anordning hvormed penetrasjon av kupéen i et midlertidig arbeidsrom som f.eks.
bunnen av en heissjakt kan unngas. For dette formal er det anordnet utsvingbare
buffere som kan svinges ut i bevegelsesomradet for kupéen fer noen gar inn i
sjaktgruben. Den utsvingbare buffer kan foretrukket svinges ut automatisk ved
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hjelp av tyngdekraften i sikkerhetsposisjonen hvori den begrenser kupéens beve-
gelse.

EP 0 129 678 A1 omhandler en automatisk innretning for a sikre et midler-
tidig arbeidsrom i sjaktgruben og omfatter en arm som ved a virke til & begrense
bevegelsen kan svinges ut mekanisk i kupéens bane. Nar en der som frarer inn i
sjakten apnes svinges armen positivt inn i sin sikkerhetsposisjon, hvori den be-
grenser bevegelsen av kupéen, idet heisens operasjon er avbrutt mens armen er
svingt ut i posisjon.

Pa dette grunnlag er oppfinnelsen basert pa problemet med 4 tilveiebringe
en heis av den ovennevnte type, men som ikke krever noe separat maskininstal-
lasjonsrom, men som likevel tilfredsstiller de krav som stilles til et maskininstal-
lasjonsrom/drivverksrom.

For a lzse dette problem foreslas en heis med de trekk som er anfert i pa-
tentkrav 1. Heisen i samsvar med oppfinnelsen frembyr muligheten for temporaer
etablering av et lukket drivverksrom uten at operasjonen av kupéen blir negativt
pavirket i de deler av heissjakten som befinner seg under eller over det midlertidig
etablerte rom. Falgelig forbedres tilgjengeligheten av heisen for alminnelig ferdsel
i sammenligning med tidligere kjente heiser, som ikke har noe drivverksrom. Vide-
re er reparasjonsarbeid og ettersyn ikke lenger forbundet med noen hindring i kor-
ridoren etter som vedlikeholdspersonalet kan arbeide i drivwerksrommet som mid-
lertidig er etablert i heissjakten og er i stand til & gjennomfgre alt arbeid fra det
indre av sjakten. Det forhold at drivverksrommet kan avstenges oppnas spesielt
ved at det midlertidige drivverksrom, som man kan komme inn i gijennom sjaktde-
ren, spesielt i den sverste etasje i bygningen, nar ettersynspersonalet farst har
gétt inn i drivwerksrommet, kan lukkes ved a lukke sjaktdaren. | tilfelle av tidligere
kiente heiser uten noe drivverksrom matte det meste reparasjonsarbeide gjen-
nomferes med sjakidaren apen, mens det i tilfelle av heisen i henhold til oppfin-
nelsen for alt ettersyn og reparasjonsarbeide, med unntakelse av arbeide pa de-
rene, gjennomfares med sjaktderen lukket, slik at faren pa skade pa tredje person
(faren for a falle ned) nedsettes til et minimum. Etter som operasjonen av heisen i
de andre deler av heissjakten ikke er begrenset er ettersynspersonalet som ar-
beider i det midlertidig etablerte drivverksrom i stand til & iaktta drivmekanismen
og bryteranordningene direkte under operasjonen av heisen ved nominell hastig-
het, slik at reguleringsarbeidet og feilsakning lettes i vesentlig grad.



10

15

20

25

30

3

| praksis, for a etablere det midlertidige drivverksrom, er den ide¢lle lokali-
sering omradet ved sjakttoppen, (den gverste stoppstasjon i heissjakten) eller om-
radet ved sjaktgruben (den laveste stoppstasjon i heissjakten). Spesielt er etable-
ring av drivverksrommet i omradet ved sjakttoppen funnet a veere fordelaktig pa
grunn av at ved oppfinnelsen kan operasjon av heisen opprettholdes i alle etasjer
under den averste etasje, selv mens ettersynsarbeide foregar.

Ved en fordelaktig ytterligere utvikling av oppfinnelsen kan kontrolimsnste-
ret for kupéen nar drivwverksrommet er etablert omkoples sa selektivt at kupeen
ikke lenger kan nzerme seg den del av heissjakten som opptas av det midlertidig
etablerte drivverksrom. | henhold til oppfinnelsen tilveiebringes derfor minst et
kontrolimanster for kupéen for normal operasjon og minst et kontrolimenster for
ettersynsarbeid, slik at det sikres at kupéen ikke beveger seg inn i den del av
heissjakten som opptas av drivverksrommet.

Ved en ytterligere fordelaktig utvikling av oppfinnelsen tilveiebringes en inn-
retning for & begrense bevegelsen av kupéen eller motvekten nar drivverksrommet
etableres for & unnga en kollisjon mellom kupéen og drivverksrommet. | denne
forbindelse er det funnet szerlig fordelaktig at aktivering av innretningen for be-
grensning av bevegelsen foregar pa en positiv mate nar drivwverksrommet etable-
res. | henhold til oppfinnelsen er det derfor en mekanisk bevegelsesbegrensning
for kupéen direkte eller indirekte via motvekten, slik at selv i tilfellet av en svikt i
det elektroniske kontrolisystem unngas en kollisjon mellom kupéen og det midler-
tidige drivverksrom.

Ved en ytterligere fordelaktig utvikling av oppfinnelsen omfatter innretning-
en for bevegelsesbegrensningen et tverr-avstivningselement svingbart anordnet
pa minst en styreskinne for kupéen eller styreskinne for motvekten. Tverravstiv-
ningselementet er foretrukket anordnet svingbart, slik at i normal operasjon av
heisen holdes det hovedsakelig vertikalt pa styreskinnen og nar det midlertidige
drivverksrom etableres svinges det automatisk under innvirkning av tyngdekraften
inn i en sikkerhetsposisjon, som begrenser bevegelsen av kupéen eller av motvek-
ten i det enkelte tilfelle. Foretrukket er tverravstivningselementet anordnet pa en
slik mate at det begrenser nedoverbevegelsen av kupéen nar kontrollskapet og
det midlertidige etablerte drivverksrom er anordnet i sjaktgruben eller i omradet for
den laveste stoppstasjon i heissjakten og tilsvarende a begrense bevegelsen for
motvekten nedover nar kontrollskapet og det midlertidige etablerte drivverksrom



10

15

20

25

30

4

anordnes i sjakttoppen av heissjakten eller i omradet for den everste stoppstasjon.
Ved en seerlig fordelaktig ytterligere utvikling er den oppoverragende buffer som
vanligvis anordnes i sjaktgruben, og er bestemt for motvekten eller kupéen mon-
tert (til & peke nedover) pa kupéen eller motvekten, slik at noen ytterligere buffer
ikke behaver & monteres pa tverravstivningselementet.

Fordelaktig bestar bunn og/eller topp av drivwerksrommet av minst en plate
som skal anbringes pa tvers i sjakten og som ved en ytterligere fordelaktig utvik-
ling kan anordnes i forskjellige hayder. Ved reparasjons- eller ettersynsaktivitet
foregar kan saledes det midlertidige drivverksrom anordnes i forskjellige hayder i
heissjakten. Ved en ytterligere utvikling av oppfinnelsen omfatter platen omrader
med forskjellige hoyder, slik at adgang til og utgang fra det midlertidige rom blir
mulig for & lette reparasjonsvirksomheten.

Ved en seerlig fordelaktig utvikling er platen permanent anordnet i heissjak-
ten, slik at etablering av det midlertidige drivverksrom gjeres seerlig lett.

For en ytterligere l@sning av det problem som oppfinnelsen er basert pa er
det tilveiebrakt en heis med de trekk som er angitt i patentkrav 5. | henhold til det-
te er kontroliskapet anordnet i heissjakten langs den bane som kupéen gjennom-
gar og minst en plate er anordnet som kan bringes i en horisontal posisjon i for-
hold til kontrollskapet til & danne en fijernbar plattform og/eller et beskyttende tak.
Denne utvikling tillater pa den ene side en romsparende anordning av kontroliska-
pet i heissjakten, som fullt ut utnytter det disponible tverrsnitt av sjakten og pa en
annen side tilveiebringer den en seerlig enkel adkomst til kontroliskapet for etter-
syn og reparasjonsarbeid.

Ved en szerlig fordelaktig ytterligere utvikling av oppfinnelsen i samsvar
med patentkrav 6, kan minst en plate tiene som et deksel for kontmllskapét ved
vanlig bruk av heisen. | samsvar med oppfinnelsen oppfyller den plate som i et-
hvert tilfelle er tilstede som et deksel for kontroliskapet en dobbelt rolle ved at un-
der ettersyns- eller reparasjonsarbeid pa heisen kan platen beveges til en horison-
tal posisjon for & danne en fjernbar plattform og/eller et beskyttende tak. Fortruk-
ket er i det minste denne ene plate svingbar ved bunnen og/eller toppen av kon-
troliskapet, slik at ved enkel dreining av platen kan denne bringes inn i den ens-
kede horisontale posisjon. Nar den er i den horisontale posisjon har platen fordel-
aktig i det minste sin ende motsatt den svingbart opplagrede ende hvilende pa en
beerer.
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Ved en utvikling i henhold til oppfinnelsen er platen svingbar slik at den be-
veges til den gnskede horisontale posisjon under sin egen vekt.

Ved en ytterligere utvikling av oppfinnelsen tilveiebringes en sikkerhetsan-
ordning assosiert med den horisontale posisjon av platen, for a hindre folk fra &
falle, idet sikkerhetsanordningen spesielt er et rekkverk. Som et resultat av denne
foranstaltning danner platen, sammen med den assosierte sikkerhetsanordning og
den som tidligere forklart stengbare sjaktder, et lukket midlertidig drivverksrom. |
dette henseende kan sikkerhetsanordningen i stedet for 8 omfatte enkle tverrstre-
vere, i samsvar med en utvikling av oppfinnelsen omfatte minst to strevere sving-
bart anordnet pa platen og kontrollskapet i form av et parallellepiped, og som
danner et sikkerhetsrekkverk nar platen er blitt svingt ut i den horisontale posisjon.

Ved en seerlig fordelaktig utvikling av oppfinnelsen kan platen beveges
mellom sin normale posisjon og en horisontal posisjon ved hjelp av et motordrevet
drivverk, som kan betjenes fra utsiden av heissjakten. Som et resultat av denne
foranstaltning er det garantert at heisderen ma apnes bare for & ga inn pa platen
som er blitt fart til den horisontale posisjon. Bevegelse av platen til den horisontale
posisjon foregar nar sjaktderen er lukket, og fra utsiden av heissjakten, spesielt fra
en anordning i eller inntil derkarmen for den assosierte heisder og som er til-
gjengelig fra korridoren pa gulvet i bygningen. Med en gang ettersynspersonalet
har beveget seg inn pa platen som tjener som en plattform lukkes sjaktdaren pa
nytt og det nedvendige ettersyns- og reparasjonsarbeid kan foregd med sjaktda-
ren lukket. | samsvar med oppfinnelsen er folgelig faren for at noen tredje part
skulle falle nedsatt til et minimum.

Ved en ytterligere utvikling av oppfinnelsen er det anordnet innretninger for
elektrisk overvakning av den ene eller begge ytterposisjoner av platen, idet innret-
ningene kommuniserer med innretninger for & begrense bevegelsen av kupéen
eller av motvekten nar platen er i den horisontale posisjon. Dette sikrer at nar pla-
ten er i den horisontale posisjon kan kupéen ikke kollidere med platen. Som en
bevegelsesbegrensende innretning er den allerede tidligere beskrevne innretning
som fordelaktig omfatter et avstivningselement svingbart anordnet pa minst en
styreskinne for kupéen eller for motvekten foretrukket egnet.

For ytterligere lasning av det problem hvorpa oppfinnelsen er basert er det
tilveiebrakt en innretning for midlertidig begrensning av bevegelsen av en kupe
eller motvekt og som har de trekk som er anfert i patentkrav 9. Ved hjelp av an-
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ordningen av avstivningselementet for innretningen for bevegelsesbegrensningen i
den operative posisjon i en horisontal understattet posisjon parallell med et plan
giennom de to styreskinner for kupéen eller motvekten, i det tilfelle at kupéen eller
motvekten slar an mot avstivningselementet skapes i samsvar med oppfinnelsen
ingen momenter og saledes ingen spredende krefter. De krefter som uteves pa
avstivningselementet som et resultat av slagvirkningen fra kupéen eller motvekten
spres hovedsakelig i slagretningen, d.v.s. i rette vinkler til avstivningselementet via
de baerere som er anordnet for a understgtte avstivningselementet.

Ved en videre utvikling av oppfinnelsen omfatter avstivningselementet to
profilseksjoner anordnet parallelt med hverandre og som griper omkring styreskin-
nene. | den operative posisjon har fglgelig det avstivende element to profilseksjo-
ner som griper omkring styreskinnene, slik at det resulterer en symmetrisk anord-
ning. Som et resultat av denne symmetriske anordning blir det en symmetrisk
spredning av kreftene i tilfellet av et slag fra kupéen eller motvekten, slik at en en-
sidig belastning pa festeinnretningene og forankringene av de enkelte elementer i
den bevegelsesbegrensende innretning unngas.

Ved enda en ytterligere utvikling av oppfinnelsen tilveiebringes en slagplate
svingbart anordnet pa en av profilseksjonene. | den horisontale operative posisjon
hviler denne pa begge profilseksjoner og tiener som et slagomrade for en buffer
montert pa kupéen eller motvekten. Pa grunn av slagplaten i henhold til oppfinnel-
sen blir mellomrommet tilstede mellom de to profilseksjoner utfylt, og stetet som
overfores i tilfelle av anslag spres via slagplaten til profilseksjonene av avstiv-
ningselementet og videre til de understattelser som bzerer avstivningselementet.
Fordelaktig er slagplaten svingbar pa avstivningselementet, slik at nar dette erii
sin operative posisjon vil den bevege seg under sin egen vekt til den enskede hvi-
leposisjon pa de to profilseksjoner.

Avstivningselementet i henhold til oppfinnelsen kan sperre for bevegelse pa
en side av styreskinneplanet eller, hvis det er delt, kan den gjere dette pa begge
sider eller den kan sperre for bevegelse ogsa diagonalt, f.eks. fra den hgyre side
av den farste styreskinne til den venstre side av den andre styreskinne. | dette
tilfelle kan bufferanslagsomradet, selv uten en ytterligere slagplate, likeledes an-
ordnes i planet for styreskinnene, og bare tverrliggerens omdreiningspunkt hen-
holdsvis den andre baerer er beliggende pa en side av styreskinnen.
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| en ytterligere utvikling av oppfinnelsen er den svingbare lagring av avstiv-
ningselementet ubelastet i den horisontale understottede operative posisjon av
avstivningselementet. Dette unngar en situasjon hvor, i tilfelle av et stet av kupéen
eller motvekten mot avstivningselementet, krefter overfares til den dreibare opp-
lagring. Fordelaktig er den dreibare opplagring et lager i form av et langstrakt hull.
| den inoperative posisjon av avstivningselementet utenfor bevegelsen av kupéen
eller motvekten, d.v.s. i en hovedsakelig vertikal posisjon, hviler de tilsvarende
lagertapper av avstivhingselementet i de hovedsakelig vertikalt forlapende lang-
strakte hull. | den horisontale operative posisjon av avstivningselementet under-
stottes dette saledes pa den dreibare lagerside, slik at lagertappene ikke er i sin
ekstreme posisjon i de langstrakte hull.

I en ytterligere utvikling av oppfinnelsen, for & understotte avstivningsele-
mentet i den operative posisjon, er det anordnet anslag pa styreskinnene. Ved a
anordne anslagene pa styreskinnene oppnas en seerlig fordelaktig fordeling av
krefter, som opptrer i tilfelle av et anslag mot avstivhingselementet langs sty-
reskinnene, som f.eks. er forankret i veggen av heissjakten.

| en ytterligere utvikling av oppfinnelsen er avstivningselementet anordnet
pa den farste styreskinne og er fordelaktig roterbart montert i en hodeholder fast-
satt pa den farste styreskinne.

Den etterfaigende nummererte liste gir en oversikt over de foretrukne utvik-
linger i samsvar med oppfinnelsen:

1. En heis, spesielt en friksjonsdrevet heis, med en kupé styrt i en heis-
sjakt og med en drivmotor med assosiert kontrollskap,
kjennetegnet ved et lukket drivverksrom, som om ngdvendig kan etableres midler-
tidig i heissjakten for a tilveiebringe adkomst til drivmotoren og/eller kontrollskapet,
idet den normale operasjon av kupéen i disse deler av heissjakten som befinner
seg'under eller over det midlertidig anordnede drivverksrom forblir upavirket.

2. Heis ifalge punkt 1, kiennetegnet ved at drivverksrommet kan etable-
res i omradet av sjakttoppen og i et averste stoppunkt eller i omradet med sjakt-
gruben, og et laveste stoppunkt i heissjakten.

3. Heis ifalge punkt 1 eller 2, kjennetegnet ved at kontrollmansteret for
kupéen nar drivverksrommet etableres kan selektivt omkoples, slik at kupéen ikke
lenger kan nzerme seg den del av heissjakten som opptas av drivverksrommet.
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4, Heis ifolge ett av punktene 1 til 3, kjennetegnet ved at en innretning
for & begrense kupéens eller motvektens bevegelse er anordnet for & forhindre at
kupéen kolliderer med drivverksrommet nar dette etableres.

5. Heis ifolge punkt 4, kiennetegnet ved at aktivering av innretningen
for bevegelsesbegrensningen finner sted pa en positiv mate nar drivwerksrommet
etableres.

6. Heis ifolge et av punktene 1 til 5, kjennetegnet ved at bunnen
og/eller toppen av drivverksrommet bestar av minst en plate som er anbrakt pa
tvers i sjakten.

7. Heis ifalge punkt 6, kiennetegnet ved at platen omfatter omrader
med forskjellige hayder.

8. Heis ifalge punkt 6 eller 7, kjennetegnet ved at platen er anbrakt
permanent i heissjakten.

9. Heis, spesielt en friksjonsdrevet heis, spesielt ifelge ett av punktene
1 til 4, med en kupé som styres i en heissjakt og med en drivmotor med assosiert
kontrollskap, kiennetegnet ved at kontrollskapet er anbrakt i heissjakten ved siden
av den bane hvorpa kupéen beveger seg og at minst en plate er anordnet tilpas-
set for bevegelse til en horisontal posisjon assosiert med kontroliskapet til & danne
en fijernbar plattform og/eller et beskyttende tak.

10. Heis ifalge punkt 9, kjennetegnet ved at minst en plate er anordnet i
heissjakten over, under eller rett overfor kontrofiskapet.

11.  Heis ifalge punkt 9 eller 10, kjennetegnet ved at minst en plate er
svingbar.

12. Heis ifolge ett av punktene 9 til 11, kjennetegnet ved at under normal
operasjon av heisen, tiener minst en plate som et deksel for kontroliskapet.

11.  Heis ifalge punkt 12, kiennetegnet ved at minst en plate er roterbart
svingbart lagret ved bunn og/eller topp av kontroliskapet.

14. Heis ifalge ett av punktene 11 til 13, kjennetegnet ved at i den hori-
sontale stilling har platen minst den svingbart opplagrede ende hvilende pa et un-
derlag.

15. Heis ifelge ett av punktene 11 til 14, kjennetegnet ved at platen er
svingbart opplagret, slik at den beveger seg til den horisontale stilling under sin
egen vekt.
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16. Heis ifglge ett av punktene 9 til 15, kjennetegnet ved at en sikker-
hetsinnretning assosiert med den horisontale posisjon av platen er anordnet for &
hindre at personer faller ned.

17.  Heis ifelge ett av punktene 9 til 16, kjennetegnet ved at platen kan
beveges mellom sin normale posisjon og den horisontale posisjon ved hjelp av et
motorisert drivverk, som settes igang fra utsiden av heissjakten.

18. Heis ifelge ett av punktene 9 til 17, kjennetegnet ved at innretninger
er anordnet for elektrisk overvakning av den ene eller begge de ekstreme posisjo-
ner av platen.

19. Heis ifglge punkt 18, kiennetegnet ved at den elektriske overvak-
ningsinnretning kommuniserer med en innretning for & begrense bevegelsen av
kupéen eller av motvekten nar platen er i den horisontale posisjon.

20. Innretning for midlertidig & begrense bevegelsesutstrekningen for en
kupé eller av en motvekt for en heis, seerlig ifalge ett av punktene 1 til 19, med et

avstivningselement som i sin hvileposisjon er anbrakt utenfor den bane som fal-

"ges av kupéen eller motvekten, i omradet for en ferste styreskinne for kupéen eller

motvekten og som er tilpasset til & svinges til en operativ posisjon hvori den star ut
i bevegelsesbanen, kjennetegnet ved at svingningen av avstivningselementet fo-
regar parallelt med eller diagonalt gjennom et plan gitt ved den farste styreskinne
og en andre styreskinne som er anbrakt motsatt den farste styreskinne, og at av-
stivningselementet i sin operative posisjon opptar en hovedsakelig horisontal un-
derstottet posisjon.

21.  Innretning ifalge punkt 20, kjennetegnet ved at avstivningselementet
omfatter to profilelementer som er anordnet parallelt med hverandre, og som i den
operative stilling griper omkring styreskinnene.

22. Innretning ifalge punkt 21, kjennetegnet ved en anslagsplate som er
roterbart svingbart opplagret pa en av profilseksjonene og som i den horisontale
og operative posisjon hviler pa begge profilseksjonene og tjener som en anslag-
soverflate for en buffer, montert pa kupéen eller motvekten.

23.  Innretning ifelge ett av punktene 20 til 22, kjiennetegnet ved at den
svingbare opplagring av avstivningselementet hovedsakelig ikke er utsatt for inn-
virkning av krefter i den horisontale understettede og operative posisjon av avstiv-
ningselementet.
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24. Innretning ifelge punkt 23, kjennetegnet ved at den dreibare opplag-
ring er en opplagring i form av et langstrakt hull.

25. Innretning ifalge ett av punktene 20 til 24, kjennetegnet ved at for &
understatte avstivhingselementet i den operative posisjon er det anordnet anslag
anordnet pa styreskinnene.

26. Innretning ifelge ett av punktene 20 til 25, kjennetegnet ved at av-
stivningselementet er anordnet pa en ferste styreskinnen.

27. Innretning ifelge punkt 26, kjiennetegnet ved at avstivningselementet
er roterbart montert i en hodeholder montert pa den farste styreskinne.

Oppfinnelsen er beskrevet mer detaljert i det felgende med henvisning til
utferelsesformer som er vist skiematisk i de vedfayde tegninger hvori:

Fig. 1 viser et tverrsnitt gjennom den gverste etasje av et heissystem i hen-
hold til oppfinnelsen med kupéen i den gverste etasje og under normalt operasjon;

Fig. 2 viser et tverrsnitt gjennom fig. 1 under vedlikeholdsarbeide med et
midlertidig etablert drivwerksrom og en kupé som befinner seg under drivverks-
rommet;

Fig. 3 viser et riss av heisen i henhold til oppfinnelsen tatt langs linjen IlI-ll i
fig. 2;

Fig. 4 er et perspektivriss av detaljene i fig. 3; og

Fig. 5 viser en innretning i henhold til oppfinnelsen for midlertidig begrens-
ning av bevegelsesutstrekningen for en motvekt.

Fig. 1 viser et tverrsnitt gjennom toppen av en heis 10 i henhold til oppfin-
nelsen. Heisen 10 omfatter avgrenset av sjaktvegger 12, en heissjakt 14 hvori en
kupé 16 styres til a bevege seg vertikalt langs styreskinner 26. Pa etasjeskillersi-
den er det i sjaktveggen 12 og avgrenset av en derkarm 22, anordnet en derap-
ning som lukkes av en sjaktder 20. Assosiert med kupéen 16 er en kupéeder 18
som kan apnes samtidig med sjaktdgren 20 for & apne den gjennomgaende vei
mellom kupéen 16 og etasjen utenfor. -

Mellom kupéen 16 og sjaktveggen 12 som vist til venstre i fig. 1 er det pa
sjaktveggen 12 en motvekt 50 som styres i skinner 54, 56 og et kontrollskap 24.
Kontrollskapet 24 har pa sjaktsiden en plate 30 som et deksel som kan apnes.
Assosiert med kontrollskapet 24 er en drivmotor for heisen 10 som ikke er vist de-
taljert og som likeledes er anbrakt i sjakten. Fordelaktig er kontrollskapet anordnet
i omradet for drivmotoren.
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Fig. 1 viser heisen 10 i henhold til oppfinnelsen i normal operasjon med
kupéen 16 stanset ved det gverste stoppunkt. For gjennomfaring av arbeidet hvor
kontroliskapet 24 ma veere tilgjengelig (ettersynsarbeid) beveges kupéen 16 ned-
over og ut av den gverste stasjon. Ettersynsarbeidet i fig. 2 er bare vist ved stiple-
de streker hvor kupéen 16 og kupédaren 18 er antydet.

For & begynne ettersyn av heisen 10, blir platen 30 som tjener som et dek-
sel for kontroliskapet 24 senket ved hjelp av en mangvreringskasse 34 anordnet til
venstre for derkarmen 22 som vist i fig. 1 og 2. Platen 30 er roterbart lagret i
bunnomradet av kontrollskapet 24 (se fig. 3 og 4) og beveges oppover og ned-
over, f.eks. ved hjelp av en kabelanordning, ikke vist detaljert. For & forenkle pro-
sessen med a senke eller svinge ut platen 30 til den anskede horisontale posisjon
er platen 30 svingbart opplagret pa kontroliskapet 24 og blir under innvirkning av
tyngdekraften trukket til den horisontale stilling under sin egen vekt. Kabelen ope-
reres fordelaktig ved hjelp av elektrisitet og i tilfelle av et strambrudd kan elektrisi-
teten tilferes av et 12 volts batteri. Kabeltrommel for kabeldriften er fordelaktig an-
ordnet pa eller i kontroliskapet 24 i den avre del av den vertikale plate 30 og kabe-
len griper mot toppenden av den vertikale plate 30.

Etter 4 ha nadd den snskede horisontale posisjon har platen 30 sin ende
rett ut for den svingbare opplagring pa kontroliskapet 24 og hviler pa en understot-
telse 32 anordnet pa en styreskinne 26 for kupéen 16 og danner en plattform som
man kan ga pa. Dette er indikert i risset i fig. 2 ved hjelp av fotavtrykkene F og i
risset i fig. 3 ved hjelp av den strekprikkede operater B. Styreskinnen 26 er festet
pa sjaktveggen 12 ved hjelp av braketter 28.

For & forbedre stabiliteten av platen 30, har denne i det minste langs sine
langsgaende sider en oppheyet kant 31, som ytterligere tjener som en sokkel-
strimmel og sikrer mot glidning. Av sikkerhetsgrunner er et rekkverk 36 anordnet
bestaende av to langsgaende strevere 38 som er sideveis opplagret pa kon-
troliskapet 24 og en tversgaende strever 39 som svingbart forbinder de to langs-
gaende strevere 38 til platen 30. Rekkverkstreverne 38, 39 kan svinges sammen
med platen 30 tilsvarende et parallellepiped. For & gke stabiliteten nar en horison-
tal orientering er oppnadd er de langsgaende strevere 38 i inngrep med en under-
stottelse 40 anordnet pa styreskinnen 26.

Etter at platen 30 er blitt senket til den horisontale posisjon hvor den tiener
som en arbeidsplattform, apnes sjaktdaren 20 slik at plattformen kan entres av
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ettersynspersonen. Gapet som foreligger mellom et etasjeskillertrinn og platen 30
(se fig. 4) tilsvarer i sin hgyde og dybde de gapdimensjoner som er tillatt i forskrif-
tene. Om n@dvendig som en nedre sikring pa platen 30 og anordne en ytterligere
strever 46 (vist med stiplet strek) for a redusere gapet og eventuelt tiene som en
hjelp til entring.

Nar plattformen er blitt entret er operat@gren B med en gang i stand til pa
nytt & lukke sjaktderen 20 bak seg. Felgelig danner ved oppfinnelsen den ned-
senkede plate 30 som danner den fjernbare plattform, sikkerhetsrekkverket for-
bundet til platen 30, sjaktveggene 12 og sjaktdaren 20 et midlertidig etablert og
innelukket drivverksrom, hvori ettersynspersonalet kan giennomfere hvilket som
helst nadvendig arbeid isolert fra publikum. Spesielt behgves ingen lukkeforans-
taltninger som skadelig kunne pavirke publikumstrafikk eller i et ekstremt tilfelle
innvirke pa remningsveier. Hva angar publikum vises ettersynsarbeidet ved at ku-
péen 16 ikke lenger er i stand til & bevege seg til toppstasjonen etter som denne
del av heissjakten er opptatt av det midlertidige drivverksrom. Pa alle gulv som
befinner seg under det midlertidige drivverksrom er imidlertid regulaer operasjon
av heisen mulig. De ngdvendige sikkerhets anordninger som grensebrytere er til-
svarende ogsa anordnet for det midlertidige drivverksrom. | tillegg til komponente-
ne for det temporaere drivverksrom inneholder sjakitverrsnittet ogsa det sikker-
hetsrom som behgves over og under.

For drifts- eller ettersynspersonalet tilveiebringer det midlertidige etablerte
drivverksrom i henhold til oppfinnelsen den ytterligere fordel at kupéen 16 og and-
re komponenter i sjakten som f.eks. drivmotoren, hastighetsbegrensere o.l., kan
iakttas fra plattformen slik at hvilke som helst nadvendige reguleringer kan gjen-
nomfares mens heisen er i operativ tilstand og ved nominelle hastigheter.

For & sikre at den nedsenkede plate kolliderer med kupéen 16 tilveiebringer
oppfinnelsen en innretning for midlertidig & begrense bevegelsesutstrekningen for
motvekten 50 nedover (se fig. 5). Den bevegelsesbegrensende innretning 60 i
henhold til oppfinnelsen (bevegelsesbegrenser) omfatter et avstivningselement 62
anordnet i bunnomradet av sjakten i en passende hayde og pa en farste sty-
reskinne 54 for motvekten 50, idet det nevnte avstivningselement 62 spesielt er av
metall. Avstivningselementet omfatter to langstrakte profilseksjoner 62a, 62b som
er parallelle og anordnet i avstand fra hverandre i deres fester ved en hodeende i
en hodeholder 66, idet de er montert pa hodeende ved hjelp av lagertapper 69,
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slik at de kan rotere i hodeholder 66. For & akkommodere lagertappene 69 er det i
hodeholderen 66 langstrakte hull 68 som strekker seg i en hovedsakelig vertikal
retning. | det illustrerte utf@relseseksempel er hodeholderen 66 anordnet pa den
farste styreskinne 54. Avstivningselementet 62 er saledes svingbart opplagret i
hodeholderen 66, slik at dets profilseksjoner 62a, 62b griper omkring styreskinnen
54 og trekkes ved sin egen vekt til en horisontal posisjon (operativ posisjon) hvori
det begrenser bevegelsesutstrekningen for motvekten 50.

Under normal operasjon av heisen opprettholdes avstivningselementet 62 i
en hovedsakelig vertikal positiv posisjon pa den farste styreskinne 54 utenfor be-
vegelsesbanen for motvekten 50. Dette oppnas f.eks. ved hjelp av magneter som
kan slas av og pa. |deelt tilveiebringes elektrisk overvakning av de to ekstreme
posisjoner (positiv posisjon og operativ posisjon) av avstivningselementet 62. Nar
platen 30 senkes ved den passende pavirkning av et element i mangvreringsbok-
sen 34 frigis denne positive posisjon av avstivningselementet 62. Dette oppnas
f.eks. ved hjelp av en felerbryter, som overvaker posisjonen av platen 30 i kon-
troliskapet 24. Deretter faller avstivningselementet 62 ved hjelp av tyngdekraften
inn i en horisontal posisjon hvori de ender av profilseksjonen 62a, 62b som er
motsatt den svingbare opplagring, hviler pa en understettelse 72 anordnet pa den
andre styreskinne 56 for motvekten 50.

| den operative posisjon av bevegelsesbegrenseren 60, hviler videre profil-
seksjonene 62a, 62b pa en understettelse 70 anordnet pa den farste styreskinne
54 og som i tilfellet av utfarelsesformen i fig. 5, ogsa tjener til & feste hodeholde-
ren 66. Ved a understette avstivhingselementet 62 pa understottelsen 70, blir la-
gertappene 69 ogsa loftet i de beskrevne langstrakte hull 68, slik at lagertappene
ikke lenger er en belastning pa de langstrakte hull 68, slik at den svingbare opp-
lagring av avstivningselementet er fri for pavirkning av alle krefter i den operative
posisjon. Anslagene eller understattelsen 70, 72 er fordelaktig skrudd pa sty-
reskinnene 54, 56 i omradet for en skinneskjat, idet fire hull i alle fall anordnes for
laskplatene pa styreskinnene anvendes for dette formal. | tillegg til & virke som
anslag oppfyller anslagene eller understottelsene 70, 72 ytterligere rollen som
laskplater.

| den horisontale operative posisjon vist i fig. 5 begrenser bevegelsesbe-
grenseren 60 ned avstivningselementet 62 bevegelsen for motvekten 50, idet det
pa motvekten 50 er anordnet en buffer 52 som slar an mot en anslagsplate 74 pa
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avstivningselementet 62. Anslagsplaten 72 viser pa de to profilseksjoner 62a, 62b
og er saledes svingbart opplagret pa profilelementet 62b (pa en mate som ikke
kan ses i fig. 5) at den kan svinges bort for & avdekke det mellomliggende rom
mellom profilseksjonene 62a, 62b nar avstivningselementet 62 heves opp til den
forste styreskinne 54. | den oppsvingte tilstand danner anslagsplaten 74 med av-
stivningselementet 62 fordelaktig en vinkel som er mindre enn 90°, idet virkningen
av dette er at tyngdepunktet for anslagsplaten ligger foran svingeaksen og med en
horisontal svingeakse faller anslagsplaten ned under sin egen vekt og hviler pa
profilseksjonene 62a, 62b.

Med bevegelsesbegrenseren i henhold til oppfinnelsen og som er illustrert i
tegningene, er der en hovedsakelig momentfri spredning av de krefter som ut@ves
pa bevegelsesbegrenseren etter et anslag av motvekten, idet kreftene spres via
anslagene anordnet pa styreskinnene, langs styreskinnene og skinnebrakettene
som tjener til & feste styreskinnene. Etter som effektive krefter bare opptrer i ret-
ningen av styreskinnene medfarer bevegelsesbegrenseren i henhold til oppfinnel-
sen mindre pakjenning pa fastsettelsesmidlene i sjakten, saerlig skinnebraketter,
slik at man bare behgver & anvende et mindre antall skinnebraketter eller de an-
vendte skinnebraketter kan ha mindre sterrelse. Bevegelsesbegrenseren i hen-
hold til oppfinnelsen er szerlig egnet for bruk med det midlertidige drivverksrom i
henhold til oppfinnelsen etter som bevegelsesbegrenseren palitelig hindrer en kol-
lision mellom kupéen og plattformen i det midlertidige drivverksrom, slik at drift av
heisen under eller over det midlertidige drivverksrom sikres.

Avstivningselementet i bevegelsesbegrenseren i henhold til oppfinnelsen
kan naturligvis ogsa omfatte en profilseksjon som i den operative posisjon kom-
mer til & hvile langs styreskinnene for motvekten (eller kupéen). Utfarelsesformen
vist i fig. 5 som har to parallelle profilseksjoner som i deres operative posisjon gri-
per omkring styreskinnene garanterer imidlertid en symmetrisk spredning av alle
krefter som oppstar, slik at styreskinnene som tjener til & spre disse krefter ikke
utsettes for en ensidig belastning og deformasjon av styreskinnene er ikke pa tale.
Profilseksjonene kan bade veere konstruert i et stykke eller i flere deler og pa ba-
sis av deres oppbygning og konstruksjon kan de tilfredsstille kravene som settes til
tilstrekkelig stabilitet og vridningsstivhet.

Oppfinnelsen er ikke begrenset til de eksempler pa utfarelsesformer som er
vist i tegningene og som er beskrevet i beskrivelsen av figurene. F.eks. er det mu-
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lig & anordne kontrollskapet i sjaktgruben og/eller i omradet for bunnetasjen og at
bevegelsesbegrensning tilveiebringes over det nederste gulv og ikke i bevegel-
sesbanen for motvekten, men i bevegelsesbanen for kupéen. | det tilfelle at kon-
troliskapet anordnes i den nederste etasje er det indikert & konstruere platen som
en oppoversvingbar plate, slik at den danner det beskyttende tak pa det midlerti-
dig etablerte drivverksrom. Ogsa i den utfarelsesform av oppfinnelsen som er be-
skrevet, med kontrollskapet anordnet i den gverste etasje, kan en ytterligere plate
anordnes som er svingbar oppover og som virker som et beskyttende tak (som det
kan gas pa og som er forsynt med en sikkerhetsrist) for det midlertidig etablerte
drivverksrom. For dette formal kan dekslet for kontroliskapet ogsa deles f.eks.
halvveis opp pa bunndelen av dekslet, som da er innrettet til & bli foldet ned til & bli
en fiernbar plattform hvor den svre del kan svinges oppover til & tiene som et be-
skyttende tak.

Den fjernbare plattform for drivverksrommet som kan etableres midlertidig i
henhold til oppfinnelsen behaver ikke a utgjeres av et svingbart deksel pa kon-
troliskapet. F.eks. kan platen festes til dekslet i heissjakttoppen utenfor bevegel-
sesbanen for kupéen og om det beheves kan det slippes ned ved hjelp av et bord
e.l., idet forskjellige hayder i dette tilfelle kan velges for plattformen. Sikringen mot
at folk faller ned kan i dette tilfelle konstrueres som en beskyttende rist som kan
rulles opp. Platen for plattformen hvorpa folk kan ga kan f.eks. anordnes ikke pa
kontroliskapet men pa sjaktveggen langs styreskinnene eller rett ut for kon-
troliskapet eller endog bak darrammen, i en fordypning i sjaktdaren eller pa en
sjaktvegg, idet den fra denne lokalisering kan fjernes manuelt og anbringes ved et
passende sted i heissjakten.

For a oppna den mest mulig fleksible brukbare heis er det fordelaktig at
individuelle kontrollfunksjoner fjernes fra heissjakten og integreres f.eks. i kon-
troliskapet som er tilgjengelig fra bygningens korridor, idet slike kontrollfunksjoner
épesielt er utslipping av personer, feilsgkningsprosedyrer, teknisk overvakning og
testing o.l.

Oppfinnelsen er ikke begrenset til dens anvendelse ved heiser hvori driv-
motoren med kabeldrift er anordnet i heissjakten over eller under det omrade som
kreves for kupéen. Oppfinnelsen er i stedet ogsa egnet for anordning av drivmoto-
ren i heissjakten ved siden av det rom som kreves for kupébevegelsen.
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PATENTKRAV

1. Heis, spesielt en friksjonsdrevet heis, med en kupé (16) styrt i en heissjakt
(14) og med en drivmotor (26) med et assosiert kontroliskap (24),
karakterisert ved etlukketdrivwverksrom som om nadvendig kan etable-
res midlertidig i heissjakten (14) for a tilveiebringe adkomst til drivmotoren (26)
og/eller kontroliskapet (24), kontrollsekvensen for kupéen, i tilfelle drivverksrom-
met er etablert, er anordnet for & kobles inn pa slik mate at heissjaktdelen okku-
pert av det temporzert etablerte drivverksrommet ikke lenger kan nas av kupéen,
og den normale operasjon av kupéen (16) i de deler av heissjakten som befinner
seg under eller over det midlertidig anordnede drivverksrom forblir upavirket, hvori
bunnen og/eller toppen av drivverksrommet bestar av minst én plate (30) som er
anbrakt pa tvers i sjakten.

2. Heis ifelge krav 1,

karakterisert ved atdrivverksrommet kan etableres i omradet for sjakt-
toppen og i et verste stoppunkt eller i omradet for sjaktgruben og et laveste
stoppunkt i heissjakten (14).

3. Heis ifelge krav 1 eller 2,

karakterisert ved atkontrollmansteret for kupéen (16) nar drivverks-
rommet etableres kan selektivt koples slik at kupéen (16) ikke lenger kan naerme
seg den del av heissjakten som opptas av drivverksrommet.

4, Heis ifelge ett av kravene 1 til 3,

karakterisert ved aten innretning for 4 begrense bevegelsen for ku-
péen (16) eller av motvekten (50) er anordnet for & hindre at kupéen (16) kollide-
rer med drivverksrommet nar dette etableres.

5. Heis, spesielt en friksjonsdrevet heis, spesielt i henhold til ett av kravene 1
til 4, med en kupé (16) styrt i en heissjakt (14) og med en drivmotor med assosiert
kontroliskap (24), karakterisert ved atkontrollskapet (24) er anordnet i
heissjakten (14) ved siden av bevegelsesbanen for kupéen (16) og at minst en
plate (30) er anordnet tilpasset for bevegelse til en horisontal posisjon assosiert
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med kontroliskapet (24) til 2 danne en fjernbar plattform og/eller et beskyttende
tak.

6. Heis ifalge krav 5,
karakterisert ved atinormaloperasjon av heisen (10) tiener i det mins-
te en plate (30) som et deksel for kontrollskapet (24).

7. Heis ifolge krav 5 eller 6,
karakterisert ved atetsikkerhetsrekkverk (36) er forbundet med platen
(30) i dennes horisontale posisjon for & hindre at personer faller.

8. Heis ifelge ett av kravene 5 til 7,

karakterisert ved atmidlerer anordnet for elektrisk overvakning av den
ene eller begge de ekstreme posisjoner for platen (30) og er forbundet til en inn-
retning for & begrense bevegelsen av kupéen (14) eller av motvekten (50) nar pla-
ten (30) er i en horisontal posisjon.

9. Heis ifelge krav1, karakterisert ved atden videre omfatter en
innretning for midlertidig &4 begrense bevegelsesutstrekningen for en kupé eller av
en motvekt for en heis, med ett avstivningselement (62) som i sin hvileposisjon er
anordnet utenfor den bane som falges av kupéen (16) eller motvekten (50), i om-
radet for en farste styreskinne (26, 54) for kupéen (16) eller motvekten (50) og
som er tilpasset til & dreies til en operativ posisjon hvori elementet star ut i beve-
gelsesbanen, idet svingningen av avstivningselementet (62) foregar parallelt med
eller diagonalt gjennom et plan som gis av den farste styreskinne (26, 54) og en
andre styreskinne (56) som er motsatt den farste styreskinne (26, 54) og at i sin
operative posisjon opptar avstivningselementet (62) en hovedsakelig horisontal
understottet posisjon.

10. Heis ifalge krav 9,

karakterisert ved atavstivningselementet (62) omfatter to profilseksjo-
ner (62a, 62b) anordnet parallelt med hverandre og som i den operative posisjon
griper omkring styreskinnene (54, 56).
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11. Heis ifelge krav 10,

karakterisert ved en anslagsplate (74) som er roterbart opplagret pa en
av profilseksjonene (62a, 62b) og som i den horisontale og operative posisjon hvi-
ler pa de to profilseksjoner (62a, 62b) og tjener som en anslagsflate for en buffer

(52) montert pa kupéen (16) eller motvekten (50).
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