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DESCRIPCION

Motor de combustion con bloque portacilindros giratorio.

La presente invencion proporciona un motor de combustion interna con disposicién radial
de los cilindros y los pistones en el que los cilindros estan conformados en un bloque

giratorio.

Estado de la técnica

Los motores de combustion interna comunmente utilizados son los motores de ciclo Otto,
los motores de ciclo diésel y los motores de ciclo de dos tiempos. En general, estos motores
se caracterizan porque el movimiento alternativo de los pistones se transmite a través de

una biela a un cigtiefial por el que se transmite la potencia mecéanica del motor.

Ademas de estos motores, existen los motores rotativos o0 Wankel, caracterizados porque
estan constituidos por una cdmara de combustion en la que el rotor (o pistdn) gira constante
y excéntricamente mientras se efectia la admision, compresion y combustion de

combustible, seguido por el escape de los gases resultante

Ademas de estos motores, existen diferentes alternativas en la que existe un bloque rotor
en el que se disponen las camaras de combustion. EI movimiento del rotor se produce
porque al producirse la combustion en los cilindros el movimiento lineal provocado se
transforma en movimiento de rotacién debido a que los pistones tienen diferentes medios
de guiado que obligan al rotor a girar.

Asi, CN103097661 divulga un motor de combustién interna que incluye un rotor formado por
un bloque, un &rbol de accionamiento y al menos un conjunto de pistén, en el que todos ellos
rotan juntos. Comprende ademas un estator que incluye una carcasa, un primer y segundo
medios de fijacion giratorios, en el que las superficies internas de la carcasa estan provistas
de guias que delimitan el trayecto de cada conjunto de piston y en el que el extremo interior,
proximo al eje de giro del conjunto de pistdn, incluye una cabeza de pistén situada dentro del
bloque, que forma una camara de combustion, y el extremo exterior de dicho conjunto de
piston estd en contacto con las guias.

W02011140155, por su parte, describe un motor de combustion interna en el que existe un

motor de bloque rotativo que tiene caracteristicas de compresion y expansion desiguales. Los
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pistones transportados dentro del bloque giratorio tienen rodillos que ruedan a través de la
superficie interna de una guia que rodea el blogue giratorio. El bloque giratorio esta situado
excéntricamente dentro de la guia, lo que hace que los golpes de potencia y de admision sean
desiguales. Los mecanismos que ejercen las funciones de inyeccién y de escape estan
alojadas por un conducto situado en el centro del bloque giratorio, alrededor del cual gira el
bloque giratorio. El conducto y la guia son partes fijas del motor. El bloque giratorio y los

pistones son partes moviles del motor.

De forma similar, W02012032552 describe un motor de combustion interna giratorio que
incluye un rotor dentro del cual una pluralidad de pistones se desliza con movimiento
alternativo dentro del respectivo cilindro. En el centro del rotor gira a su vez el arbol de
accionamiento, y esta conectado al rotor a través de un engranaje reductor. Los pistones, con

su pasador, estan guiados por una pista, excéntrica al centro del rotor.

W02014191781 describe un motor que comprende un grupo de bloques de cilindros montado
dentro de una carcasa sobre soportes de rotacién con camaras de combustién enfrentadas a
un centro de rotacién; un borde con un carril interior curvilineo, cerrado, que esta en contacto

con rodillos de soporte que soportan presion, montados en pistones;

W02015072956 divulga un motor de combustion interna de pistén rotativo que contiene un
estator que comprende una guia curvilinea orbital provista en su lado interior. Un rotor, capaz
de girar con respecto al estator, esta situado en el estator. Las camaras de combustién estan
colocadas simétricamente con respecto al eje de rotacion del rotor. En cada camara de
combustién esta previsto un pistén, conectado a un rodillo de soporte que se desplaza a lo
largo de la trayectoria que delimita la guia curvilinea orbital debido a la fuerza que ejerce sobre

el pistdn la combustion en la camara. Esto provoca el movimiento rotatorio del rotor.

El documento més préximo encontrado en relacion con el objeto de la invencion es la patente
W02015120530A1, que divulga un motor de combustion interna con una disposicion radial
de cilindros y pistones, teniendo los pistones bulones que incluyen seguidores de leva que se
acoplan a la superficie de una guia de accionamiento de leva para transferir movimiento lineal
alternativo en movimiento rotatorio, en el que entre los vastagos de pistén y el alojamiento del

motor estan dispuestos conjuntos de rodillos dentados para proporcionar una interfaz de
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rodadura. En este documento se divulga la configuracion general del motor objeto de la

invencion.

La presente invencion propone un motor de combustién interna con una disposicion radial
de cilindros y pistones cuya disposicién es mas simple que la de los motores comentados,
lo que se traduce en una mayor fiabilidad debido a la existencia de un menor nimero de
piezas, necesidad de menor mantenimiento y por lo tanto mas econdémico tanto en el
mantenimiento como en la fabricacién, lo que permite también un maximo aprovechamiento

energético.

Explicaciéon de lainvencién

La presente invencion consiste en un motor de combustion, que de manera particular
realiza un ciclo Otto de cuatro tiempos, que de modo sucinto se caracteriza por que esta
formado por:

e Un cuerpo cilindrico hueco exterior, provisto en distintas posiciones
predeterminadas de medios de alimentacién, y medios de escape; incluyendo
dichos medios el accionamiento de valvulas de apertura y cierre de conductos de
comunicacion con la camara de combustion; y medios de ignicién, tales como una
bujia; dichos medios se repiten en tantas posiciones angulares como ciclos por
vuelta tenga el motor.

¢ Unas tapas laterales de dicho cuerpo cilindrico provistas de unas guias en su cara
interior;

e Un eje de transmision del movimiento de giro del rotor, de modo que al menos una
de las tapas laterales esta provista de un agujero de paso de dicho eje de
transmision;

e Un bloque giratorio, con forma de cilindro, que configura un conjunto de cilindros
interiores, y que forma un rotor;

e Unas ranuras practicadas en los laterales de cada uno de los cilindros, dichas
ranuras estando dispuestas radialmente respecto al eje de giro del rotor, paralelas
a los ejes de los respectos cilindros;

e Un piston que discurre por cada uno de dichos cilindros, en el que la camara de
combustion se define entre la parte del piston mas alejada del centro de giro del

rotor y la superficie interior del cuerpo cilindrico hueco exterior;
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e Un bulén que estd unido a cada uno de los pistones, y que emerge hacia caras
opuestas por las ranuras de los cilindros;

En el que el movimiento lineal de los pistones se transmite al rotor por medio de la accion
de los bulones sobre las guias provistas en las tapas laterales, y en que las guias, a través
de los bulones, determinan una posicién radial de los respectivos pistones en el rotor, en
funcién de la posicion de giro de dicho rotor, o, o que es lo mismo, la posicion radial del
rotor viene determinada por la posicion de los bulones, y ésta por la accion de expansion
en la camara de combustién que desplaza los correspondientes pistones, en las guias de

las tapas laterales.

La parte exterior del motor consta de un cuerpo exterior, constituido por una pieza con
forma de cilindro hueco, cuya superficie interior es una superficie pulida, y que segin una
realizacion su superficie exterior esta aleteada para mejorar la transmisién del calor y
favorecer su refrigeracion. Como se ha comentado anteriormente, el cuerpo exterior esta
provisto en distintas posiciones de medios de alimentacién, y medios de escape;
incluyendo dichos medios el accionamiento de valvulas de apertura y cierre de conductos

de comunicacién con la camara de combustion; y medios de ignicidn, tales como una bujia.

En cada cara lateral del cuerpo exterior se dispone una tapa lateral unida a él. Al menos
una de las tapas laterales tiene un agujero central para permitir el paso del eje de
transmision. Cada tapa lateral tiene mecanizada en su cara interior una ranura que forma
una guia. En una realizacién mas simple de la invencién la guia tiene forma de elipse, pero
en realizaciones mas avanzadas preferentemente la guia es una ranura con forma de
estrella con angulos y lineas redondeados. También esta previsto que las tapas puedan
disponer de orificios o lumbreras de paso para la circulacion de un medio refrigerante y/o

lubricante. El conjunto del cuerpo exterior con las tapas son la parte estatica o fija del motor.

Dentro del cuerpo interior se encuentra el rotor. El rotor es una pieza cilindrica que tiene
mecanizados los cilindros en su interior, estando dichos cilindros dispuestos radialmente.
Dichos cilindros forman las cAmaras de combustion del motor. De manera preferente el
rotor esta provisto de un agujero central para acoplar un eje de transmision, por ejemplo,
con un chavetero, aunque otros medios de union o que el eje forme parte del mismo cuerpo
del rotor quedan dentro del &mbito de la invencién. De esta forma, la potencia mecénica

del rotor se transmite a través del eje unido solidariamente a él. Cada uno de los cilindros
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se extiende radialmente desde el borde exterior del rotor hasta una distancia suficiente del
centro del rotor para permitir la disposicion del agujero central, y en su caso los medios de

lubricacion y o refrigeracion.

Cada uno de los cilindros esta provisto de una pareja de ranuras-guia, paralelas al eje del
cilindro, una en cada cara lateral del rotor. La longitud de las ranuras-guia es al menos la

misma que el recorrido del pistén entre su punto muerto superior y su punto muerto inferior;

Dentro de cada cilindro del rotor se dispone un piston. Cada piston esta unido
solidariamente con un bulén que lo atraviesa. El bulén tiene una longitud mayor que la del
grosor del rotor, de modo que atraviesa dicho rotor hacia ambos lados sobresaliendo en
cada uno de ellos una dimension similar a la profundidad de las ranuras que forman las
guias de las tapas laterales. En cada uno de los extremos del bulén que sobresalen del
rotor puede disponerse un patin de deslizamiento que discurre a lo largo de la guia de las
tapas laterales. El tramo del bulén entre la superficie del piston y el patin discurre por la
ranura-guia de buldn del rotor. De esta forma la carrera del piston esta delimitada por la
longitud de la guia de bulon.

La presion producida en cada uno de los cilindros, entre la cabeza del pistdn y la superficie
exterior, por la combustion del combustible, produce un empuje del piston en direccion
hacia el eje de giro del rotor, y con él el bulén, que, para poder desplazarse
longitudinalmente, requiere también desplazarse lateralmente (debido a la forma de la guia
de las tapas laterales por donde se desplaza el patin), lo que Unicamente logra mediante
el giro del rotor. De este modo, los patines del buldn se desplazan a lo largo de la guia, que
también impide su movimiento axial. Todo el conjunto esta lubricado con el lubricante

adecuado para prevenir el gripaje.

En la realizacién mas simple de la invencion, donde la guia de las tapas laterales tiene
forma de elipse, cada piston realiza un ciclo completo por vuelta. Cuando el patin se
encuentre en el primer extremo del eje menor de la elipse, el piston se encuentra situado
en la parte inferior del cilindro y se produce la admision. Seguidamente, cuando el patin se
encuentra en el primer extremo del eje mayor de la elipse, el pistén se encuentra situado

en la parte superior del cilindro produciendo la compresion. A continuacion, se realiza la
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expansion y el escape cuando el patin se encuentra en el segundo extremo del eje menor
de la elipse y en el segundo extremo del eje mayor de la elipse respectivamente.

Si la guia en lugar de ser una elipse es una estrella con los vértices redondeados (no es
objeto de esta invencion la ecuacion de la curva), el nimero de puntas de la estrella
determinara el nUmero de ciclos que realiza cada pistén en cada vuelta completa del rotor.
En particular, para un motor de cuatro tiempos y mas de un ciclo por vuelta, el nimero de

puntas sera par.

Breve descripcién de los dibujos
Con objeto de ilustrar la explicacién que va a seguir, adjuntamos a la presente memoria
descriptiva seis hojas de dibujos en las que en once figuras se representa a titulo de
ejemplo y sin cardcter limitativo, la esencia de la presente invencion conforme a una
realizacion particular, y en las que:
Lafigural  muestra una vista en perspectiva del motor ensamblado;
Lafigura2  muestra una vista de explosion del motor en la que se aprecian los
diferentes elementos que lo forman;
Lafigura3  muestra una vista en perspectiva del rotor del motor;
Lafigura4  muestra una seccién en un plano perpendicular al eje de giro del rotor
del motor;
Lafigura5  muestra una vista en perspectiva de uno de los pistones con el bulén
y los patines;
Lafigura6  muestra una vista en perspectiva del rotor del motor en el que estan
montados los pistones con los bulones y los patines;
Lafigura7  muestra una seccién en un plano perpendicular al eje de giro del rotor
del motor en el que estdn montados los pistones con los bulones;
Lafigura8  muestra una vista en perspectiva de una de las tapas del motor en la
gue se muestra su cara interior;
Lafigura9  muestra una vista frontal de la cara interior de una de las tapas del
motor;
La figura 10 muestra una seccién longitudinal de un bulén con los patines;
Lafigura 11 muestra una vista de una configuracion del patin con un retén que

impide el paso excesivo de aceite a través de la guia de bulén;
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En dichas figuras podemos ver los siguientes signos de referencia:

10 Cuerpo exterior
20 Tapa lateral
21 Guia de las tapas laterales

30 Rotor
31 Aguijero de paso del eje de transmision
32 Cilindro

33 Ranura-guia de bulén

34 Ranuras de segmentos transversales
35 Ranuras de segmentos perimetrales
40 Piston

41 Bulén

42 Patin del bulén

43 Retén del bulén

44 Tapa del bulén

45 Arandela de presion del bulén

Descripcién de los modos de realizacién de la invencion
A la vista de las mencionadas figuras, y de acuerdo con la numeracion adoptada, se puede
observar en ellas un ejemplo de realizacién de la invencion, la cual comprende las partes

y elementos que se indican y describen en detalle a continuacioén.

Asi, tal y como se muestra en la figura 1, la parte exterior del motor consta de un cuerpo
exterior (10) y dos tapas (20) dispuestas a ambos lados de dicho cuerpo exterior (10). El
cuerpo exterior (10) es una pieza con forma de cilindro hueco, cuya superficie interior es
una superficie pulida, y su superficie exterior puede estar aleteada para mejorar la
transmision del calor y favorecer su refrigeracion, o disponer conductos de refrigeracion
liquida. Las caras laterales del cuerpo exterior (10) comprenden una pluralidad de orificios

roscados a lo largo de toda la cara.

En cada cara lateral del cuerpo exterior (10) se dispone una tapa (20). Estas tapas tienen
un conjunto de orificios coincidentes con los orificios roscados de las caras laterales del
cuerpo exterior (10) sobre los que se insertan tornillos para la fijacion de las tapas laterales
(20) sobre el cuerpo exterior (10). Al menos una de las tapas laterales (20) tiene un agujero
central para permitir el paso de un eje de transmision. También se puede disponer algun
agujero adicional (no se muestra en las figuras) para el paso de algin medio refrigerante.

En la figura 1 se puede observar el montaje del motor con las tapas laterales (20) fijadas al
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cuerpo exterior (10). Tanto el cuerpo exterior (10) como las tapas (20) constituyen la parte
fija del motor, es decir, no tiene movimiento durante el funcionamiento del motor.

Dentro del cuerpo exterior (10) se encuentra el rotor (30). En la figura 2 se muestra una
vista en explosién del motor donde se observa la disposicion del cuerpo exterior (10), las
tapas laterales (20) y el rotor (30).

El rotor (30) es una pieza cilindrica que tiene mecanizados los cilindros (32) en su interior,
estando dichos cilindros (32) dispuestos radialmente. Dichos cilindros (32) forman las
camaras de combustién del motor. El rotor también dispone de un agujero central (31)
normalmente provisto de un chavetero o ranurado para acoplar un eje de transmisién (no
se muestra en las figuras). De esta forma el motor trasmite la potencia mecanica del rotor
(30) a través del eje unido solidariamente a dicho rotor (30). Cada uno de los cilindros (32)
se extiende radialmente desde el borde exterior del rotor (30) hasta un punto situado a una
distancia suficiente del centro del rotor para permitir la disposicion del agujero central (31),
y en su caso los medios de lubricacién correspondientes. En la realizacion mostrada en las
figuras, el rotor (30) dispone de seis cilindros (32); podria, no obstante, disponerse un
numero de cilindros mayor o menor, nicamente variando las dimensiones relativas de los

elementos, y reconfigurando la geometria de la guia de las tapas.

Se dispone una pareja de ranuras-guia que forman las guias de bulén (33) y que atraviesan
el rotor (30), en posiciones opuestas de cada cilindro (32), dispuestas radialmente dichas
guias de buldn (33) en el rotor (30). Las guias de buldn (33) son ranuras que atraviesan la
pared lateral del rotor (10) y comunican el cilindro (32) con la superficie exterior de dicho
rotor (10). Estas guias de bulén (33) coinciden con los cilindros (32) (cada cilindro tiene a

ambos lados, paralelas a su eje central dos guias de bulén).

El rotor (30), ademas, esta provisto de un conjunto de ranuras (34,35) para la insercion de
los correspondientes segmentos para sellar las camaras de combustion, que estan
situadas en la cara exterior del rotor (30). Estas ranuras (34,35) incluyen un conjunto de
ranuras de segmentos transversales (34) y un conjunto de ranuras de segmentos
perimetrales (35). Una vista en perspectiva del rotor en la que se aprecian todos los
elementos mencionados se muestra en la figura 3. La figura 4 muestra una seccién del
rotor (30) en la que se puede observar la disposicién de los cilindros (32), el agujero central

(31) las guias de bulén (33) y las ranuras de segmentos transversales (34).
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Dentro de cada cilindro (32) del rotor (30) se dispone un piston (40). Cada piston esta unido
solidariamente con un buldén (41) que lo atraviesa diametralmente, sobresaliendo el bulon
(41) en cada uno de los lados del pistén (40) una dimension similar a la profundidad de las
ranuras que forman las guias (21) de las tapas laterales Preferentemente, en cada extremo
del bulén se dispone un patin (42), que tiene la funcién de seguidor de guia sobre la guia
(21) de las tapas laterales (20). El tramo del bulén (41) entre la superficie del piston (40) y
el patin discurre por la guia de buldn (33) del rotor (30). De esta forma la carrera del piston
(40) esta delimitada por la longitud de la guia de buldn (33). La figura 5 muestra el montaje

de un pistdn (40) con el bulén (41) y los patines (42).

La figura 6 muestra el rotor (30) en perspectiva con los pistones (40) montados con sus
correspondientes bulones (41) y patines (42). La figura 7 muestra una seccién del rotor (30)

con los pistones (40) montados con sus correspondientes bulones (41) y patines (42).

Cada tapa lateral (20) tiene mecanizada en su cara interior un guia (21). Segun una
realizacién particular, la guia (21) es una ranura con forma de estrella con lineas y angulos
redondeados. Los patines (42) del bulon (41) se desplazan a lo largo de la guia (21), que
también impide su movimiento axial. En la realizacion mostrada en las figuras la guia (21)
tiene forma de estrella con los angulos redondeados, con cuatro puntas, en la que las
posiciones mas alejadas del eje de giro corresponden al punto muerto superior del recorrido
de los pistones, y las posiciones mas proximas al eje de giro a su punto muerto inferior. La
figura 8 muestra una vista en perspectiva de la tapa (20) en la que se observa la guia (21)
de la cara interior conforme al ejemplo representado. La figura 9 muestra una vista frontal
de la cara interior de la tapa lateral (20), para una mejor apreciacion de la forma de la guia
(21).

El funcionamiento del motor se basa en el desplazamiento de los patines (42) a lo largo de
la guia (21). Cuando se produce una explosion en uno de los cilindros (32), el bulén (41)
se desplaza a lo largo de la guia de buldn (33), lo que provoca el empuje del piston (40) en
direccién hacia el eje de giro del rotor (30), y con él el bulon (41), que, para poder
desplazarse longitudinalmente, requiere también desplazarse lateralmente (debido a la
forma de la guia (21) de las tapas laterales por donde se desplaza el patin (42)), lo que

Unicamente logra mediante el giro del rotor.

10
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En la realizacion mostrada en las figuras, cada piston (40) realiza dos ciclos completos por
vuelta. El pistén (40) se encuentra en su punto muerto superior cuando el patin (42) se
encuentra en la posicion de la guia (21) més lejana al eje de giro del rotor (30). El
movimiento del piston (40) hasta su punto muerto inferior durante la primera fase de
admision se realiza mientras el patin (42) se desplaza desde la posicion anterior hasta la
siguiente posicién de la guia (21) mas cercana al eje de giro del rotor (30). EI movimiento
del pistén (40) de nuevo hasta su punto muerto superior en la fase de compresion, induce
el movimiento del patin (42) hasta la siguiente posicion de la guia (21) mas lejana al eje de
giro del rotor (30). A continuacién, el movimiento del piston (40) de nuevo hasta su punto
muerto inferior en la fase de explosion, induce el movimiento del patin (42) hasta la
siguiente posicién de la guia (21) mas cercana al eje de giro del rotor (30). Finalmente, el
movimiento del pistén (40) hasta su punto muerto superior en la fase de expulsion, induce
el movimiento del patin (42) hasta la siguiente posicion de la guia (21) mas lejana al eje de
giro del rotor (30). Durante el ciclo de combustion de un piston cada patin (42) recorre la
mitad de la guia (21) de las tapas laterales (20).

En el cuerpo exterior (10), se disponen las valvulas de admision, vélvulas de escape,
inyectores y demdas elementos necesarios para el funcionamiento del motor (no se

muestran en las figuras).

Una realizacion particular del montaje del bulén (41) y los patines (42) se muestra en la
figura 10. En ella se observa como se disponen los patines (42) en los extremos del buldn
(41). En el extremo interior del patin (42) se dispone un retén (43), por ejemplo, soldado o
atornillado al patin (42), para impedir el paso excesivo de aceite a través de la guia de
bulén (33). En la parte exterior del patin (42) se dispone una tapa (44) normalmente
atornillada. Entre la tapa (44) y el patin (42) se dispone una arandela de presion (45) para
desplazar el patin (42) en sentido contrario a la tapa (44) e impedir junto con la tapa (44) el

paso excesivo de aceite a los cilindros (32).

En una realizacién particular mostrada en la figura 11, los retenes (43) tienen forma
alargada y méas ancha por la parte delantera, asi como el patin (42), que también es mas
ancho en su parte delantera que en su parte trasera para asi facilitar el giro en los angulos

de la guia para un seguimiento con suavidad.

11



10

15

20

25

30

1-

ES 1238 780U

REIVINDICACIONES

Motor de combustién con bloque giratorio portacilindros que comprende:

Un cuerpo exterior (10), cilindrico hueco;

Un bloque giratorio que forma un rotor (30), que presenta una forma
cilindrica, en el que hay practicados radialmente un conjunto de cilindros
(32), que alojan respectivos pistones (40);

en el que la cAmara de combustién se define entre la parte del piston (40)
mas alejada del centro de giro del rotor y la superficie interior del cuerpo
exterior (10) cilindrico hueco;

Un eje de transmisiéon del movimiento de giro del rotor;

Caracterizado por comprender, ademas:

Unas tapas laterales (20) de dicho cuerpo cilindrico provistas de unas guias
(21) en su cara interior orientada hacia el rotor (30);

Unos bulones (41) que atraviesan una porcién de los pistones (40), teniendo
dichos bulones (41) una longitud mayor que el grosor del rotor (30);

Un conjunto de ranuras-guia (33) de bulén practicadas en el rotor (30), en
los laterales de cada uno de los cilindros (32), que comunican el interior de
los cilindros con la superficie exterior de dicho rotor (30); siendo dichas
ranuras paralelas al eje de los respectivos cilindros (32);

de modo que, dichos bulones (41) atraviesan las ranuras-guia (33) y sus
extremos quedan insertados en las guias (21) de las tapas laterales (20);
en que las guias (21), a través de los bulones (41), determinan una posicién
radial de los respectivos pistones (40) en el rotor (30), en funcion de la
posicion de giro de dicho rotor (30).

Motor de combustion con bloque giratorio portacilindros, segun la reivindicacion 1,

caracterizado porque en un motor de un Unico ciclo por vuelta la guia tiene forma

de elipse.

Motor de combustidn con bloque giratorio portacilindros, segun la reivindicacion 1,

caracterizado porque en un motor de mas de un ciclo por vuelta la guia tiene forma

de estrella con los vértices redondeados.
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Motor de combustion con bloque giratorio portacilindros, segun la reivindicacion 3,

caracterizado porque en un motor de cuatro tiempos, el nUmero de vértices es par.

Motor de combustién con bloque giratorio portacilindros, segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el cuerpo exterior esti provisto en
posiciones predeterminadas de medios de alimentacion, medios de escape, y
medios de ignicién, y porque dichos medios se repiten en tantas posiciones

angulares como ciclos por vuelta tenga el motor.

Motor de combustién con bloque giratorio portacilindros, segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el cuerpo exterior esta provisto de

valvulas de alimentacion y de escape.

Motor de combustion con bloque giratorio portacilindros, segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque los bulones (41) estan provistos en sus
extremos de unos patines de deslizamiento sobre las guias (21).

Motor de combustion con bloque giratorio portacilindros, segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque los bulones (41) estan provistos de

retenes.

Motor de combustién con bloque giratorio portacilindros, segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque la superficie cilindrica del rotor (30)
estd provista de un conjunto de ranuras de alojamiento de segmentos de

estanquidad.
Motor de combustion con bloque giratorio portacilindros, segun la reivindicacion 9,

caracterizado porque las ranuras de alojamiento de los segmentos de estanquidad

son perimetrales y transversales.
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Fig. 1
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Fig. 11
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