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Stosowane w gornictwie silniki do prze-
no$nikéw wstrzasowych z nastawna dlugo-
§cig suwu umozliwiaja zazwyczaj nastawia-
nie niestopniowe lub tez przy moznosci na-
stawiania ciaglego posiadaja skomplikowa-
na budowe, zwlaszcza w swych odleglych
urzadzeniach sterowniczych, ktére wobec
tego podlegaja czestym uszkodzeniom. Po-
za tem w silnikach tych znane urzadzenia
do nastawiania suwu nie moga by¢ stosowa-
ne jednoczesnie do silnikéw obustronnego
dzialania, jak i do silnikéw jednostronnego
dzialania. :

Znane sa réwniez silniki do przenosni-
kéw wstrzasowych z urzadzeniami nastaw-
czemi, w ktérych uzyte do sterowania po-
wietrze doprowadzane zostaje do narzadu
sterowniczego zapomoca $ruby dtawikowej,
w celu opo6znienia jego dzialania. Urzadze-
nia te nie pracuja jednak z jednakowsa

sprawno$ciag przy wszelkich obcigzeniach
silnika. Zazwyczaj dla zapewnienia prze-
stawienia suwu w szerokich granicach nale-
zy stosowaé kilka kanaléw sterowniczych.

Stosownie do wynalazku przestawianie
suwu w spos6b ciagly osiaga sie¢ w ten spo-
s6b, ze przez tlok roboczy lub tez przez na-
rzad, uzalezniony w swym ruchu od tego
tloka, zostaje naprzemian napre¢zany i roz-
prezany (niezaleznie od powietrza sprezo-
nego) sprezysty narzad, sterujacy obcigzo-
ny nastawnie zawo6r pomocniczy, ktéry u-
skutecznia w znany sposéb przelaczenie na-
rzadu gtéwnego. W odmianie wykonania
silnika wedtug wynalazku tlok roboczy lub
uzalezniony od niego ruchomy narzad spre-
Za i rozpreza naprzemian powietrze w
szczelnej komorze, tak iz fala cisnienia,
wytworzona przez sprezanie, powoduje
przesunigcie obcigzonego nastawnie zaworu



pomocniczego, przylaczonego do tej komo-
ry, poczem zawér ten powoduje zkolei
przelaczenie gléwnego narzadu sterowni-

czego. Komore, w ktérej ma byé wytworzo-

na fala ci$nienia, mozna przylaczyé do cy-
lindréw w ten sposéb, aby w niej mégl prze-
suwaé sie koniec tloczyska, stanowigcego

przedltuzenie glownego tloczyska silnika. W

silnikach jednostronnego dzialania do-wy-
tworzenia fali ci$nienia moze byé wyzyska-
na ta cze¢$¢ koemory cylindrowej, do kidrej
nie doprowadza sie czynnika napedowego,
przyczem komora ta zostaje polaczona z
nastawnym zaworem wylotowym. Mozna
wowczas z tatwoscia tzupelnié silnik przez
dodanie pomocniczego zaworu, dzieki cze-
mu silnik jednostronnego dziatania zostaje
przeksztalcony na silnik obustronnego dzia-
lania. Inne rozwiazanie zagadnienia polega
na tem, Ze wzamian powietrza jako sprezy-
sty czynnik jest zastosowana sprezyna, kto-
ra ttok wzglednie ruchomy narzad sprze-
gniety z tym tlokiem naprzemian napreza i
rozpreza, uskuteczniajac przytem przela-
czanie -abcigzonego nastawnie zaworu po-
mocniczego. W razie stosowania powietrza,
jak to ma miejsce w pierwszej odmianie
wykonania silnika wedtug wynalazku, po-
wstaje ta niedogodnoéé, ze nastawienie su-
wu nie moze byé regulowane z dostateczng
dokladnoscia w granicach matych dlugosci
suwu, w tym bowiem przypadku przy adia-
batycznem sprezaniu powietrza atmosfe-
rycznego ci$nienie-na poczatku suwu zwiek-
sza si¢ w stopniu bardzo nieznacznym. Po-
niewaZ przy stosowaniu sprezyny napreze-
nie jej jest funkcja linjowa strzatki ugiecia

“ tej sprezyny, zatem nastawienie suwu moze

byé¢ bardzo dckladnie wyregulowane w kaz-
dym zakresie dlugosci suwu.

Na rysunku przedstawiono trzy odmia-
ny wykonania silnika wedlug wynalazkuy,
przyczem fig. 1 przedstawia podluzny prze-
kr6j silnika obustronnie dzialajacego, fig.
2 — szczegol polaczenia tloczysk silnika
wedtug fig. 1 w wickszej podzialce, fig. 3—

podtuiny przekréj silnika jednostronnie
dzialajacego, wyposazonego w dodatkowy
cylinder, i wreszcie fig. 4—podluzny prze-
kréj przez silnik innej odmiany jego wyko-

‘nania wedlug wynalazku.

W wykonaniu wedtug fig. 1 — 3 silnik
posiada cylinder a, w ktérym porusza sie
ttok ¢, prowadzony zapomoca tloczyska b.

" Rozrzad stanowi okragly suwak d, ktéry po

stronie zewngtrznych czolowych powierzch-
ni stale polaczony jest z kanalami fi g, a
wigc pracuje jako suwak odcidzony. Czyn-
nik napedowy (sprezone powietrze) doply-
wa przewodem e i rozrzadzany jest zapo-

 mocg suwaka d, ktéry przepuszcza czynnik

napedowy badz na jedna strone, badz. tez
na druga strong tloka roboczego. Na tylnej
stronie tloka osadzone jest tloczysko h, kté-
re jest wpuszczone swym wolnym koricem
poprzez dtawnice i do komory k. Normalnie
w tej komorze panuje cisnienie, rowne ci-
$nieniu atmosferycznemu. Gdy ttoczysko h
wsuwa si¢ do tej komory, woéwczas cisnie-
nie w niej zwigksza si¢, a w kanale [ roz-
chodzi sie fala ciénienia az do zaworu n.
Skoro tylko fala cisnienia osiagnie taka
warto$é, ze zdota przezwyciezyé site napie-
cia sprezyny m, ktéra jest obciazony zawoér
pomocniczy ‘n, wéwczas zawor ten przesu-
wa si¢ w lewo dopéty, dopoki nie odsloni
wylotu o, znajdujacego si¢ nawprost komo-
ry o'. Wskutek spadku cisnienia w tej ko-
morze gléwny suwak d zostaje przelaczony,
wobec czego suw tloka roboczego dobiega
korica. Sprezyna m, obciazajaca pomocni-
czy zawor n, znajduje sie w wydrazonym
sworzniu £, ktérego polozenie mozna ustalaé
kazdorazowo odpowiednio do potrzeby,
przesuwajac go w odnosna strone zapomoca
nastawczej $§rubki u. W ten sposéb reguluje
sie nacisk sprezyny, a wigc i jej opér, jaki
przeciwstawia fali ci$nienia w kanale I,
ktéra uzalezniona jest zkolei od potozenia
roboczego tloka ¢ w cylindrze silnika.
Tloczysko h moze by¢ cienkiem, aby cie-
zar ruchomych cze$ci urzadzenia nie ulegl



nadmiernemu zwigkszeniu. Tloczysko to
moze posiadaé ksztalt badz tloka nurniko-
wego, badz tez zwyklego malego tloka.
Tloczysko to zostaje umocowane najlepiej
na tylnej stronie ttoka roboczego w ten spo-
s6b (jak przedstawiono na fig. 2), ze na
czop b° wkrecona jest nakretka dociskowa
c’, ktéra obchwytuje kolnierz A° tloczy-
ska h.

Odmiana silnika w wykonaniu wedlug
fig. 3. podobna jest do silnika opisanego wy-
2ej, z tg jednak réznica, ze w silniku tym
niema potrzeby stosowania specjalnej ko-
mory dodatkowej do wytworzenia fali ci-
$nienia. Fala ci$nienia zostaje wytworzo-
na w tylnej komorze cylindrowej, nie pod-
danej w danej chwili dziataniu czynnika
napedowego, przyczem tylna komora za-
mknigta jest zaworem kulowym x, na ktéry
naciska sprezyna w. Ustalanie sity napigcia
tej sprezyny odbywa si¢ zapomoca sworz-
nia v, ktéry umozliwia takie wyregulowanie
zaworu x, aby oddzialywal na najwigksza
wartosé Yali cisnienia. Zwrotny zawér y za-
pewnia uzupelnianie zawartego w komorze
pod cisnieniem atmosferycznem powietrza
w razie jego uplywu. Dodatkowy cylinder
nie - jest nieodzownie potrzebny do urucho-
mienia urzadzen rozrzadczych, warunkiem
niezbednym' jest tylko to, aby jakikolwiek
narzad polaczony kinematycznie z ttokiem
roboczym silnika wytwarzal fale cisnienia
w komorze, w ktérej panuje cisnienie atmo-
sferyczne.

Urzadzenie wedlug wynalazku moze
by¢é réwniez uzyte jako urzadzenie rozrzad-
cze nieprzeznaczone do nastawiania suwu,
a wiec np. moze byé uzyte do rozrzadu
stopnia rozprezania powietrza sprezonego
po przerwaniu wlotu wzglednie do rozrza-
du wylétu.

Inny przykltad wykonania wynalazku
otrzymuje si¢ wowczas, gdy gléwne tloczy-
sko zaopatrzone jest w znane wydrazenie,
w ktérem umieszczony jest ttok nurnikowy.
Wéwczas ttok nurnikowy jest nieruchomy,

a rurkowata komora dodatkowa “staje sie
zbedna. Tlok nurnikowy, zaopatrzony w.tlo-
czek lub uszczelniony w tloczyskuzapomo-
ca dlawnicy, posiada waski kanal polaczo-~
ny z kanatem [ :

W przykladzie wykonania silnika we-
dtug fig. 4 narzad sprezysty stanowi spre-
zyna. W wydrazonem tloczysku b° umie-
szczona jest sprezyna p o stosunkowo nie-
wielkiej sile napiecia, dostosowana do dlu-
gosci drogi- naprezania, odpowiednio do
suwu tloka roboczego. Sprezyna p umoco-
wana jest w przedniej glowicy tloczyska
zapomocy cienkiego trzpienia p°, drugi zas
koniec zaczepiony jest o drazek p?, umie-
szczony we wglebieniu wewnatrz tylnej po-
krywy cylindra, przyczem czop, na ktérym
jest osadzony drazek p?, wyprowadzony
jest przez uszczelnienie nazewnatrz i pola-
czony z drazkiem p?, ktéry zapomocy dru-
tu stalowego s przenosi sile¢ napiecia spre-
zyny p na zawor tloczkowy n’. Ten narzad
pomocniczy jest z drugiej strony przedtu-
Zony zapomocy cienkiego trzpienia, zabez-
pieczonego przed obracaniem si¢ i owinie-
tego sprezyna z, ktérej sita napiecia dziata
w. kierunku przeciwnym do kierunku dzia-
lania sily napiecia sprezyny p, a wielkosé
sity napiecia sprezyny z moze byé regulo-
wana zapomoca nakretki z‘. Takie urzadze-
nie naprezajace moze byé dostosowane do
latwego regulowania z zewnatrz tak, ‘aby
naprezenie danego urzadzenia, a tem sa-
mem i suw silnika, mozna bylo regulowaé
z zewnatrz zapomoca korby lub drazka.

Po wpuszczeniu sprezonego powietrza
przewodem e’ przez suwak rozrzadczy d
do lewej komory cylindrowej, sprezyna p,
wskutek ruchu ttoka w prawo, ulega stop-
niowo rozprezeniu. Gdy tlok przebiegnie o-
kreslona droge, tak iz sprezyna p zostanie
rozprezona w dostatecznym stopniu, wbow-
czas sila napiecia sprezyny z, nastawionej
na dany suw ttoka, przewazy i przyciagnie
suwak ttoczkowy n’ w lewo, wskutek czego
komora 0’ nad suwakiem rozrzadczym d zo-



stanie polaczona z powietrzem atmosfe-
rycznem, poprzez zwezenie suwaka tlocz-
kowego n’i otwér wylotowy o w oslonie ko-
mory rozrzadczej. Suwak d, wyzwolony w
ten sposéb, zostaje woéwczas przelaczony, a
mianowicie przesuniety z dolnego w gérne
skrajne polozenie. Sprezone powietrze do-
plywa woéwczas przewodem e? i przez o-
twarty kurek e® oraz kanal ¢ do komory z
prawej strony tloka roboczego, wskutek
czego nastepuje jego przesuw w kierunku
przenoszenia. '

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik do przenoénikéow wstrzaso-
wych z nastawna dlugoscia suwu, znamien-
ny tem, ze tlok roboczy (c) wzglednie ru-
chomy narzad (h), sprzegniety z tym tlo-
kiem, powoduje naprezenie i rozprezenie
czynnika sprezystego, niezaleznego od spre-
zonego powietrza roboczego, przyczem
czynnik ten rozrzadza nastawnie obcigzony
zaw6r pomocniczy (n), ktéry zkolei powo-
duje w znany sposéb przelaczenie gtéwne-
go narzadu rozrzadczego (d).

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze czynnik sprezysty stanowi powie-
trze atmosferyczne, ktére ulega naprzemian
sprezaniu i rozprezaniu w zamknietej prze-
strzeni, w zaleznoséci od przesuwéw robo-
czego tloka (c) lub ruchomego narzaduy,
sprzegnietego z tym tlokiem, rozrzadzajac
przytem nastawnie obcigzony pomocniczy
zawér (n), odcinajacy zamknieta prze-
strzen, ktory to zawér podczas swego ruchu
powoduje przetaczenie glownego mnarzadu
rozrzadczego (d).

3. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze zawér pomocniczy (n), poddany
dzialaniu fali ci$nienia, zespolony jest ze
znanym, gléwnym, odciazonym zaworem
rozrzadczym (d), przyczem ten zawér po-
mocniczy sprowadza rozpreienie w komo-
rze (o°) gléwnego zaworu rozrzadczego (d),
druga zas jego komora zostaje opréiniona

w znany sposéb zapomoca pomocniczego
zaworu (7 ), uderzanego przez tlok.

4. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Ze fala cisnienia powietrza zostaje wy-
tworzona w dodatkowym cylindrze (%), do
ktérego wpuszczone jest przez dlawnice
(i) ttoczysko (h), prowadzone przez glow-
ny ttok roboczy (¢).

5. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1 z
cylindrem pracujagcym jednostronne lub z
cylindrem pomocniczym, znamienna tem, ze
fala cisnienia zostaje wytworzona w komo-
rze cylindra, nie poddanej dzialaniu spre-
Zonego powietrza roboczego, ktéra to komo-
ra zamknigta jest zapomoca nastawnego za-
woru zwrotnego (x), obcigzonego sprezyna.

6. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, ze tlok roboczy (c) lub na-
rzad, poruszany w zaleznosci od ruchéw
tego tloka, naprzemian naciaga i zwalnia
sprezyneg (p), ktéra rozrzadza nastawnie
obcigzony zawér pomocniczy (n’), uskutecz-
niajacy zkolei w znany sposéb przetaczanie
gléwnego narzadu rozrzadczego (d).

7. Odmiana silnika wedtug zastrz. 1 i
6, znamienna tem, ze dluga sprezyna (p),
polaczona z tlokiem roboczym (c) lub tto-
czyskiem (b°), umieszczona jest w wydraze-
niu tloczyska (b°).

8. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1 i
7, znamienna tem, ze swobodny koniec spre-
zyny (p) przyczepiony jest do kotrica (p?)
dwuramiennej dZzwigni, ktérej drugie ramie
(p®) polaczone jest z drutem stalowym (s)
wzglednie z innem ciegnem - réwnoleglem
do sprezyny, drut zas§ polaczony jest'z po-
mocniczym zaworem tloczkowym (n), ob-
ciazonym sprezyna (z), tak iz po rozpreze-
niu sprezyny (p) wskutek suwu roboczego
ttoka (c) pomocniczy zawér (n’) zostaje
przelaczony zapomoca sprezyny (z).

Flottmann
Aktiengesellschaft.
Zastegpca: 1. Myszczyniski,
rzecznik patentowy.
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