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Systeme d’ouverture de hayon

présentant plusieurs cinématiques d’ouverture

La présente invention concerne un ensemble arriere de véhicule comprenant :

- une structure de caisse, la structure de caisse délimitant une ouverture
comprenant au moins un premier bord latéral de I'ouverture et un deuxiéme bord latéral
de l'ouverture,

- un hayon, le hayon étant mobile par rapport a la structure de caisse entre au
moins une position d'ouverture, dans laquelle I'ouverture de la structure de caisse est
accessible, et une position de fermeture, dans laquelle le hayon ferme l'ouverture de la
structure de caisse, le hayon comprenant au moins un premier bord latéral de hayon et un
deuxieme bord latéral de hayon, et

- un dispositif d'ouverture et de fermeture, le dispositif d'ouverture et de fermeture
fixant le hayon a la structure de caisse.

Un tel ensemble est notamment destiné a donner acces au coffre d’'un véhicule
automobile par l'ouverture du hayon. Un utilisateur du véhicule automobile peut ainsi
facilement charger et décharger, par exemple, des objets encombrants par l'arriere du
vehicule en ouvrant le hayon.

Un tel hayon s’ouvre, généralement, par rotation du hayon qui passe d'une
position de fermeture, sensiblement paralléle au plan de l'ouverture de la structure de
caisse, a une position d’ouverture, sensiblement perpendiculaire au plan de 'ouverture de
la structure de caisse, dans laquelle le hayon s’étend au-dessus de la téte de I'utilisateur.

Cependant, de tels hayons doivent pouvoir s’ouvrir dans différentes positions
d’ouverture. Par exemple, ces différentes positions d’ouverture doivent étre adaptées a
des environnements restreints, a une hauteur limitée ou encore pour permettre au hayon
d’abriter le coffre en cas d'intempéries.

Pour ce faire, il est connu des dispositifs d’ouverture et de fermeture offrant
différentes positions d’'ouverture, comprenant, en plus de l'articulation du hayon sur la
structure de caisse, un vérin permettant de limiter le débattement de I'ouverture du hayon.

Cependant, de tels dispositifs offrent des possibilités limitées en termes de
cinématique d’ouverture, ce qui restreint le nombre de positions d’ouverture possibles.

Par ailleurs, le document EP1454782 décrit un dispositif d’ouverture et de
fermeture de hayon comprenant un premier bras et un premier vérin montés entre la
structure de caisse et un cété du hayon et un deuxieme bras et un deuxieme vérin montés
entre la structure de caisse et l'autre c6té du hayon, permettant de proposer différentes

cinématiques d’ouverture.
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Un tel dispositif ne donne cependant pas entiere satisfaction. En effet, le dispositif

d’ouverture et de fermeture offre toujours un nombre limité de positions d’ouverture du
hayon. Ainsi, un tel dispositif ne permet pas, par exemple, au hayon de libérer un acces
optimal au coffre lorsque le véhicule comprend un coffre de toit.

Un but de linvention est de fournir un ensemble arriére de véhicule dont le
dispositif d’ouverture et de fermeture du hayon présente des fonctionnalités améliorées
pour offrir un nombre de positions d’ouverture accru par rapport a I'état de la technique.

A cet effet, l'invention a notamment pour objet un ensemble du type précité, dans
lequel le dispositif d’ouverture et de fermeture comprend au moins un premier vérin et un
deuxieme vérin, le premier vérin et le deuxieme vérin étant chacun fixés entre la structure
de caisse et le premier bord latéral de hayon.

En prévoyant que le dispositif d'ouverture et de fermeture comprend au moins
deux vérins fixés entre la structure de caisse et le premier bord latéral de hayon, on
assure un plus grand nombre de positions d'ouverture que n’en offrent les dispositifs
d'ouverture et de fermeture connus dans I'état de la technique. Ces positions d’ouverture
sont alors adaptées a une multitude d’environnements et a une diversité de modes
d'utilisation du coffre.

L'ensemble selon [linvention peut comprendre une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou suivant toute combinaison
techniquement possible :

- le premier vérin et le deuxiéme vérin sont décalés le long du premier bord latéral
de hayon ;

- le dispositif d'ouverture et de fermeture comprend un troisieme vérin et un
quatrieme vérin, le troisieme vérin et le quatrieme vérin étant fixés entre la structure de
caisse et le deuxieme bord latéral de hayon ;

- chaque vérin comprend une partie fixe et une partie mobile, la partie mobile étant
solidaire du hayon et la partie fixe étant solidaire de la structure de caisse ;

- au moins le premier vérin définit un angle avec I'axe de I'ouverture et comprend
des premiers moyens de motorisation angulaire propres a faire varier le premier angle ;

- au moins le premier vérin et le deuxieme vérin comprennent des deuxiémes
moyens de motorisation propres a commander le déplacement des vérins ;

- 'ensemble arriere comprend un calculateur propre a piloter les premiers moyens
de motorisation angulaire et les deuxiemes moyens de motorisation ;

- le calculateur est apte a commander le déplacement des vérins dans une

pluralité de positions d’ouverture et selon une pluralité de cinématiques d’'ouverture ;
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- le hayon comprend au moins un capteur d’obstacle fixé sur le hayon, le capteur

d’obstacle étant agencé pour détecter la présence d’au moins un objet de I'environnement
du hayon, et

- la structure de caisse et le hayon ne sont reliés que par le dispositif d’'ouverture
et de fermeture.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,
donnée uniquement a titre d’exemple, et faite en référence aux dessins annexés, sur
lesquels :

- la Figure 1 est une représentation schématique en coupe, suivant un plan
longitudinal passant par l'arriere du véhicule, de I'ensemble arriere selon l'invention, le
hayon étant en position de fermeture,

- la Figure 2 est une représentation schématique en coupe de I'ensemble arriere
de la Figure 1, le hayon étant dans une premiere position d’ouverture,

- la Figure 3 est une représentation schématique en coupe de I'ensemble arriere
de la Figure 1, le véhicule comprenant un coffre de toit et le hayon étant dans une
deuxiéme position d’ouverture,

- la Figure 4 est une représentation schématique en coupe de I'ensemble arriere
de la Figure 1, le véhicule comprenant un coffre de toit et le hayon étant dans une
troisieme position d’ouverture.

Dans tout ce qui suit, les orientations sont les orientations habituelles d’'un véhicule
automobile. En particulier, les termes « supérieur », « inférieur », « gauche », « droit »,
« au-dessus », «en-dessous », «vers lavant» et «vers [larriere » s'entendent
généralement par rapport au sens normal de circulation du véhicule automobile et a la
position du conducteur.

Un ensemble arriere 10 de vehicule est représenté sur les Figures 1 a 4.

L’ensemble arriere 10 comprend une structure de caisse 12.

La structure de caisse 12 délimite une ouverture 14.

L'ouverture 14 est propre a donner l'acces a lintérieur d'une partie arriere d’'un
véhicule, par exemple le coffre et/ou la plage arriere du véhicule, depuis I'extérieur du
véhicule.

L’ouverture 14 comprend au moins un premier bord latéral de I'ouverture 16 et un
deuxiéme bord latéral de I'ouverture, formés par des montants de la structure de caisse
12.

Le premier bord latéral de I'ouverture 16 s’étend sensiblement selon une direction
d’élévation du véhicule et est situé, par exemple, a gauche du véhicule.



10

15

20

25

30

35

3040923

4
Par symétrie, le deuxiéme bord latéral de I'ouverture s’étend sensiblement selon

une direction d’élévation du véhicule et est situé, par exemple, a droite du véhicule.

L'ouverture 14 comprend, en outre, un bord supérieur de [l'ouverture 18,
s’étendant, par exemple, entre le toit du véhicule et les bords latéraux de I'ouverture 14, et
un bord inférieur de I'ouverture 19, s’étendant, par exemple, entre le plancher du véhicule
et les bords latéraux de I'ouverture 14.

L’'ouverture 14, ainsi délimitée par le premier bord latéral de I'ouverture 16, le
deuxieme bord latéral de l'ouverture, le bord supérieur de l'ouverture 18 et le bord
inférieur de [louverture 19, s’étend dans un ou plusieurs plans sensiblement
perpendiculaires ou inclinés par rapport a I'axe longitudinal du véhicule.

L’ouverture 14 définit en outre un axe de I'ouverture A-A’, 'axe de I'ouverture A-A’
étant perpendiculaire a I'un des plans ci-dessus définis dans lesquels s’étend I'ouverture
14.

L’ensemble arriere 10 comprend également un hayon 20.

Un tel hayon 20 est classique dans un véhicule automobile et comprend, par
exemple, des surfaces vitrées, des optiques arriere de véhicule, etc.

Le hayon 20 comprend au moins un premier bord latéral de hayon 22, un
deuxiéme bord latéral de hayon, un bord supérieur de hayon 24 et un bord inférieur de
hayon 25.

Le hayon 20 est mobile par rapport a la structure de caisse 12 entre au moins une
position d’ouverture et une position de fermeture.

Dans une position d'ouverture, I'ouverture 14 de la structure de caisse 12 est
accessible depuis I'extérieur du véhicule. Le premier bord latéral de hayon 22 et le
deuxieme bord latéral de hayon sont alors respectivement en regard du premier bord
latéral de I'ouverture 16 et du deuxieme bord latéral de I'ouverture.

Dans la position de fermeture, 'ouverture 14 de la structure de caisse 12 est isolée
de l'environnement extérieur du véhicule. Le premier bord latéral de hayon 22 et le
deuxiéme bord latéral de hayon sont alors respectivement appuyés contre le premier bord
latéral de I'ouverture 16 et le deuxieme bord latéral de I'ouverture, et le bord supérieur de
hayon 24 et le bord inférieur de hayon 25 sont respectivement appuyés contre le bord
supérieur de I'ouverture 18 et le bord inférieur de I'ouverture 19.

Lorsque le hayon 20 est en position de fermeture, il s’étend dans un ou plusieurs
plans sensiblement perpendiculaires par rapport a I'axe longitudinal du véhicule.

L’ensemble arriere 10 comprend en outre un dispositif d’ouverture et de fermeture
26.



10

15

20

25

30

35

3040923

5
Le dispositif d'ouverture et de fermeture 26 fixe le hayon 20 a la structure de

caisse 12.

Plus particulierement, le dispositif d'ouverture et de fermeture 26 forme la seule
fixation du hayon 20 a la structure de caisse 12, c’est-a-dire qu’il n’y a pas d’autre élément
de fixation assurant la fixation du hayon 20 sur la structure de caisse 12. L'ensemble
arriere 10 selon l'invention est ainsi dépourvu d'articulation directe entre le bord supérieur
de hayon 24 et le bord supérieur de I'ouverture 18 de la structure de caisse 12, au
contraire des hayons classiques de véhicule automobile. Le dispositif d’ouverture et de
fermeture 26 est alors adapté pour maintenir le hayon 20 fermé en cas de choc.
Alternativement, le dispositif 26 comprend, en outre, une serrure de fermeture située au
niveau du bord inférieur 25 du hayon 20 et adaptée pour coopérer avec un organe de
maintien fixé a la structure de caisse 12. La serrure permet d’assurer un maintien du
hayon 20 sur la structure de caisse 12 en cas de choc. Avantageusement, le hayon 20
comprend également deux crochets de maintien situés respectivement au niveau
supérieur des bords latéraux du hayon et adaptés pour assurer un maintien du hayon 20
sur la structure de caisse 12 en cas de choc.

Comme illustré par les Figures 1 a 4, le dispositif d’ouverture et de fermeture 26
comprend un premier vérin 28 et un deuxieme vérin 30.

Le premier vérin 28 et le deuxieme vérin 30 comprennent chacun une partie fixe
32, 34 et une partie mobile 36, 38.

Chaque partie mobile 36, 38 est respectivement manceuvrable en translation par
rapport a la partie fixe 32, 34 associée, entre une position extréme rétractée et une
position extréme déployée.

Dans la position extréme rétractée, le vérin 28, 30 présente une longueur
minimale.

Dans la position extréme déployée, le vérin 28, 30 présente une longueur
maximale.

Les parties fixes 32, 34 sont solidaires de la structure de caisse 12 et, par
exemple, situées au voisinage du premier bord latéral de I'ouverture 16. Selon un mode
de réalisation, les parties fixes 32, 34 sont fixées au montant formant le premier bord
latéral de I'ouverture 16.

Les parties fixes 32, 34 sont montées rotatives respectivement autour d'un premier
axe B-B’ et d’'un deuxieme axe C-C'.

Le premier axe B-B’ et le deuxieme axe C-C' sont paralleles entre eux et
perpendiculaires a une direction longitudinale du véhicule.

Les parties mobiles 36, 38 sont solidaires du premier bord latéral de hayon 22.
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En particulier, le premier vérin 28 et le deuxieme veérin 30 sont décalés le long du

premier bord latéral de hayon 22.

Ainsi, comme illustré sur les Figures 1 a 4, la partie mobile 36 du premier vérin 28
est, par exemple, située au voisinage du bord supérieur de hayon 24 et la partie mobile
38 du deuxieme vérin 30 est, par exemple, située a mi-distance du bord supérieur de
hayon 24 et du bord inférieur de hayon 25.

Le premier vérin 28 et le deuxieme vérin 30 sont, par exemple, des vérins
hydrauliques.

Selon un mode de réalisation, I'ensemble arriere 10 présente une symétrie par
rapport a un plan vertical longitudinal du véhicule.

Le dispositif d'ouverture et de fermeture 26 comprend alors un troisieme vérin et
un quatrieme vérin, non représentés sur les Figures 1 a 4.

Le troisieme vérin et le quatrieme vérin sont alors fixés et disposés de fagon
analogue au premier vérin 28 et au deuxieme vérin 30.

En particulier, le troisieme vérin et le quatrieme vérin comprennent chacun une
partie fixe et une partie mobile et sont situés de fagon décalée entre le deuxieme bord
latéral de I'ouverture et le deuxieme bord latéral de hayon. La partie mobile du troisieme
verin est, par exemple, situé au voisinage du bord supérieur de hayon 24 et la partie
mobile du quatrieme vérin est, par exemple, situé a mi-distance du bord supérieur de
hayon 24 et du bord inférieur de hayon 25.

On concoit alors qu’un tel dispositif d’ouverture et de fermeture 26 est apte a offrir
une multitude de positions d’ouverture, en faisant varier la position des parties mobiles 36,
38 des vérins 28, 30 par rapport aux parties fixes 32, 34 entre leur position extréme
rétractée et leur position extréme déployée et en faisant varier la position des parties fixes
32, 34 par rapport a la structure de caisse 12 de sorte a déplacer en rotation les parties
fixes 32, 34 par rapport a la structure de caisse 12.

Ainsi, comme illustré sur la Figure 2, le hayon 20 occupe une premiere position
d'ouverture.

Dans cette premiére position d’ouverture, le hayon 20 libere intégralement l'accés
a l'ouverture 14. Le bord supérieur de hayon 24 repose alors sur le toit du véhicule.

Comme Tillustrent les Figure 3 et 4, le hayon 20 occupe respectivement une
deuxieéme position d’ouverture et une troisieme position d’'ouverture compatibles avec un
coffre de toit 40.

La deuxieme position d’'ouverture est une position intermédiaire dans laquelle le

hayon 20 libere I'accés a I'ouverture 14 tout en faisant saillie a I'arriere du véhicule. Cette
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deuxieme position d’'ouverture est notamment pratique en cas d’intempéries, I'utilisateur

pouvant alors se protéger tout en accédant au coffre.

Dans la troisieme position d’ouverture, le hayon 20 libére quasiment entierement
'acces a I'ouverture 14. Le bord supérieur de hayon 24 repose alors en partie sur le coffre
de toit 40. Cette troisieme position d’'ouverture présente alors un encombrement réduit.

L’ensemble arriere 10 selon le premier mode de réalisation illustré par les Figures
1 a 4 comprend, par ailleurs, des premiers moyens de motorisation angulaire et des
second moyens de motorisation.

Les premiers moyens de motorisation angulaire sont associés au moins au
premier vérin 28, le premier vérin 28 définissant un angle a avec I'axe de I'ouverture A-A’.

Lorsque le dispositif d’'ouverture et de fermeture 26 comporte, dans un mode de
réalisation particulier décrit précédemment, un troisieme vérin et un quatrieme vérin, des
premiers moyens de motorisation angulaire sont associés, par exemple, au troisieme
verin.

Les premiers moyens de motorisation angulaire sont propres a faire varier ou a
maintenir I'angle a formé par le premier vérin 28 et I'axe de I'ouverture A-A’.

Les premiers moyens de motorisation angulaire sont situés au niveau de la partie
fixe 32 du premier vérin 28.

Les deuxiéemes moyens de motorisation sont associés au moins au premier verin
28 et au deuxieme verin 30.

Lorsque le dispositif d’ouverture et de fermeture 26 comporte, dans un mode de
réalisation particulier décrit précédemment, un troisieme vérin et un quatrieme vérin, des
deuxiemes moyens de motorisation angulaire sont associés au troisieme vérin et/ou au
quatrieme vérin.

Les deuxiemes moyens de motorisation sont propres a commander le
déplacement des parties mobiles 36, 38 des vérins 28, 30, le déplacement des vérins
s’entendant comme la compression et l'allongement desdits vérins entre leur position
extréme rétractée et leur position extréme déployée.

En outre, ces deuxiéemes moyens de motorisation sont propres a maintenir le
premier vérin 28 et le deuxieme vérin 30 dans une position d’'ouverture ou dans la position
de fermeture.

L’ensemble arriere 10 selon l'invention comprend, en outre, un calculateur.

Le calculateur est adapté pour piloter les premiers moyens de motorisation
angulaire et les deuxiemes moyens de motorisation.

Le calculateur comprend, par exemple, un ensemble de configurations

préenregistrées.
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Les configurations préenregistrées définissent une pluralité de positions

d’'ouverture et une pluralitée de cinématiques d’ouverture.

A chaque position d’ouverture et a chaque cinématique d’ouverture correspond un
ensemble d’instructions préenregistrées transmises par le calculateur aux premiers
moyens de motorisation angulaire et aux deuxiémes moyens de motorisation de sorte a
piloter les vérins pour que le hayon 20 atteigne la position d’ouverture souhaitée.

Avantageusement, le calculateur est adapté pour laisser a l'utilisateur le choix
entre un mode automatique et un mode manuel.

Dans le mode automatique, les positions et les cinématiques d’ouverture sont
hiérarchisées dans le calculateur en fonction de I'environnement, le calculateur étant apte
a mettre en ceuvre la solution la plus adaptée.

Dans le mode manuel, le pilotage des premiers moyens de motorisation angulaires
et des deuxiemes moyens de motorisation est effectué par I'utilisateur.

L’ensemble arriere 10 selon l'invention comprend avantageusement au moins un
capteur d’'obstacle.

Les Figures 1 a 4 illustrent un ensemble arriere 10 tel qu'il vient d’étre décrit,
'ensemble arriere 10 comprenant un premier capteur d’obstacle 42 et un deuxieme
capteur d’'obstacle 44.

Le premier capteur d'obstacle 42 est fixé sur le hayon 20, par exemple au
voisinage du bord supérieur de hayon 24.

Le positionnement du premier capteur d'obstacle 42 est ainsi adapté pour
détecter, par exemple, un plafond sur lequel le hayon 20 lorsqu’il passe dans une position
d’ouverture buterait, ou un coffre de toit 40.

Le deuxieme capteur d’obstacle 44 est fixé sur le hayon 20, par exemple a mi-
distance entre le bord supérieur de hayon 24 et le bord inférieur de hayon 25.

Le positionnement du deuxiéme capteur d'obstacle 44 est ainsi adapté pour
détecter la présence d’'un objet situé, par exemple, a 'arriere du veéhicule.

Le premier et le deuxieme capteurs d’obstacle 42, 44 sont, par exemple, des
capteurs dobstacle similaires a ceux utilisés dans les applications « d'aide au
stationnement ».

Lorsque l'ouverture et la fermeture du hayon 20 est pilotée en mode automatique,
en fonction des informations délivrées par le premier et le deuxiéme capteurs d’obstacle
42, 44, le calculateur est adapté pour déterminer si I'ouverture ou la fermeture du hayon
20 est possible, c'est-a-dire sans que le hayon 20 ne touche un objet de son
environnement lors de son déplacement et lorsqu’il atteint une de ses positions

d’ouverture.
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De plus, le calculateur est apte a déterminer une position d'ouverture et une

cinématique d'ouverture respectivement parmi la pluralité de positions d’ouverture
préenregistrées et la pluralité de cinématiques d’ouverture préenregistrées.

Lorsque I'ouverture et la fermeture du hayon 20 est pilotée en mode manuel, les
informations délivrées par le premier et le deuxieme capteurs d’obstacle 42, 44 sont
propres a permettre a l'utilisateur de confirmer ou d’infirmer la compatibilité de ses choix
avec I'environnement, voire a replacer automatiquement le hayon pour éviter tout contact
avec un obstacle.

Le fonctionnement de I'ensemble arriere 10 selon l'invention va maintenant étre
décrit.

Initialement, un ensemble arriere 10 est fourni, le hayon 20 se trouvant en position
de fermeture telle qu'illustré par la Figure 1.

Lorsque l'utilisateur souhaite dégager I'acces a l'ouverture 14 de la structure de
caisse 12, il choisit entre un mode automatique et un mode manuel.

Dans le mode automatique, l'utilisateur envoie un signal de commande au
calculateur.

Le calculateur regoit le signal de commande et pilote les premiers moyens de
motorisation angulaire et les deuxiemes moyens de motorisation selon une position
d’'ouverture et une cinématique d’ouverture préenregistrée.

Cette position et cette cinématique d’ouverture sont choisies par le calculateur en
fonction des informations recues du premier et du deuxieme capteurs d’obstacle 42, 44.

De fagon simultanée, le premier vérin 28 se déplace alors en rotation autour du
premier axe B-B’ ce qui entraine la rotation du deuxiéme vérin 30, et le premier vérin 28 et
le deuxieme vérin 30 sont commandés pour s’allonger et/ou se rétracter.

Une fois la position d’ouverture atteinte, le calculateur maintient en position les
premiers moyens de motorisation angulaire et les deuxiemes moyens de motorisation.

Lorsque l'utilisateur souhaite fermer I'ouverture 14 de la structure de caisse 12, il
envoie un signal au calculateur qui agit de fagon analogue a la manceuvre I'ouverture.

Dans le mode manuel, I'utilisateur dispose des informations fournies par le premier
et le deuxieme capteurs d'obstacle 42, 44 et commande les premiers moyens de
motorisation angulaire et les deuxiemes moyens de motorisation. Le fonctionnement est
alors analogue a celui décrit précédemment et ne sera pas répété.

On congoit qu’un tel ensemble arriere 10 présente I'avantage d’offrir un trés grand
nombre de positions d’ouverture adaptées a différents environnements.

L’ensemble arriere 10 permet ainsi au hayon 20 de libérer I'ouverture 14 méme en
présence d’un coffre de toit 40.
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De plus, la présence des capteurs d'obstacle 42, 44 offre une sécurité et un

confort lors des manceuvres d’ouverture et de fermeture du hayon 20.

Bien entendu, d’autres modes de réalisation sont envisageables.

Par exemple, dans une premiére variante, le dispositif d’'ouverture et de fermeture
26 comprend deux Vvérins fixés entre la structure de caisse 12 et le premier bord latéral de
hayon 22 et un vérin fixé entre la structure de caisse 12 et le deuxiéme bord latéral de
hayon.

Selon une deuxiéeme variante, le dispositif d'ouverture et de fermeture 26
comprend deux vérins fixés entre la structure de caisse 12 et le premier bord latéral de
hayon 22 et une tige articulée entre la structure de caisse 12 et le deuxieme bord latéral
de hayon.

Alternativement, les premiers moyens de motorisation angulaire sont associés au
deuxieme vérin 30.

Dans une autre variante, de tels premiers moyens de motorisation angulaire sont
associés au premier vérin 28 et a un autre vérin fixé entre la structure de caisse 12 et le
deuxieme bord latéral de hayon.

Dans un autre mode de réalisation, tous les vérins du dispositif d’ouverture et de
fermeture 26 sont associés a de tels premiers moyens de motorisation angulaire.

De la méme fagon, dans un autre mode de réalisation, les deuxiemes moyens de
motorisation sont associés a tous les vérins du dispositif d’ouverture et de fermeture 26.

Enfin, en fonction de la forme du hayon 20, par exemple, d’autres capteurs
d’obstacle peuvent étre installés sur le hayon 20 et agencés d’'une fagon différente que
celle illustrée sur les Figures 1 a 4. Alternativement, 'ensemble arriere 10 ne comprend

qu’un seul capteur d’obstacle si la cinématique d’ouverture le permet.
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REVENDICATIONS

1.- Ensemble arriére (10) de véhicule éomprenant D

- une structure de caisse (12), la structure de caisse (12) délimitant une ouverture
(14) comprenant au moins un premier bord latéral de 'ouverture (16) et un deuxiéme bord
latéral de I'ouverture,

- un hayon (20), le hayon (20) étant mobile par rapport a la structure de caisse
(12) entre au moins une position d’ouverture, dans laquelle 'ouverture (14) de la structure
de caisse (12) est accessible, et une position de fermeture, dans laquelle le hayon (20)
ferme l'ouverture (14) de la structure de caisse (12), le hayon (20) comprenant au moins
un premier bord latéral de hayon (22) et un deuxiéme bord latéral de hayon, et

- un dispositif d’'ouverture et de fermeture (26), le dispositif d’'ouverture et de
fermeture (26) fixant le hayon (20) a la structure de caisse (12),

caractérisé en ce que le dispositif d'ouverture et de fermeture (26) comprend au
moins un premier vérin (28) et un deuxiéme vérin (30), le premier vérin (28) et le
deuxieme vérin (30) étant chacun fixés entre la structure de caisse (12) et le premier bord
latéral de hayon (22), et en ce qu’au moins le premier vérin (28) définit un angle (a) avec
'axe de l'ouverture (A-A’) et comprend des premiers moyens de motorisation angulaire

propres a faire varier le premier angle (a).

2.- Ensemble arriere (10) de véhicule selon la revendication 1, dans lequel le
premier vérin (28) et le deuxiéme vérin (30) sont décalés le long du premier bord latéral
de hayon (22). "

3.- Ensemble arriére (10) de véhicule selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le
dispositif d’'ouverture et de fermeture (26) comprend un troisi€me vérin et un quatrieme
vérin, le troisi€me vérin et le quatriéme vérin étant fixés entre la structure de caisse (12) et

le deuxiéme bord latéral de hayon.

4.- Ensemble arriere (10) de véhicule selon 'une quelconque des revendications 1
a 3, dans lequel chaque vérin (28, 30) comprend une partie fixe (32, 34) et une partie
mobile (36, 38), la partie mobile (36, 38) étant solidaire du hayon (20) et la partie fixe (32,

34) étant solidaire de la structure de caisse (12).

5.- Ensemble arriére (10) de véhicule selon I'une quelconque des revendications 1

a 4, dans lequel au moins le premier vérin (28) et le deuxieme vérin (30) comprennent des
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deuxiémes moyens de motorisation propres a commander le déplacement des vérins (28,

30).
6.- Ensemble arriere (10) de véhicule selon la revendication 5, comprenant un
calculateur propre a piloter les premiers moyens de motorisation angulaire et les

deuxiémes moyens de motorisation.

7.- Ensemble arriére (10) de véhicule selon la revendication 6, dans lequel le

‘caIcuIateur est apte a commander le déplacement des vérins (28, 30) dans une pluralité

de positions d’ouverture et selon une pluralité de cinématiques d’ouverture.

8.- Ensemble arriére (10) de véhicule selon I'une quelconque des revendications 1
a 7, dans lequel le hayon (20) comprend au moins un capteur d’obstacle (42, 44) fixé sur
le hayon (20), le capteur d’obstacle (42, 44) étant agencé pour détecter la présence d’au

moins un objet de I'environnement du hayon (20).

9.- Ensemble arriére (10) de véhicule selon I'une quelconque des revendications 1
a 8, dans lequel la structure de caisse (12) et le hayon (20) ne sont reliés que par le

dispositif d’'ouverture et de fermeture (26).
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