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{54) Zapojeni pro oviddéani dojezdu automatizovanych linek pasovych nebo

hteblovych dopravnikii

spotivd v tom, Ze

paralelng k logickému &lepu pro ovladéni
stykade hnaciho elektromotoru dopravniku

je zapojen kontrolni
p¥evodni &len s ak&n

&len propojeny pies
fm &lenem pro blokové-

ni chodu nésledujfcfho dopravniku, zapoje-
nym k logickému &lenu pro ovl4ddédni stykad&e
hnaciho elektromotoru v bloku logickych
obvodd ndsledujiciho dopravniku.
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Vyndlez se tykéd zapojeni pro ovl4dddni dojezdu automatizovanych linek pésovych nebo
h¥eblovych dopravniki. :

Dosud zndmd zapojeni pro ovl4ddni dojezdu automatizovanych linek pésovych nebo h¥eblo-
vych dopravnikl zajiftuji zastaveni jednotlivych dopravnikd postupn& proti sméru dopravy
materidld. Cinnost kaZdého dopravnfku v lince #1d{ blok logickych obvodd, k nému? jsou zapoje-
ny prvky akustické signalizace rozjezdu dopravniku, styka¥e hnaciho elektromotoru dopravniku,
snima& chodu p¥edchoziho dopravniku a snimade provoznich stavd kontrolujfc{ nap#. chod a
teplotu hnacfiho bubnu, zahlceni pfesypu a jiné dlleZité provozni stavy dopravniku.

Po vyddni povelu k zastaveni linky se nejprve vypne styka& hnacfho motoru prvniho doprav-
nfku v lince (nebo v &&sti linky, kterd se m& zastavit), %im¥ dojde ke sni¥ovdni rychlosti
a posléze k zastaven! tohoto dopravniku. Snima& chodu dopravniku, umistény obvykle na jeho
vratné stanici, vy3le p¥i podstatném poklesu rychlosti, p¥ip. a% p¥i zastavent dopravniku
signdl pro logicky &len pro ovl4ddni styka¥e hnacfho motoru ndsledujiciho dopravniku, a
ten vypne p¥isludny stykad elektromotoru.

Tento postup se opakuje a¥ do zastaveni celé linky. Nevfhodou takového zapojeni je,
%e k vypnuti stykade ndsledujicfho dopravnfku dochézi a%Z s Casovym zpoZd&nim, které je déno
setrvadnost{ a pasivnimi odpory p¥edchoziho dopravniku, zdvisi tedy na jeho délce, sklonu
a zatfZfen{ a obtiZn& se ovliviuje. Ani pésovd brzda, kter4 byva u nékter?ch_pésovﬁch doprav-
nikd zafazena, situaci p¥{li¥ nezlep¥i, protofe jejf @8inek je omezen schopnosti p¥enosu
tfecich sil mezi hnacim bubnem a dopravnim pésem. U dopravnikd h¥eblov§ch neni instalace
brzdy obvykld. V dob&, kdy p¥edchozi dopravnik se ji% zastavuje, zatim co ndsledujici doprav-
nik je je¥t& v chodu, se na pfesypu nahromadf dopravovany materidl, co? mi¥e &init potiie
pfi ndsledujicim rozjezdu linky. Tato nevyhoda vynikne zejména tam, kde se vyladuje plynuld .
a rovnom&rné doddvka dopravovaného materidlu na misto urdeni; nap¥. v podzemi dolt pfi dopravé
zékladkového materidlu k zafoukdvacimu stroji. ’ |

. Uvedené nedostatky zapojenf pro ovl4d4ni dojezdu automatizovanych linek pdsov§ch nebo
h¥eblovych dopravnikl odstrafiuje zapojeni dle vyndlezu. Jeho podstatou je, %Ze paraleln&
k logickému &lenu pro ovlddéni stykafe hnaciho elektromotoru dopravniku je zapojen kontrolni
&len, propojeny pfes p¥evodni &len s ak&nim &lenem pro blokovdni chodu ndsledujfciho doprav-
niku, zapojenym k logickému &lenu pro ovladénf stykade hnacfho elektromotoru v bloku logickych
obvodl nésledujicfho dopravniku.’

Zapojeni pro ovliddni dojezdu automatizovangch linek pasovych nebo h¥eblovych dopravnikd
dle vyndlezu se doséhne Casové regulovatelného postupu vypnuti stykadd hnacich elektromotord
dopravnikd v lince. Vhodnym se¥fzenim, jeho% limitnim p¥fpadem je soudasné vypnut{ elektro-
motord v8ech dopravnikii, lze eliminovat vlivy délky, sklonu a pasivnich odpord jednotlivych
dopravnikd a doséhnout prakticky synchronnfho dob&hu viech dopravnikd v lince. Tim se odstrani
hromadéni materidlu na p¥esypech a zajisti rovnhom&rnd doprava materidlu automatizovanou
linkou.

Na pfipojeném vykrese je schematicky zndzornéno pfikladné zapojen{ pro oviid4ni dojezdu
automatizované linky dopravnik(i dle vyndlezu, které je zakresleno silnymi Sarami.

Zékladnim prvkem b&%ného zapojeni pro ovl4dddni automatizovanych linek pasovych nebo
h¥eblovych dopravnikd je blok logickgch obvodd 1 pro ovl4dddni dopravnfku 2, k n¥mu¥ jsou
zapojeny prvky 3 akustické signalizace rozjezdu dopravniku 2, styka® 4 jeho hnaciho elektro-~
motoru 3, snimale 6 provoznich stavi tohoto dopravniku 2 a snima® 7 chodu pfedchoziho doprav-
niku 8. Obdobn& k bloku logickych obvodl 9 pro ovl&danf ndsledujfcfho dopravniku 10 jsou
zapojeny prvky 11 akustické signalizace rozjezdu dopravniku 10, stykad 12 jeho hnacfho elektro-
motoru 13, snimade 14 provoznich stavdl tohoto dopravniku 10 a snima& 15 chodu pfedchoziho

dopravniku 2.
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zapojeni pro ovliddni dojezdu automatizovanych linek dle vynélezu tvo¥i kontrolni &len
16, zapojeny paraleln& k logickému &lenu 17 pro ovl4dini stykade 4 elektromotoru 5 dopravni-
xu 2, ktery je soud4st! bloku logickych obvodt 1. Kontrolni %len 16 mife tvoFit konstrukéni
" celek s prvkem 18 pro akustickou signalizaci rozjezdu predchdzejiciho dopravniku 8. Je propo-
19 s ak&nim &lenem 20 pro blokovéni chodu nésledujiciho dopravniku
10, ktery je zapojen k logickému &lenu 21 pro ovlédani stykale 12 hnaciho elektromotoru
13 dopravniku 10, ktery je souddsti bloku logickych obvodd 9. Rovnd¥ prevodni &len 12 nife

tvorit konstrukéni celek s poslednim prvkem 3 pro akustickou signalizaci 3 p¥edchézejiciho

jen pfes p¥evodni &len

dopravniku 2.

PREDMET VYNALEZU

1. Zépojeni pro ovlddanf{ dojezdu automatizovangch linek pésovych nebo h¥eblovych doprav-
nikt vyzna&ené tim, %Ze paraleln& k logickému &lenu (17) pro ov14dani stykale (4). hnaciho
elektromotoru (5) dopravniku (2) je zapojen kontrolni %len (16), ktery Jje soutdsti bloku
logickgch obvodl (1), ptigemZ je propojeny p¥es pfevodni &len (19) s ak&nim Elenem (20)
pro blokovéni chodu ndsledujiciho dopravniku (10), zapojenym k logickému &lenu (21) pro
ovl4dani styka&e (12) hnaciho elektromotoru (13) v bloku logickych obvodi (9) ndsledujicfho
dopravniku (10).

2. zapojeni dle bodu 1, vyznadené tim, Ze kontrolni &len (16) tvo#{ konstruk&ni celek
s poslednim prvkem (18) pro akustickou signalizaci rozjezdu predchoziho dopravniku (8).

3. Zapojeni dle bodu 1 vyznatené tim, Ze prevodni &len (19) tvo¥i konstrukdni celek
s poslednim prvkem (3) pro akustickou signalizaci rozjezdu p¥edchoziho dopravniku (2).

1 vykres
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