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€9 Verfahren zum Retten von Passagleren aus stehengebliebenen Fahreinheiten elner Sellschwebebahn und Rettungsgerit

zur Durchfithrung des Verfahrens.

€) Das mittels eines Lastseiles (17) von einem Helikopter
getragene Rettungsgeréat mit einem Rettungsbehalter (1) fiur
Personen wird vom Helikopter an die stehen gebliebene
Fahreinheit (Liftsessel 19) gebracht und dort an das Tragseil
(15) der Seilschwebebahn gehéngt. Die Passagiere kénnen
dann von der Fahreinheit (19) ohne nennenswerten Hohen-
unterschied in den Rettungsbehdlter (1) des am Tragseil
(15) hangenden und dabei in bezug auf die Fahreinheit (19)
stillstehenden Rettungsgerats umsteigen. Dabei wird der
= Helikopter in einer etwas tieferen als der vorher zum An-
< héngen des Rettungsgerétes an das Tragseil (15) erforder-
lich gewesenen Hohe schwebend gehalten, so daB8 das
Lastseil (17) entlastet ist und Durchhang hat, wobei z.B.
I~ durch Luftstrémungen und Steuervorgange verursachte Be-
N wegungen des Helikopters nicht auf das Rettungsgerat
Q| ibertragen werden.
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Verfahren zum Retten von Passagieren aus stehengebliebenen
Fahreinheiten einer Seilschwebebahn und Rettungsgerdt zur

Durchfiihrung des Verfahrens

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Retten
von Passagieren aus stehengebliebenen Fahreinheiten einer
Seilschwebebahn und auf ein Rettungsgerdt zur Durchfiihrung

des Verfahrens.

Bei einem iiblichen Verfahren fiir diesen Zweck werden die
Passagiere von Hilfspersonen, die auf einem am Tragseil
der Seilschwebebahn fahrbaren Hilfsfahrzeug zur Fahrein-
heit kommen, mittels einer Abseilvorrichtung der zur Ret-
tung verungliickter Bergsteiger verwendeten Art einzeln
nacheinander auf den Boden unter der Fahreinheit abgeseilt.
Das ist umstdndlich und sehr zeitraubend und setzt voraus,

dass der abgeseilte Passagier jeweils an einer absturz-
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sicheren Stelle abgesetzt werden kann. Ist das Gelande
nicht begehbar oder die Entfernung zu einer Sammelstelle,
z.B. zur nachsten Seilbahnstation, zu gross, so miissen

die abgeseilten Passagiere weiter transportiert werden,
z.B. mittels eines Helikopters, wozu sie erforderlichen-
falls erneut angeseilt werden miissen, um in den Helikopter
gehoben zu werden. Dadurch wird das Verfahren noch viel
umstdndlicher, zeitraubender und kosspieliger, u.U. nicht
ungefahrlich und fiir angstliche oder dltere Passagiere
jedenfalls problematisch. Dazu ist zu bedenken, dass vom
Stillstand einer langen Seilschwebebahn eine sehr grosse
Anzahl Passagiere betroffen werden kann, von denen ein
Teil u.U. stundenlange warten muss, wenn die Passagiere
einzeln nacheinander abgeseilt werden, dass beim langen
Warten im Winter Unterkiihlungsgefahr besteht, und diese
Rettungsarbeit mit Einbruch der Dunkelheit oder bei Nebel
erschwert wird, u.U. sogar eingestellt werden muss, also
gerade nicht zeitaufwendig sein sollte. Die Unterkiihlungs-
gefahr hat besondere Bedeutung, wenn mit Skiern ausgeriistete
Passagiere auf stehen gebliebenen Liftsesseln ohne ausrei-
chenden Kdltschutz auf Hilfe warten miissen. Obwohl dabei
nur bergwdrts fahrende Sessel besetzt sind, konnte

es bei langeren Sesselbahnen Stunden dauern, bis die letz-

ten Passagiere aus ihrer Lage befreit waren.

Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Erfindung,
wie sie in den Anspriichen gekennzeichnet ist, 16st die
Aufgabe, Passagiere aus stehengebliebenen Fahreinheiten
einer Seilschwebebahn auf einfache und zuverlidssige Weise

gefahrlos und schnell aus ihrer Lage zu befreien.

Weil beim erfindungsgemdssen Verfahren der Rettungsbehdlter
wadahrend des Umsteigens der Passagiere nicht vom Helikopter

sondern ebenso wie die Fahreinheit vom Tragseil der Seil-
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schwebebahn bzw. von der Fahreinheit getragen wird, ist
seine Lage in bezug auf die Fahreinheit sichergesteilt,
und weil das Lastseil dabei entlastet ist, d.h. schlaff
(mit Durchhang) zwischen dem Helikopter und dem Rettungs-
behidlter verliduft, haben Bewegungen des Helikopters z.B.
bei BOen, keine Wirkung auf die Lage des Rettungsbehal-

ters.

Wirde der Rettungsbehidlter nicht nur wdhrend des Fluges
sondern auch wdahrend des Umsteigens der Passagiere von

der Fahreinheit zum Rettungsbehdlter vom Helikopter ge-
tragen, so wdren Lagednderungen des Rettungsbehdlters
relativ zur Fahreinheit wdhrend des Umsteigens der Passa-
giere wegen der dabei plotzlichen Zunahme der Helikopter-
belastung und bei Aenderungen der Luftstromung auch bei
geschicktem "Gegensteuern" des Piloten unvermeidlich. Wie
bei jedem Regelvorgang (Gegensteuern) kann eine Regelung
(Lagekorrektur) erst nach einer Regelabweichung (Lage&dnde-
rung), also grundsadtzlich nur verzodgert erfolgen, und die
Lage des Rettungsbehdlters relativ zur Fahreinheit konnte
dabei nicht konstant gehalten werden. Das Umsteigen in

den bei Verlagerung des Gewichts eines Passagiers von der
Fahreinheit zum Rettungsbehdlter durch Absinken nachgeben-
den und bei Luftstromungsdnderungen sich seitlich und/oder
von der Fahreinheit weg bewegenden*Rettungsbehéltef ware
nicht nur umstandlich, schwierig und zeitraubend, sondern
besonders bei unglinstigen Windverhaltnissen recht gefahr-
lich und fiir dangstliche oder &dltere Personen stets pfoble—
matisch. '

Die durch die Erfindung erzielten Vorteile sind im wesent-
lichen darin zu sehen, dass die Passagiere ohne Geféhrdung
auf einfache, auch dngstlichen oder &dlteren Personen zu-
mutbare Weise aus ihrer Lage befreit und sogleich zu einer
Sammelstelle gebracht werden kbnneh, in einer Zeit, die

nur ein sehr kleiner Bruchteil der bisher zum einzelnen
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Abseilen und anschliessenden Erreichen der Sammelstelle
erforderlichen Zeit ist, und wobei es belanglos ist, wie
tief der Boden unter der Fahreinheit liegt, und wie er

beschaffen ist, und auch die Entfernung von der Sammel-

stelle praktisch keine Rolle spielt.

Im folgenden werden das erfindungsgemdsse Rettungsgeridt
anhand lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstelllender,
nur schematischer Zeichnungen und im Zusammenhang damit
Ausfiihrungsbeispiele des erfindungsgemdssen Verfahrens

ndher erldutert. Es zeigen

~Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines am Tragseil

eines Sesselliftes hdngenden Rettungsgeridtes,

Fig. 2 eine Seitenansicht des neben einem Liftsessel am
Tragseil hangenden Rettungsgeridtes, in Blickrich-

tung II in Fig. 1, und

Fig. 3 eine detailliertere Darstellung eines Teiles von
Fig. 1 und 2 in Blickrichtung III der Fig. 1 und

2, in grOsserem Massstab.

Ein Rettungsbehdlter 1 filir Personen hat einen im wesent-
lichen rechteckigen Boden 2, an dem zwei einander gegen-
iiber liegende R3ume 3 fiir je eine Hilfsperson durch einen
von vier geneigten Geldndersdulen 4 getragenen Rahmen 5
abgegrenzt sind. Der dazwischen liegende Raum ist durch
zwel, zweimal stumpfwinklig abgewinkelte, am Boden 1 be-~-
festigte Biigel 6 in drei Abteile 7 fiir je einen Passagier
unterteilt. Vier Sicherheitsschranken 8 sind, je zwei an
einer Aussenseite dieser Abteile 7, wie durch Doppelpfeile
angedeutet, aus ihrer ausgezogen dargestellten Stellung

8 in die strichpunktiert dargestellte Stellung 8' nach

oben und wieder =zurlick schwenkbar, sie bilden einen in
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den Stellungen 8 geschlossenen und in den Stellungen 8'
offenen Durchgang. Ihre (nicht dargestellten) Schwenkge-
lenke sind zwecks Bedienung dufch die Hilfspersonen an

den Rahmen 5 angeordnet und in der Stellung 8' aus Sicher-
heitsgriinden (durch nicht dargestellte Arretiervorrich-
tungen) arretierbar. Die Teile 4, 5, 6 und 8 sind Teile
eines nach oben verjiingten Gestells, das durch eine Stange
9 mit einer Stilitzvorrichtung 11-14 verbunden iét, mit der
das Rettungsgerdt an das Tragseil 15 der Sesselbahn gehangt
werden kann, und die oben eine Oese 14 fiir ein Lastseil

17 hat, mit dem das Gerdt an einen Helikopter gehangt wird.
Die Stange 9 ist senkrecht auf den Bodenmittelpunkt des
symmetrisch ausgefiihren Ger&dtes gerichtet, so dass der
Boden 2 bei einigermassen gleichmidssig verteilten Personen-
lasten der Hilfspersomn bzw. der Hilfspersonen und Passa-
giere im wesentlichen horizontal ist, wenn das Gerét am

Tragseil 15 oder am Lastseil 17 h3ngt.

Die Stiitzvorrichtung 11-14 hat einen an der Stange 9 be-
festigten, nach oben und unten verjilingten Rahmen 11 in
einer zu den Biigeln 6 parallelen Ebene und zwei an beiden
Enden gekriimmte Stilitzstdbe 12. Die Stiitzstidbe sind in einer
zur Rahmenebene 1l senkrechten Vertikalebene einahder gegen-
iber fest mit der Stange 9 verbunden, in dieser Ebene sym-
metrisch zur Stange 9 schrég‘abwérts gerichtet und durch
(in Fig. 1 nicht dargestellte) Streben 13 abgestiitzt. Am
oberen Ende der Stange 9 ist die Oese 14 fiir das Lastseil
17 angebracht. Der Abstand der oberen hakenfdormigen Enden
der Stilitzstdbe 12 vom Boden 2 ist so bemessen, dass die>
Passagiere ohne nennenswerten Hohenunterschied vom Lift-
sessel 19 zum Rettungsbehdlter 1 des Rettungsgerdtes (bei
nach oben geschwenkten Sicherheitsschranken 8') umsteigen
kdnnen, wenn das Gerat unmittelbar vor dem Sessei 19 am
Tragseil 15 hangt. In Fig. 1 und 2 ist angenommen, dass

das Gerat fliir bergwérts fahrende, mit Skiern ausgeriistete

Passagiere bestimmt ist. Selbstverstandlich kann das Ge-
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riat so ausgefiihrt sein, dass dieser Abstand verstellbar
ist, z.B. fiir eine Seilschwebebahn mit Strecken sehr unter-
schiedlicher Steigung.

Um zu verhindern, dass das Geradt unerwiinscht am Tragseil
15 oder an einem Hindernis hidngen bleibt, wenn es in die
zum Anhdngen erforderliche Lage gebracht oder vom Tragseil
15 abgehoben und weggeflogen wird, sind Schutzbiigel 20
vorgesehen. Aus demselben Grunde sind auch die Ecken des
Bodens 2 und die Enden der Rahmen 5 gerundet, das ganze
Gestell ist nach oben und der Rahmen 11 ist nach oben und
unten verjiingt. Auch die Neigung der Streben 13 und der
diese iiberragenden Teile der Stiitzstdbe 12 dient diesem
Zweck. Mit 21 ist in Fig. 2 ein Fussstiitzen 22 tragender
Bligel des Sessels 19 bezeichlet ,dessen Gebrauchslage (wdh-
rend der Fahrt der Sessel 19) strichpunktiertdargestellt
und mit 21*' bezeichnet ist.

Zum Einsatz hangt das beschriebene Rettungsgerdt mit dem
Tragseil 17 an einem Helikopter. In den beiden Rdumen 3
haben zwei Hilfspersonen Platz genommen, von denen eine
mit einem Funksprechgerdt zur Verstandigung mit dem Pilo-
ten aﬁsgerﬁstet ist. Das Rettungsgerat wird vor dem Lift-
sessel 19 in einer hoheren als der in Fig. 2 dargestell-
ten Lage seitlich herangefiihrt, so dass der Rahmen 11 unter-
halb der Stiitzstdbe 12 an das Tragseil 15 anstdsst. Dabei
dreht sich das Gerdt in eine Lage, in der die drei Abteile
7 an der einen oder anderen Seite des Gerdts dem Sessel

19 (der z.B. ein Dreifachsessel ist) zugewandt sind. Durch
Senken des Helikopters wird das Gerat an das Tragseil 15
gehdngt, wobei es sich am oberen, hakenfdrmigen Ende eines
der beiden Stiitzstdbe 12 auf dem Tragseil 15 abstiitzt.
Vorher dient die untere Seite des betreffenden Stiitzstabes
12 erforderlichenfalls als Fihrungsfldche. Ist das Gerat
dabei noch nicht nahe genug am Sessel 19, so kann es vom

Helikopter in die richtige Lage am Tragseil 15 gleitend
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gezogen werdeh, indem der Helikopter auf das Lastseil 17
einen schrag aufwarts gerichteten Zug ausiibt, dessen ver-
tikale Komponente die Reibung am Tragseil 15 herabsetzt
und dessen horizontale Komponente die Verschiebung be-
wirkt. Dazu sollte der Abstand der Stilitzstdbe 12 von der
Oese 14 hinreichend klein sein, damit die horizontale Kom-
ponente kein nennenswertes Drehmoment auf das Geradat aus-
Ubt. Verlduft das Tragseil 15 hinreichend steil, so kann
auch erreicht werden, dass das Rettungsgerdt von selbst
am Tragseil 15 abwdrts gleitet, bis es an den Sessel 19
anstdsst. Sobald das Gerdt in der gewiinschten Lage am
Tragseil 15 hidngt, vermindert der Helikopterpilot die
Flughdhe, um das Lastseil 17 zu entlasten, so dass es
schlaff (mit Durchhang) zwischen der Oese 14 und dem He-
likopter verlduft, damit das Ger&t nur vom Tragseil 15
getragen ist, und wahrend des Umsteigens der Passagiere
z.B. durch Luftstromungen und Steuerungsvorgdnge verur-
sachte seitliche oder vertikale Lagednderungen des Heli-
kopters keinerlei Einfluss auf die Lage des Rettungsge-
rdts haben. Flir diese Flugmandver erhdlt der Helikopter-
pilot, der die Lage des Gerdtes in bezug auf den Sessel
19 und insbesondere die Lage der Stiitzvorrichtung 11-13
in bezug auf das Tragseil 15 nicht erkennen kann, die er-
forderlichen Weisungen im Funksprechverkehr mit einer der

Hilfspersonen.

Da die Schenkel der Biigel 6 stumpfwinklig abgewinkelt sind,
bilden sie schrdg nach innen geneigte Gelanders&dulen. Dies
ermoglicht es, das Gerdt so nahe an den Sessel 19 heran-
zubringen, dass der Boden 2 des Rettungsbehdlters unter

den Sessel 19 ragt, was das Umsteigen erleichtert, besonders
wenn die Passagiere Skier tragen. Gewilinschtenfalls kdnnte
das Gerdt wahrend des Umsteigens auch durch eine nach dem
Umsteigen zu l&sende Verbindung mit dem Sessel 19 verbunden

werden.
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Wenn das Gerdt in der richtigen Lage am Tragseil 15 hiangt,
konnen die Passagiere ohne Schwierigkeiten vom Sessel 19
in den Rettungsbehdlter 1 umsteigen, dessen Sicherheits-
schranken an der dem Sessel 19 zugewandten Seite in Offen-
stellung 8', an der gegeniiberliegenden Seite aber in
Schliesslage 8 arretiert sind. Die Hilfspersonen sind beim
Umsteigen behilflich, sie schliessen und arretieren die
vorher offenen Sicherheitsschranken 8 und geben dem Pilo-
ten dann die Weisungen zum Abheben des Gerdtes vom Trag-
seil 15 und zum Wegfliegen. Zum Abheben wird das Gerat

in der Richtung schridg aufwdrts gehoben, in der der Rahmen
11 sich vom Tragseil 15 entfernt. Der Helikopter bringt
die Passagiere im Gerdt zu der vorgesehenen Sammelstelle,
an der er das Gerdt auf den Boden setzt, woraufhin die
Passagiere den Rettungsbeh&lter verlassen, nachdem die

Sicherheitsschranken gedffnet wurden.

Die Erfindung ist nicht auf das als Ausfilhrungsbeispiel
beschriebene Retten von Personen aus stehengebliebenen
Sesseln eines Sessellifts beschrankt. Die Fahreinheiten

der Seilschwebebahnen kdénnen auch z.B. Kabinen oder Gon-
deln sein. Auch kann das Rettungsgerdt bei sinngemdss an-
gepasster Ausfiihrung statt an das Tragseil an die jeweili-
ge Fahreinheit gehdngt werden, so dass es zwar auch vom Trag-
seil aber nicht direkt sondern indirekt iiber die Fahrein-
heit getragen wird. Dazu kann beispielsweise die Fahreinheit
mit Haken und das Rettungsgerdt mit Oesen, oder umgekehrt,
ausgeristet werden, wobei Fihrungen vorzusehen sind, um

die Haken und Oesen bei zundchst nur anndhernd richtiger
gegenseitiger Lage durch Senken des Rettungsgerdts in die
richtige gegenseitige Lage zu filhren und zum Eingriff zu

bringen.

HK/rm-6868
21.4.1983

-

-
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Retten von Passagieren aus stehengeblie-
benen Fahreinheiten einer Seilschwebebahn, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein mittels eines Lastseils (17) an éinen
Helikopter gehdngter Rettungsbehdlter (1) fiir Personen

zur Fahreinheit (19) gebracht, dort zur Uebernahme der
Passagiere von der Fahreinheit in einer Lage, in der

er (1) unmittelbar an die Fahreinheit (19) angrenzt und
die Passagiere ohne wesentlichen Héhenﬁnterschied in

den Rettungsbehdlter umsteigen k&nnen,an das Tragseil (15) der
Seilschwebebahn oder an die Fahreinheit gehadngt, in dieser
Lage wdhrend des Umsteigens nur vom Tragseil (15) der
Seilschwebebahn bzw. der Fahreinheit unter gleichzeitiger
Entlastung des Lastseils (17) getragen und danach zum
Abtransport der Passagiere vom Tragseil (15) bzw. der

Fahreinheit wieder geldst und weggeflogen wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
zum Anhdngen des Rettungsbehdlters (1) an das Tragseil

(15) bzw. an die Fahreinheit eine mit dem Rettungsbehdlter
(1) verbundene Stiitzvorrichtung (11-14) durch Senken des
Helikopters auf dem Tragseil (15) bzw. auf die Fahreinheit
abgestiitzt, der Helikopter zum Entlasten des Lastseils

(17) weiter gesenkt und wdhrend des Umsteigens in der wei-
ter gesenkten Lage schwebend gehalten, und danach die Stiitz-
vorrichtung (11-14) durch Vergrdsserung der HShe, in welcher
der Helikopter schwebt, vom Tragseil (15) bzw. der Fahr-

einheit abgehoben und dadurch davon geldst wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, bei dem der Rettungs-
behdlter (1) an das Tragseil (15) gehdngt wird, dadurch

gekennzeichnet, dass der Rettungsbehidlter (1) bzw. die



A0 - © 6126227

Stiitzvorrichtung (11-14) in einem Abstand von der Fahrein-
heit an das Tragseil (15) gehdngt und durch einen vom Heli-
kopter schridg aufwarts ausgelibten Zug in die zur Uebernahme
der Passagiere dienende Lage am Tragseil (15) gleitend

gezogen wird.

4. Rettungsgerdt filir eine Seilschwebebahn, zur Durchfiih-
rung des Verfahrens nach Anspruch 1, 2 oder 3, gekennzeich-
net durch einen Rettungsbehdlter (1), dessen Umfangsbegren-
zung wenigstens einen zum Umsteigen der Passagiere von

der Fahreinheit (19) zum Rettungsbehdlter (1) und zum Ver-
lassen desselben zu 6ffnenden und zum Lufttransport der
Passagiere zu schliessenden Durchgang (8, 8') hat, und

der mit einer Vorrichtung (14) zum Befestigen eines Last-
seiles (17) zum Anhidngen des Rettungsbehidlters (1) an einen
Helikopter sowie mit einer Vorrichtung (11-13) zum Anhidn-
gen des Rettungsbehdlters (1) an das Tragseil (15) oder

an die Fahreinheit verbunden ist, welche Anhdngevorrich-
tung (11-13) einen Abstand vom Boden (2) des Rettungsbe-
hdlters (1) hat, der so bemessen oder so einstellbar ist,
dass das in einer unmittelbar an die Fahreinheit (19) an-
grenzenden Lage an das Tragseil (15) bzw. an die Fahrein-
heit gehdngte Rettungsgerdt ein Umsteigen der Passagiere

ohne nennerswerten HOhenunterschied erméglicht.

5. Rettungsgerdt nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vorrichtung zum Anhdngen des Rettungsbehilters
(1) an das Tragseil (15) bzw. an die Fahreinheit eine
Stiitzvorrichtung (11-13) hat, die auf dem Tragseil (15)
bzw. der Fahreinheit durch Senken des Rettungsgeridts ab-
stiitzbar und im abgestiitzten Zustand durch Heben des Ret-

tungsgerdts losbar ist.
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6. Rettungsgerdat nach Anspruch 5, mit einer auf dem Trag-
seil (15) abzustiitzenden Stiitzvorrichtung (11-13), dadurch
gekennzeichnet, dass die Stitzvorrichtung wenigstens ein
Stiitzglied (12) hat, dessen Enden hakenfdrmig abwdrts ge-
bogen sind, und das an einem Ende in einer schridg abwarts
gerichteten Lage an einer den Rettungsbehidlter (1) mit

der Befestigungsvorrichtung (14) fiir das Lastseil (17)

verbindenden vertikalen Stange (9) befestigt ist.

7. Rettungsgerdt nach Anspruch 5 oder 6, mit einer auf

dem Tragseil (15) abzustilitzenden Stiitzvorrichtung (1l1-
13), dadurch gekennzeichnet, dass die Stiitzvorrichtung
(11-13) einen Fiihrungsrahmen (11) hat, der bei auf dem
Tragseil (15) abgestlitzter Stiitzvorrichtung an einer Seite
des Tragseils (15) anliegt und oben aufwidrts konvergie-

rende und unten abwidrts konvergierende Rahmenteile hat.

8. Rettungsgerdt nach einem der Anspriiche 4 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das Rettungsgeradt aussen nach
oben konvergierende Teile hat und mit Schutzbiigeln (20)
ausgeriistet ist, um ein unerwilinschtes Hangenbleiben ins-
besondere am Tragseil (15) oder an der Fahreinheit (19)

bei Flugbewegungen zu verhindern.

9. Rettungsgerdt nach einem der Anspriiche 4 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rettungsbehidlter (1) einen
oder zwei an einem die Passagiere aufnehmenden Raum (7)
einander gegeniiber liegende Raume (3) flr Hilfspersonen
hat,

mit dem Helikopterpildmn stehen und den Passagieren beim

die in Gegensprech- vorzugsweise Funksprechverbindung

Umsteigen behilflich sind.
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10. Réttungsgerét nach einem der Anspriiche 4 bis 9, fiir
einen Sessellift, dadurch gekennzeichnet, dass die Breite
jedes von zwei einander gegeniiber angeordneten Durchgan-
gen (8, 8') der Breite eines Liftsessels (19) bzw. der
Gesamtbreite fest miteinander verbundener Liftsessel ent-
spricht, und dass die Umfangsbegrenzung (6) des Rettungs-
behdlters (1) so nach innen geneigt ist, dass in der un-
mittelbar an einen Liftsessel (19) angrenzenden Lage des
am Tragseil (15) hdngenden Rettungsgeridts der Boden (2)
des Rettungsbehdlters (1) in den Raum unter dem Liftsessel

(19) hineinragt.

HK/rm-6868
21.4.1983
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