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“(54) Zo¥izeni na méYeni spotieby paliva : o .

Na nerovnoramenném vahadle zaPizeni je
nad b¥item umistdno svisle posuvné klopné
zdvaii, ¥a krat8im rameni vahadla jc¢ zavé-
%en nosi& s odmdrnou nddobou, opatfeny na
spodni strand stojinou, sm*fujici proti
m¥ikovému spinadi, uloZenému na rdmu za¥i-

zenf. Dolni konec stojiny je kloubové spo-
jen tdhlem se stojanem, Na deldim rameni

vahadla je¢ zavéSen nosid se zdvaZim, opa-

t*eny na spodni strand la¥kem sm*Zujicim

proti biitu dorazu, uloZenému na rimu za-
wizeni, M3b{ci proces je I'fzen elekiro-

nick¥m lopickym systémem,
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Vyndlez se tykd za¥izenina mé¥eni spot¥eby tekutého palivae termodynamickych strojl,
zejména spalovacich motord.

Znémé zairizeni na méfeni spotbeby paliva, obsahujici sklonné védhy na jejichZ misce
je nddoba, do které zasahuje trubka s Getim blizko dna nddoby. Touto trubkou se jednak
plni nddoba palivem, jednak se palivo odderpdvéd z nddoby p¥i md¥eni, Nad hladinou paliva
dsti dovnédoby dal%{ trubka pro privod odkapu z trysek. Pomoci trojcestného kohoutu se
rudnd nastavuje prvni poloha pro plnéni nddoby za chodu motoru a theti poloha pro normdlni
bsh motoru. P¥i mé&¥eni spotieby paliva se Qdmﬁfuje %as, za ktery motor spotfebuje uréité
zvolené mno¥stvi paliva tj. Gas, za ktery projde rudka sklonnych vah od urdené horni meze
k doini mezi. Zin&nou polohy nddoby béhem miteni se mén{ i pono¥eni plnfci trubky a tim i
jeif vztlak. Pro piesné méreni je treba zmdnu vztlaku uvaZovat 1 zﬂét pFesnou poddtedni
a konednou polohu misky vah.

Znimé je i automatické vd#icl zarizeni pro md¥eni spotieby palivé, obsahujici vaha-
dlové vahy s kalibrovanou nddobkou na jedné misce a ge zdvazim na druhé misce, Do kalibro-
vané nddoby usti trubka, pro plndni nddoby palivem a trubka pro odderpdvani paliva pFi mé-
veni., Presnost méveni zvyduje protizdvaii na misce pod kalibrovanou nédobou, které pii na-
plnéné nddobd nespoli {vd na misce vah nybr¥Z na sloupku prochdzejicim otvorem ve stiedu mis-
ky - SSSR 690319,

Znimé je té% za¥izeni pro m%Peni spotreby paliva obsahujici vahadlo vah, na jeho?
jednom rameni je kalibrovanid nddoba s palivem privdddnym pii m&¥eni do motoru,na druhém
rameni je zdvaZi, Vahadlem je ovldddno elektrické vypinaci zafizeni pro registraci gasu
od poddtiu do konce méFfeni spotieby. Vypinaci zabizeni mi dvé svitelné zdvory vytvorené

¥ v

zdrojem svétla a fototransistorem a mezil nimi na vahadle umistdnou clonou a ¥idiei ¥tér-
binou - DOS 2 319.421,

Nevfhodou zndmych za¥izeni na mibeni spotieby paliva je pouZitd rovioramenného va-=
hadla kyvajiiciho velni pomalu kolem rovnovi’né polohy, prifemZ impul-y k méPeni jsou sni-
mZny z pohybu ramene vahadla na strand zdvasi phi piechodu z jedné rovnovi#né polohy do
druhé. Velmi malé pohyby vshadla jsou na zévadu pPesnosti médeni,

Vy%e uvedend nevyhoda Jje odstranéna zaiizenim na mdfeni spotfeby paliva podle vynd-
lezu, jeno? podstata spotivd v tom, Ze na nerovnoramenném vahadle je nad biitem umigténo
gvigle posuvné klopné zévasi, Na kratdim rameni vghadla je zavéden nosid s odm&rnou nddo-
bou, opat¥eny na spodnl strand stoiinou, smd¥ujici proti mzikovemu spinadi, ulo¥enému na ’
rimu zarizeni, Dolni konec stoniny je kloubové spojen tihlem se stojanem, Na deldim rame-
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ni vahadla je zavéSen nosid se zdvazim, opatieny na gpodni strand 1i%kem, smerujlclm nro-
$1i britu dorazu, uloZenému na rimu zabizeni, 9

Pouditim klopného zdvaZi nad britem vahadla se p¥eneslo vysledné t8Zi8té viticihg
zarizeni nad osu b¥itu vahadla, tak¥e cely systém pisobi jako klopny obvod, Tim je zameze=-
no dodatedn® kyvdni vahadle kolem roviovd¥né polohy a zdroven je zvyfena citlivost sepnu-
${ i rozepnuti kontaktd, PouZitim nerovnoramenného vahadla je sniZena sila piisobici na
bbit na vahadle o 25 % pii stejné hmotnosti m3¥eného paliva,

P¥{kladné provedeni zarizeni na mé¥eni spotPeby paliva dle vyndlezu je schematicky
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zndzornéno na priloZeném vykresu,

Na obr. 1 je zobrazena mechanickd cdst zatfzeni, na obr. 2 je zobrazena elektrickd
$4st zarizeni. Na rédmu 1, na obr, 1 je upevnin stojan 2 s liZkem 3, na kterém spolivd

p#item 4 nerovnoramenné vahadlo 5. Nad bi¥item 4 je na vahadle 5 upevnéna svisld ty& 6,

4
na ni% je nastavitelnd upevnino klopné zévaZi T. Na 1t¥ku 8, na konci krat8iho ramene 2
vahadla, spodivé b¥item 10 nosi¥ 11 s odmdrnou nddobou 12. Noei¥ 11 je na spodni strang
opat¥en stojinou 13, smdtujici proti m¥ikovému spinadi 14, ulo¥enému na rdmu 1. Spodni
konec stojiny 13 je tdhlem 15 kloubové spojen se stojanem 2, Na liZku 16, na konci deldi-
ho ramene 17 vahadls, spodivd odizolovanym bFitem 18 nosid 19 se zdvaiim 20, Nosid 13 md
na spodni strand odizolované liZko 21, smPujici proti b¥itu 22 dorazu 23, uloZeného na
rému }. Na del3im rameni 17 vahadla je posuvnd uloZeno vyvaZovaci zdvaZi 24, sloufiei k
nestaveni dolni hladiny paliva v odmdrné nddrii 12. Do odmd3rné nddoby 12 zasshuje trubka
25 pro pfivod i odSerpdvini paliva s tstim nad dnem odmérné nddoby 12, opatienym vodorov-
nou deskou 26 k usmérn&ni prouduvpaliva do stran. Trubka 27 pro odkap paliva z trysek za—
gahuje rovnd¥ do odmérné nddodby 12, pridem? jeji dsti je trvale nad hladinou paliva.
Elektronicky logicky systém 28, na obr. 2, napojeny na elektrickou sif 29 méd sedm vyvodi.
Prvni vivod 30 je spojen se stojanem 2 a ddle pres liZko 3 a b¥it 4 s vahadlem 2, druhy
vyvod 31 je spojen s odizolovanym b¥item 18 nosife 19 se zdvazim, t¥eti vivod 32 je spo-
jen s odizolovanym biitem 22 dorazu 23 a étvrtj v§vod 33 je spojen s miikovym spinalem
14. Paty vyvod 24 je spojen s elektrickymi stopkami 33. §est§ vyvod 36 je spojen s elek-
tromagnetickym ventilem 37 pro normdlni bdh a sedmy vyvod 38 je spojen s elektromagnetic-
kym ventilem 39 pro pln¥ni a méteni. Ventil 37 pro normilni b&h je zanontovan do potrubi
40, privddéjfciho palivo 2 nddre 41 do spalovaciho motoru 42, Ventil 39 pro plnéni a mé-
Yeni je zamontovdn na trubku 25 pro privod i odderpdvdni paliva, pFipojenou na potrubi 40
mezi ventilem 37 a spalovacim motorem 42 a privdddjici palivo do odmirné nddoby 12.
Punkce zabizeni je ndsledujici: V zdkladni poloze "normdlni b&h" je z odmdrné nddoby
12 odderpdno palivo na minimum a nosid 19 se zdvaZim 20 dosedd liZkem 21 na bFit 22 dora=
zu 23, Ventil 37 pro normdlni b8h je otevien a ventil 33 pro plneni a méPeni je uzavien.
Ne elektricky impuls "md#eni" logicky systém 28 otevie ventil 33 pro plnéni a odmSrnd ni-
doba 12 se naplnuje a% do okam?iku, kdy stojina 13 noside 11 s odmSrnou nddobou dosedne
na m¥ikovy spinad 1&; Sousasnd se odpoutd 1liZko 2] nosile 19 od bFitu 22 dorazu 23. Na
elektricky impuls ze spinade 14 logicky systém 28 uzavie ventil 37 pro normdlni béh, pfi-‘
dem¥ ventil 39 pro plndni a méFeni z&stane otevien a palivo od3erpdvané spalovacim moto-
rem 42 proteka trubkou 43 z odmérné nidoby 12. V okam¥iku p¥echodu polohy vyslednice svi-
slych sil vahadla [ pfes svislou rov1nu b¥itu 4 se vahadlo 3 pPreklopi a liZko 21 na nosi-
&1 19 dosedne na b¥it 22 dorazu 23. Tim se odlehdi delSi rameno 17 vahadla 3 o hmotnost
zdvasi 20, takZe liifko 16 zlstane ve styku s britem 18 nosife 19. Soudasny styk 1liZka 16
s biitem 1§ a li¥ka 21 s biitem 22 vyvold impuls do logického systému 28 ke spudténi
elektrickfch stopek 33. Béhem dal¥fho od¥erpivéni paliva je vahadlo 3 v klidu a% do okam-
¥iku, kdy se z odm$rné nddody 12 odderpd mno¥stvi paliva odpovidajici hmotnosti zdvazii

20 vynisobené pomdrem délky del¥fho a kratdiho ramene vahadla 5. Po odferpini daného
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mno¥stvi paliva se odpoutéd li¥ko 16 na delfim rameni 1T vehadla 5 od bi¥itu 18 noside 19,
co¥ vyvold impuls do logického obvodu 28 k zastaveni eiektrickjch stopek 35, k uzavieni
elektrického ventilu 39 pro plndni a méPen{ a.k otevieni elektrického &entilu 31 pro nor- f
mdlni béh, Zat{izeni je opdt v zdkladni poloze.

Dojde~-li k delsi prodlevd mezi jednotlivymi mé¥enimi, mi¥e se odm¥rnd nddoba ]2 ne-
plnit odkapem paliva z trysek trubkou 21, tak¥e stojina 13 nosile 1L doaedné na mzikovy
spinad 14. V tom pripadd logicky gystém 28 provedg celjlcyklus méfenivbez nutnosti vnejsi-
ho zdsahu.

Za¥izeni pro mé¥eni spot¥eby paliva podle vyndlezu, vykazuje vysokou piesnost né¥eni,
P51 hmotnosti paliva 1 kg dosahuje presnosti + 0,1 % we gsrovndni s piesnosti mdfeni * 0,5
% u dosavadnich za¥izeni., Vahadlo se preklopi pied md¥enim do mé7#{fci polohy s rychlym se-
pnutim kontaktd a po ukondeni md¥eni se opét rychle pheklopl a okamZitd rozepne kontakty.
Vedle vysoké piesnosti vykazuje zarfzeni té¥ zvySenou otPesuvzdornost, co¥ je ddno tim,

Ye mechaniéki systém pﬁsobi’jako klopny obvod, takZe nedochdzi ke_kjvéni vahadla v bliz-

kosti rovnovdZné polohye

pEEDMET VYNAKLEZU

1, Zabizeni pro mé¥eni spotieby palivae s nerovnoramennym vehadlem, uloZenym na stojanu, né
jeho# jednom ramenl je néddoba 8 palivem a na'druhém rameni je zévaii a s kontakfy ovld=-
danymi vehadlem, vyznadené tim, Ze na vehadle (5) je nad bFitem (4) umist&no svisle po-
suvné klopné zdvaif (7), na kratSim rameni (9)‘vahad1a (5) je zavlen nosid (11) & od~-
m&rnou nidobou (12), opatieny na spodni strand stojinou (13), sm8Ffujici proti m¥ikové-
mu spinadi (14), uloZenému na rému (1) za¥fzeni, a svym dolnim koncem kloubové spoje-
nou téhiem (15) sme stojenem (2) a na delSim rameni (17) vehadla (5) je zavi¥en nosid
(19) se zdva¥im (20), opat¥eny na spodni strand liZkem (21), smd¥ujfecim proti bFitu
(22) dorezu (23), ulofendmu na rdmu (1) zatizenf, pFifem? na za¥izeni je napojen gedmi
vjvody elektronicky logicky systém (28),

2, Zabizeni podle bodu 1, vyznadené tim, Ze elektronicky logicky systém (28), napojeny
na elektrickou af¥ (29), je prvnim vyvodem (30) spojen se stojanem (2), druhym vivodem
(31) s odizolovenym b¥item (18) nosie (19), t¥etim vivodem (32) & odizolovanym biitem
(22) dorazu (23), Styrtym vivodem (33) s m¥ikovym spinadem (14),_pééim vyvodenm (34) s
elektronickymi stopkami (35), Bestym vyvodem (36) s elektromagnetickym ventlilem (37)
pro normdlni b&h a sedmym vivodem (38) s elektromagnetickym ventilem (39) pro plndni

a mi¥eni,

1 vykres



225 685

25~ U-z;r
v, 6

vl
“ledl A 24
A= U 8. d——19
0- 3 < — 16
y %—l 2 g.g\ ‘
N e 1
- ' l__
P
Obcf
29
35
30—, }8 34
34 ~0— G-
32 ~o—
33—
36~ +~38
lr""‘“ﬁ"g o~ 12

Obr.2



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

