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La présente invention se rapporte généralement & un
véhicule, et plus particulidrement & un agencement
empéchant la lumiére émise par les instruments de mesure
de la planche ou du tableau de bord, pendant un usage
nocturne, de faire impact sur le paré-brise du véhicule,
et diminuant également 1'effet néfaste de toute réflexion
de la lumiére des appareils de mesure faisant impact sur
les glaces latérales du véhicule.

Dans des agencements connus, les appareils de mesure
étaient placés en dessous d'un capot du tableau de bord
afin d'emp&cher la lumiére des appareils de mesure de
faire impact sur le pare-brise. Cependant, cet agencement
présente un inconvénient parce que la lumidre peut
toujours passer, sans ®tre bloquée, du ou des appareils
de mesure vers la glace latérale du véhicule ol elle
produit une image empéchant la vue nette d'un rétroviseur
monté & 1'extérieur du véhicule, par le conducteur.

La présente invention se rapporte & un appareil
de mesure sw w tableau de bord,équipé d'un filtre polari-
sant qui émet de la lumiére ayant un mouvement d'onde
sensiblement horizontal. L'appareil de mesure est disposé
en dessous du capot du tableau de bord pour empécher la
lumiére de faire impact sur le pare-=brise du véhicule
afin que la lumiére polarisée ne fasse impact que sur
la glace latérale du véhicule, ol elle est atténuée du
fait de son angle d'incidence avec elle. La présente
invention concerne de plus une surface non réfléchissante
placée sur ou prés de la glace latérale, qui disperse
la lumieére faisant impact, ajoutant encore & 1l'atténuation
de la réflexion.

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts,
caractéristiques, détails e avantages de celle-ci
apparaltront plus clairement au cours de la description
explicative qui va suivre faite en référence aux dessins
schématiques annexés donnés uniquement & titre d'exemple

"illustrant plusieurs modes de réalisation de 1l'invention

et dans lesquels :
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- la figure 1 est une coupe d'un appareil de mesure
monté sur un tableau de bord d'un véhicule selon 1l'agence-~
ment de la présente invention H

- la figure 2 est une représentation schématique
en perspective de la polarisation de 1a lumidre provenant
de 1l'appareil de mesure;

- la figure 3 est une vue en plan, partiellement en
coupe, du tableau de bord du véhicule et de la glace
latérale illustrant schématiquement_ia lumigre polarisée
et son plan d'incidence sur la glace latérale ;

- la figure 4 est une coupe de la glace latérale
du véhicule pourvue d'une surface non réfléchissante ;

- la figure 5 est une vue en perspective schématique
montrant un panneau articulé ayant une surface non :
réfléchissante, qui peut &tre placé en position de non
utilisation ou remonté pour atténuer la réfiexion ; et

- la figure 6 est une coupe semblable & la figure 1,
montrant un agencement ol le filtre polarisant est articulé
sur le tableau de bord et il peut &tre fixé soit sur
1la face du ou des appareils de mesure ou fixé sous le
capot comme on le souhaite.

En se référant maintenant aux dessins et plus
parficuliérement aux figures 1 et 3, elles représentent
une pértie d'un premier mode de réalisation de la présente
invention. Comme on peut mieux le voir sur la figure 1,
un appareil de mesure généralement indiqué en 10, est
monté sur un tableau de bord 12 qui est pourvu d'un capot
rembourré 14, Comme on peut le voir, l'appareil de mesure
10 est placé dans le tableau de bord 12 en dessous du
capot 14 afin d'emp&cher toute lumiére produite par une
source 16 dans 1l'appareil de mesure, de faire impact sur
le pare-brise 18 monté verse l'avant et adjacent au
tableau de bord.

A 1'avant de 1l'appareil de mesure 10, devant le
mécanisme indicateur et d'entrainement 20, se trouve une

plague 22 d'affichage ou de visualisation portant des
indices. Au-dessus de la plaque 22 est disposé un filtre
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polarisant 24 qui sert, comme on peut mieux le voir sur
la figure 2, & permettre la transmission de la lumiére
ayant un mouvement ondulé qui n'oscille que dans un seul
plan. Ainsi, comme on peut le voir sur la figure 3,

- le filtre polarisant 24 est orienté pour émettre de 1la

lumiére polarisée vers la glace latérale 26 du véhicule,
laquelle lumiére a un plan d'oscillation paralléle au
plan d'incidence S de la lumigére sur la glace latérale.
Soit 1'équation
tan i = n
dans laguelle :
n : 1l'indice de réfraction du verre de la glace
latérale, et ' C
_ i : 1l'angle d'incidence de la lumiére polarisée
sur la glace latérale, '
on peut voir que si l'indice de réfraction du verre est
de 1,4 & 1,6 (c'est-a-dire pour du verre couramment utilisé),
alors 1l'atténuation maximum de la réflexion de la lumiére
polarisée sur la glace latérale se produira avec un angle
d'incidence (i) du rayon de lumidre incidente Li de 54
3 56 degrés. (On notera que sur les figures 3 et 4, Li

. indique le rayon de'lumiére incidente, Lr indique le rayon

de lumiére réfléchie et S indique le plan d'incidence
défini par les rayons incident et réfléchi).

Ainsi, il est tout & fait préférable d'agencer
1'appareil de mesure dans le tableau de bord de fagon 7
qu'il v ait le plus possible du rayon de lumiére incidente
Li faisant impact sur la glace latérale,faisant en réalité
impact avec un angle d'incidence compris entre 54 et 56
degrés. Cependant, comme dans la pratique réelle, il
est impossible que toute la lumidre fasse impact & cet’
angle préféré, on prévoit de plus dans la présente
invention une surface non r&léchissante 27 sur la glace
latérale, pour disperser la lumiére incidente polarisée
et augmenter son atténuation déja remarquable.

La figure 4 montre une feuille non réfléchissante
en un matériau 28 (définissant la surface non réfléchissante)
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adhérant ou autrement fixée & la glace latérale pour
accomplir la dispersion et 1l'atténuation 01-dessus
mentionnées de la lumiére réfiléchie.

- La figure 5 montre un autre moyen pour former une
surface non réfléchissante sur ou pres de 1a glace
latérale. Avec cet agencement, une plmgue transparente
et non réfléchissante 29 (définissant la surface non
réfléchissante) est montée sur la pdrtiére du véhicule 30
ou analogue, par une charnidre 32 a action automathue.
Dans 1'agencement. illustré, la charniére se compose d'un
simple agencement d'une boucle 34 et d'un ressort en forme
36 dlspose dans la boucle et fixé par ses extrémités & la
portiere 30, Ainsi, pendant une utilisation du véhicule

de jour,quand la réflexion ne pose pas ‘de problime, 1a
plague 29 peut ®ttre placée & la position illustrée en
traits pleins et la nuit, elle peut &tre remantee a4 la
position illustrée en tracé fantdme pour dlsperser et

atténuer la réflexion.

La figure 6 montre une autre variante de 1'agencement
de 1'invention ol le filtre polarisant 24 est maté sur
1e tableau de bord12 par une charniere articulée 38 et
peut &tre fixé sous le capot 14 par une pince 40O pendant
1e jour, et placé sur l'avant de 1'appareil ou des o
appareils de mesure 10 (comme cela est 411ustré en tracé
fantbme) pour un usage nocturne. Avec ltagencement de la
figure 6, le filtre polarisant peut avoir la forme d'une
plaque transparente pouvant couvrir la face d'un certain
nombre d'appareils de mesure simul tanément, 31mp11f1ant
ainsi la production de tableau de bord de véhicule.

Ainsi, en résumé, la présente invention concerne la
combinaison d'un filtre polarisant qui polarise la
lumiére émise par un ou plusieurs appareils de mesure
afin que la lumiére faisant impact sur les glaces 1atera1es
du véhicule oscille dans un plan parallele au plan
d'incidence S (ce qui atténue la réflexion) et d'une
surface non réfléchissante sur ou prés de la glace latérale
pour ajouter & 1'atténuation de la réflexion. Bien entendu,
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un grand nombre de variantes de la disposition et de la
conception du filtre polarisant et de la surface non
réfléchissante (comme l'articulation de 1'un ou des deux
organes pour une non utilisation pendant la journée) sont
possibles sans s'écarter du cadre de 1l'invention. Le capot
14, bien entendu, sert & bloquer toute lumidre pouvant
autrement &tre fortement réfléchie par le pare-brise
du fait de son plan d'oscillation. Ainsi, avec cet agence-
ment, sensiblement toutes les réflexions génantes et
éventuellement dangereuses se produisant autrement dans
le véhicule pendant un usage nocturne sont éliminées,
ce qui améliore la sécurité du véhicule.

Bien entendu, l'invention n'est nullement limitée
aux modes de réalisation décrits et représentés qui n'ont
été donnés qu'a titre d'exemple. En particulier, elle
comprend tous les moyens constituant des équivalents
techniques des moyens décrits, ainsi que leurs combinaisons,
si celles-ci sont exécutées suivant son esprit et mises
en oeuvre dans le cadre de la pfotection comme revendiquée.
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REVENDICATIONS

1. DlSpOSltlf emp&chant la réflexion de la lumiere
éclairant le tableau de bord d'un vehlcule et provenant
d'un appareil de mesure émettant de la lumidre avec un
pare-brise monté vers 1l'avant et adaacent audit tableau
de bord,etun capot monté sur ledit tableau de bord et qui
abrite l'appareil de mesure et blogue la transmission de
lumidre de cet appareil au pare-brise ; caractérisé en
ce quiune glace latérale (26) est orientée par rapport
audit appareil de mesure (10) de fagon que la lumidre émise
par ledit apparmil de mesure fasse impact sur ladite
glace latérale ; en ce qu'un filtre polarisant (24) est
adapté 3 polariser la lumidre émise par ledit apparell
de mesure pour atténuer la réflexion de la lumiére faisant
impact sur ladite glace latérale ; et en ce qu'une surface
non réfléchissante (27 ; 28 ; 29) est disposée adjacente
3 ladite glace 1latérale pour encore atténuer la réflexion
de la lumidre faisant impact sur ladite glace latérale.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le filtre polarisant (24) précité est manté
articulé au panneau de bord (12) précité et en ce qu'il
peut &tre accroché au-dessous du capot (14) précité quand

il n'est pas en utilisation.

3. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la surface nm réfléchissante (27) précitée
est intégralement formée sur la glace latérale (26)
précitée.

L, Dispositif ‘selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la surface non réfléchissante (28) précitée
a la forme d'une feuille transparente qui est attachée a la
surface de la glace latérale (26) précitée.

5. Dispositif selon la revendication 1, caracterlse
en ce que la surface non réfléchis sante (29) précitée est
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formée sur une plaque transparente montée articulée
adjacente & la glace (26) précitée, et pouvant prendre
une position opérative juxtaposée & ladite glace latérale
et une position de non utilisation. '



2465611

FlG.2




2465611




2465611




LWL

2465611




