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OZET
ARKA PANO KULLANILMADAN OLUSTURULAN KARKAS YAPISI
Ust pano (A), taban (B), sag yan pano (10) ile sol yan panoya(20) sahip, arka pano ihtiaycini
ortadan kaldiran karkas (1) olup, ©zelligi; bahsedilen sag yan panoyla (10) yek pare bir
yapida bulunan sag yan baglanti (11) ile bahsedilen sol yan panoyla (20) yek pare bir yapida

bulunan sol yan baglanti (21) icermesidir.

(Sekil 1)
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ISTEMLER

1. Ust pano (A), taban (B), sag yan pano (10) ile sol yan panoya(20) sahip, arka pano
ihtiyacini ortadan kaldiran, karkas (1) olup, ozellidi;

e bahsedilen sag yan panoyla (10) yek pare bir yapida bulunan sag yan baglanti (11)

¢ bahsedilen sol yan panoyla (20) yek pare bir yapida bulunan sol yan baglanti (21)

icermesidir.

2. Istem 1'e bagh karkas (1) olup odzelligi; sol yan baglantinin (21) taban (B) ile

birlestiriimesini sadlayan braket (30) icermesidir.

3. istem 1'e bagl karkas (1) olup 6zelligi; sag yan baglanti (11) ile sol yan baglantiy1 (21)

birbirine baglayan arka profil (40) icermesidir.
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TARIFNAME

ARKA PANO KULLANILMADAN OLUSTURULAN KARKAS YAPISI

Teknik Alan

Bulusg, araglarin karkas tasarimi ile ilgilidir.

Bulugs 0zellikle, arka panoya ihtiyagc duyulmadan, sag-sol yan pano karkas bolumlerinin

birlestirilerek, daha az maliyet ve iscilikle uretilen karkas tasarimi ile ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Gunumuzde otobus karkaslarl sag, sol, on, arka, taban ve tavandan olusmaktadir. Her
karkas yapisi icin fikstur yatinmi gerekmektedir. Fikstur, karmasik olan dlcme
yontemlerinden ziyade daha basit ve hizli bir sekilde yuzeyleri, kesim hatlarini, bukim
hatlarini ve delikleri dlgmeyi kolay ve hizli bir sekilde dlgmeye yarayan ve olgmeye yardim
eden aparata denir. Arkadan ¢ekisli araglarin motor bolgelerinin Uretilmesinde sag, sol ve
arka pano karkas birlesimi ile olusmaktadir. Bu iglemde, her bir yapi icin ayri ayn fiksturler

gerekir ve bunlarin evlendirme igleminde tek bir fikstur ile evlendirilir.

Bilinen uygulamalarda sag, sol ve arka panolarin birlestirme islemlerin icin yuksek maliyetli
fiksturlere ihtiyac duyulmaktadir. Fikstur yatirnmi arag basi maliyeti artirmaktadir. Ayrica bu
yapilarin birbiri arasindaki toleranslarin uyumsuzluklari kalite olarak yapilan otobusu

etkilemektedir.

Literaturde konu ile ilgili yer alan patentlerden biri; CN 203283297U basvuru numarali
basvurudur. Bu basvurunun 6zet kisminda “Bulus, bir otobus govde yapisini agiklamakta ve
otobus yapisi tasarimi alaniyla ilgilidir. Bir otobus govdesinin orta bolumu, bir Ust kat cerceve
yapisi, bir alt katman cerceve yapisi, cok sayida dikme sutunlar ve bir cok diyagonal
plakadan mutesekkil, entegre bir yatak tipi cift katmanli kafes yapisina sahiptir.” ifadeleri yer
almaktadir. Bu basvuruda alti parcadan olusan bir karkas yapisi vardir. Arka pano karkas
ayri bir geometri olarak yapilmistir. Burada yukarida belirtti§imiz gibi fazla fikstur kullanimi,

iscilik ve maliyet gibi olumsuzluklar ortaya cikmaktadir.
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Sonug olarak yukaridaki problemlerin varligi ve mevcut gozumlerin yetersizligi ilgili teknik

alanda bir geligtirme yapmayi zorunlu kilmistir.

Bulusun Amaci

Mevcut bulus yukarida bahsedilen dezavantajlari ortadan kaldirmak ve ilgili teknik alana yeni

avantajlar getirmek uzere gelistiriimis bir karkas ile ilgilidir.

Bulusa konu olan karkasin ana amaci, arka pano dahil sad ve sol karkaslarin arka
koselerinin formlu olmasi sebebiyle arka pano karkasa olan ihtiyacin ortadan kaldiriimasini

saglamaktir.

Bulusun bir diger amaci, sag ve sol arka koselerin formlu olmasindan dolayi ekstra fikstur

yatiriminin onune gegmeyi saglamaktir.

Bulusun bir baska amaci, fikstur yatirrmin énune gegerek ve arka pano kullanimini kaldirarak

ara¢ basi maliyeti dusurmektir.

Bulusun bir bagka amaci, araka pano kullanimini kaldirarak karkaslar arasi montaj suresini

azaltmaktir.

Bulusun yapisal 0zelliklerini yerine getirmek uzere, ust pano, taban, sag yan pano ile sol yan
panoya sahip, arka pano ihtiyacini ortadan kaldiran, karkas olup, ozellidi;
e bahsedilen sad yan panoyla yek pare bir yapida bulunan sag yan baglanti

e bahsedilen sol yan panoyla yek pare bir yapida bulunan sol yan baglanti icermesidir.

Bulusun yapisal ve karakteristik 0zellikleri ve tum avantajlari asagida verilen sekiller ve bu
sekillere atiflar yapilmak suretiyle yazilan detayli aciklama sayesinde daha net olarak
anlasilacaktir. Bu nedenle degerlendirmenin de bu sekilleri ve detayl agiklama goz dnune

alinarak yapiimasi gerekmektedir.

Bulusun Anlasilmasina Yardimci Olacak Sekiller
Sekil 1. Bulus konusu karkasin genel perspektif gorunumudur.
Sekil 2. Bulug konusu karkasa ait sad yan panonun gorunumuni sunmaktadir.

Sekil 3. Bulus konusu karkasa ait sol yan panonun gorunumuni sunmaktadir.
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Parca Referanslarinin Agiklamasi
1. Karkas
10. Sag yan pano
11. Sag yan baglanti
20. Sol yan pano
21. Sol yan baglanti
30. Braket
40. Arka profil
A. Ust pano
B. Taban

Bulusun Detayli A¢ciklamasi

Bu detayli agiklamada bulus konusu karkasin (1) tercih edilen alternatifleri, sadece konunun
daha iyi anlasiimasina yonelik olarak ve hi¢ bir sinirlayici etki olusturmayacak sekilde

agiklanmaktadir.

Bulug ust pano (A), taban (B), sag yan pano (10) ile sol yan panoya (20) sahip, arka pano
ihtiyacini ortadan kaldiran, karkas (1) olup, ozelligi; bahsedilen sag yan panoyla (10) yek
pare bir yapida bulunan sag yan baglanti (11) ile bahsedilen sol yan panoyla (20) yek pare
bir yapida bulunan sol yan badlanti (21) icermesidir. Ayrica karkas (1), sol yan baglantinin
(21) taban (B) ile birlestiriimesini saglayan braket (30) icermektedir ve bununla birlikte sag

yan baglanti (11) ile sol yan baglantiyi (21) birbirine baglayan arka profile (40) sahiptir.

Sekil 1 de bulus konusu karkasin (1) genel perspektif gorunumi bulunmaktadir. sag yan
pano (10) (sekil-2) , sagd yan baglanti (11) ile yek pare bir yapidadir ve alt taban (B) ile
baglanti yaparak karkas (1) komplesinin sa§ tarafini olusturmaktadir. Sekil 3' de sol yan
pano (20) ile bununla yekpare bir yapida olan sol yan baglanti (21) alt taban (B) ile braket
(30) vasitasiyla, karkasin (1) sol tarafini olusturmaktadir. Sag yan baglanti (11) ile sol yan
baglanti (21) arka profiller (40) sayesinde birbirine baglanmaktadir.

Sag yan baglanti (11) ile sol yan baglanti (21) kavisli yapidadir. Bu geometrik yapilarindan
dolay1 arkada ekstra komple panoya ihtiyac yoktur. Karkas geometrisinde arka pano
olmadigi icin bu islemler cok kisa sureler icerisinde gerceklestiriimistir. Bu nedenden dolayi

panolar arasi montaj sureleri, iscilik ve maliyetler azalmaktadir.
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