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@ Générateur de pression de freinage pour systéme de freinage de véhicule.

@ Ce générateur comprend un piston 23 guidé dans un
manchon de positionnement 24 lequel peut étre couplé avec le
piston 23 dans la direction d'actionnement et soumis 3 une
pression dans la direction opposée, une chambre a volume
variable formée dans le manchon de positionnement 24 étant
couplée & un frein de roue 4. -

Un conduit 4 étranglement 38, 39 réunit la chambre 36
située en avant de I'extrémité 34 du manchon 24 opposée a la

w= pédale avec une chambre 37 délimitée par une surface du

< manchon 24 tournée vers la pédale, surface plus petite que
celle de 'extrémité 34. Dans ce conduit est disposée une valve
1 d'arrét 41 commutée en fonction de la course d'actionnement.
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La présente invention concerne un générateur de pression de

freinage pour systdme de freinage hydraulique de véhicule avec

contrdle de glissement, dans lequel un piston pouvant de préférence &tre mis

sous pression 3 1'aide d'une pression auxiliaire est guidé par
glissement dans une douilile de positionnement, la douille de
positionnement est congue pour &tre couplée'avec le piston dans la
direction d'actionnement et pour &tre mise sous pression dans le
sens opposé 3 la direction d'actionnement, le piston est congu
en deux piZces de telle sorte que les pigces du piston forment dans
la douille de positionnement une chambre & volume variable asso=
cide avec au moins un des freins de roue, et ot la surface annu—
laire de la douille de‘positionnement qui peut &tre mise sous pres-
sion dans le sens opposé 3 la direction d'actionnement est relie a
sa surface anpulaire cdté pédale par un canal 3 &tramglement et ol
la surface active coté pédale est plus petite que la surface active
opposée 3 la pédale, suivant la demande de brevet

P 3325424.9.

Dans le systdme de freinage selon la proposition précédente,
un piston amplificateur pouvant de préférence &tre mis sous pres-
sion 3 1'aide d'ume pression auxiliaire est déplacé dans la direc~
tion d'actionnement lorsque la pédale de frein est actionnée, la
chambre de travail délimitée & 1'intérieur de la douille de posi-
tionnement par les pidces du piston &tant ainsi réduite tandis que
la pression augmente. Apr@s une course d'actionnement pouvant étre
définie par construction, le piston amplificateur bute contre la
douille de positionnement et déplace la pidce de piston coté pédale
avec la douille de positionnement dans la direction de la piéce de
piston opposée 3 la pédale, si bien que la pression dans 1la chambre
de travail est encore augmentée,-la pression produite dans la cham~

bre de travail se propageant vers au moins 1'un des freins de roue

surveillé par un systéme &lectronique de contrdle du glissement de freinage.

Lorsque des valeurs critiques de glissement sont atteintes a la
roue du véhicule correspondant au frein de roue, il se produit une
commutation d'une valve de commande qui se situe dans une connexion
hydraulique entre un accumulateur de pression hydro-pneumatique et

une chambre annulaire périphérique délimite par la surface annu—

laire opposée 3 la pédale de la douille de positionnement. Lors de
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la commutation de la valve de commande, la pression de 1'accumula-
teur de pression est transmise 2 une valve d'inversion qui sépare
d'abord la chambre du carter délimitée par la grande surface active
de 1la douille de positionnement du réservoir d'alimentation sans
pression, puis la connecte directement 3 1l'accumulateur de pres-
sion. La mise sous pression de cette chambre du carter provoque un
déplacement de la douille de positionnement dans le sens opposé 3
sa direction d'actionnement, la pédale de frein &tant déplacée, si
nécessaire, dans le sens du relidchement des freins.

Lors de la mise sous pression de la chambre du carter connec-~
table 3 l'accumulateur de pression, une chambre annulaire du carter
délimitée par la petite surface active de la douille de positionne-
ment est &galement mise sous pression, la pression s'é&tablissant
dans cette chambre annulaire &tant supérieure, du fait de la diffé-
rence des surfaces actives, et pouvant s'adapter graduellement &
celle de la chambre du carter comnnectable & 1'accumulateur de pres-
sion par un canal 3 &tranglement. De ce fait, le mouvement de re-
tour de la douille de positionnement est retardé, si biem que 1l'on
&vite une action brutale de relichement.

Dans le systémé de freinage décrit ci-dessus, une limitation
de la course est nécessaire pendant 1'action de commande afin d'as-
surer un volume minimal dans la chambre de travail du gén€rateur de
pression de freinage, car une panne de 1'accumulateur de pression
ou de composants du systéme &lectronique de contrSle de glissement,
méme pendant 1'opération de commande, me peut pas &tre exclue. Méme
s'il se produit un tel incident, pendant une opération de commande,
il faut garantir que la chambre de travail puisse &tre mise sous
pression de manidre 3 ce que la décélération minimale prescrite du
vBhicule soit assurée et ce uniquement par 1'effet de la force .
agissant sur la pédale de freinage. La pratique a montré qu'il est
suffisant de limiter la course d'actionnement du piston amplifi-
cateur 3 approximativement la moiti& de sa course totale. En consé-
quence, il n'est pas nécessaire de ramemer le piston amplificateur
pendant 1'opération de commande lorsqu’'il a effectué moins de la
moitié de sa course maximale.

L'objet de la présente invention est donc d'améliorer un
systdme de freinage du type ci—dessﬁs, 3 1'aide de moyens counstruc—
tifs simples, de manidre 3 ce qu'un retour de la pédale de freimage

et/ou du piston amplificateur ne soit commandé que lorsque la cour~

se de réserve minimale du générateur de pression de freimage est
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dépassée penaant 1'opération de cowmande.
Selon l'invention, cet objectif est atteint en ce qu'une

valve d'arrét est disposée dans le canal d'é@tranglement. Tant que

la valve d'arrét est en position de fermeture, le canal d'étranglement
O

entre les deux surfaces actives de la douilie de positionnement est
inopérant. La surface active de la douille de positionnement cdté
pédale délimite ainsi une chambre annulaire ciose, laquellerempéchc
un déplacement de ia aouille de positionnement dans le sens opposé
3 1z direction d'actionnement,en cas de mise sous pression de sa
face opposée & la pédale. Dans une réalisation constructive intd-
ressante, le canal & &tranglement est formé dans le carter con-
tenant la douille de positidnnement. 7

De manidre avantageuse, il est en outre prévu que la valve
d'arr@t puisse &tre commutée en fonction de la course d'actionne-
ment du générateur de pression de freinage. De cette manidre, la
valve d'arrét reste en position d'ouverture tant que la course d'ac-
tionnement correspondant 3 la réserve minimale de course n'est pas
dépassée. Lorsque la course de réserve minimale est dépassée, la
valve d'arr@t prend une position d'ouverture par laquelle les deux
surfaces actives de la douille de positionnement sont mises en
communication par le canal 3 &tranglement. Si une phase de commande-
commence dans un tel &tat de fonctionnement du générateur de pres-
sion de freinage, ia douille de positionnement est ramenge jusqu'ad
un point ol le volume du fluide sous pression contenu dans la cham-
bre de travail correspond 3 la réserve minimale. D&s que ce point
est atteint, la valve d'arrét prend 3 son tour une position d'ouverture
dans laquelle le canal 2 étranglemenf est inopérant et ol un dépla-

cement de la douille de positiomnement dans un sens opposé 3 la

force d'actionnement est empéché. Une réalisation constructive avantageuse

de la présente invention est obtenue en plagant une valve basculante
dans la chambre du carter délimitée par la surface active c8té pé-
dale de la douille de positionnement, ladite valve basculante pou-
vant &tre commut@e par 1'intermé@diaire d'une rampe formée sur la
pigce du piston cOté pédale. Dans une telle construction, la valve
d'arrét est donc congue comme une .valve basculante disposant d'un
poussoir d'actionnement qui €tablit automatiquement la position
voulue de la valve d'arrét en fonction de la course d'actionnement.
Le point de commutation de la valve d'arrét est de préférence fixé

3 la moitié de la course maximale du générateur de pression de

freinage. Cependant, la rampe form@e sur la piéce du piston cOté
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pEucaic peut Iacsilement &lre congue de manidre 3 ce Que le point de
commutation de ia vauve d'grrétrsoit déja atteinl pour une course
c'actionnement inférieure 3 ia moitié de la course maximaie du
gentrateur de pression de freinage, si bien qu'un plﬁs granue vo-
lume de fluide sous pression est disponible adans la chambre de
travail du générateur de pression de freinage pour une situation
d'urgence du systéme de freinage. Afin de simpiiiier'la production
et de réduire les coiits, on peut également prévoir que lia pidce du
piston cdté pédale ne constitue qu'une seule pidce avec la douiile
de positionnement.

Une réalisation particuliérement favorabie de la présente
invention prévoit en outre que la chambre délimitée par la face
cdté pédale de la douille de positionnement et abritant la valve
d'arrét soit connect®e 3 un réservoir d'alimentation Sans pression
par une valve d'isolement normslement ouverte. Une teiie réalisa-
tion a pour effet que la chambre annulaire délimit@e par ia face
coté pédale est normalement en communication nyaraulique avec le
réservoir d'alimentation sans pression, cette communication pou-
vant 8tre interrompue si besoin est. Une fermeture de cette commu-
nication est particulidrement nécessaire lorsque la valve d'arrét
prend une position d'ouverture et qu'il faut effectuer un rappel
de la douilie de positionnement jusqu'au point de commutation structu-
rellement prédéterminé de la valve d'arrét. L'actionnement de 1la
valve d'isolement peut, en principe, &tre réalisé de différentes
facons. 11 est toutefois particuliéremenﬁ facile de comaouter ia
valve d'isolement en position de fermeture lorsque la surface annulaire
opposée 3 la pédale du piston de positionnement est mise sous pres-—
sion. De cette manidre, la valve d'isolement peut &tre commandée en
fonction de la pression; 1'invention prévoyant avantageusement
qu'un tiroir commandant le passage de valve de la valve d‘isolement
peut &tre mis sous pression dans la direction de fermeture de la
valve d'isolement par la pression destine 3 agir sur la face op-
posée 3 la pédale de la douille de positionnement et est chargé
dans la direction d'ouverture 3 1l'aide d'un ressort de compression.

Les différents objets et caractéristiques de 1'invention
seront maintenant déraillés dans la description qui va suivre,
faite 3 titre d'exemple non limitatif, en se reportant 3 la figure.

Sur la figure, la référence 1 désigne un générateur de pres-

sion de freinage qui communique avec un frein de roue 4 de la roue

d'un véhicuie aevant étre décéléré,par un raccord de carter 2 et une
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conduite de pression 3. Le générateur de pression de freinage 1
dispose d'un raccord de carter 5 qui est connecté & une valve d'in-
version 7 par une conduite de pression 6. La valve d'inversion 7
dispose 3 son tour d'un raccord de carter 8 qui est en communication
permanente avec un réservoir d'alimentation sans pression 9 et
d'un raccord de carter 10 qui, par l'intermédiaire d'une conduite
de pression 11, est associ& 3@ une valve de commande 12 3 laquelle
est connecté un accumulateur de pression hydro-pneumatique 13. La
valve de commande 12 est congue comme une valve 3 deux voies/deux
positions et elle est commandée par un systéme E&lectronique de
contrdle de glissement non représenté. Lorsque des valeurs critiques
de glissement sont atteintes au niveau de la roue du véhicule corres-—
pondant au frein de roue 4, la valve de commande est commutBe, ce
qui permet 1'&coulement du fluide sous pression entre l'accumula-
teur de pression hydro-pneumatique 13 et le raccoxrd de corps 1U de
la valve d'inversion 7 par 1'intermédiaire de la valve de commande
12 et de la conduite  de pression ll.

La valve d'inversion 7, dont la conception et les caractéris—
tiques fonctionnelles ont &t& décrites plus en détail dans la de-
mande de brevet mentionnée, possi@de un passage de valve 14,15 qui
est ouvert lorsque le systéme de freinage se trouve sans conirble de
glissement, le raccord de carter 5 du générateur de pression de
freinage 1 @tant alors en communication avec le réservoir d'alimen-
tation sans pression Y. Lorsqu'une chambre d'entrée 16 de la valve
d'inversion 7 est mise sous pression, le passage de valve 14,15
prend la position de fermeture, si bien que la communication entre le
réservoir d'alimentation sans pression 9 et le raccord de - carter 5
du générateur de pression de freinage est interrompue. Lorsque la
pression hydraulique dans la chambre d'entrée 16 de la valve d'in—
version 7 est 3 nouveau augment@e, un passage de valve 17,18 est
ouvert, ce qui permet 3 la pression régnant dans la conduite de
pression 11 d'@tre transmise par la chambre de sortie 19 au rac—
cord de carter 5 du générateur de pression de freinage.

Le générateur de pression de freinage 1 dispose d'un carter 20
dans lequel est ménagé un al@sage cylindrique 21. Un piston 23 dont
le diamdtre est inférieur 3 celui de 1'alésage cylindrique 21 porte
sur le fond 22 de 1'alésage cylindrique 21 du générateur de pres-
sion de freinage 1. Dans 1'al&sage cylindrique 21, un piston 24
ayant une liaison par assemblage avec un piston de commande 25 est de

plus guidé de manidre &tanche, ce piston pouvant soit &tre mis sous
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pression par une pression hydraulique auxiliaire soii &tre déplacé
par la seule force exerc@e sur la pédale de freinage Zo. Le piston
24 est doté d'un alfsage borgne 27, dont le diam@tre corresponag
essvntiellement au diamétre extérieur du pistom 23. Entre les pis-
tons 23,24 se trouve un joint en U 28.

Le piston 24 du générateur de pression de freinage 1 est en
outre équipé a'une valve centrale 2Y qui se ferme aprés une faible
course d'actionnement du piston 24, si bien qu'une chambre de tra-
vail 30 du générateur de pression de freinage 1 est isol&e du ré-
servoir d'alimentation sans preésion 9, qu'elle atteignait par des
canaux de pression‘3l,32 et un raccord dé carter 33.

ALe piston 24 dispose d'une surface annulaire de grand diameé-
tre 34 et d'une surface annulaire de pétit diam@tre 35, les cham-
bres annulaires 36,37 délimitées par les surfaces annulaires 34,35
étant connectées par un canal de fluide de pression 38 dispose
dans le carter 20. A 1'intérieur du canal de fluide sous pression
38, un étranglement 39 est digposé entre les chambres annulaires pé-
riphériques 36,37. Le canal de fluide de pression 38 débouche sur
un raccord de carter 40 qui est en communication avec la chambre
annulaire périphérique 37 du générateur de pression de freinage 1
par une valve basculante 41. La valve basculante 41 comprend essen—
tiellement un &l8ément de fermeture 42 qui est normalement maintenu
par un ressort de compression 43 dans une position oli le canal de
fluide sous pressior 38 est isolé de la chambre annulaire périphé-
rique 37. La valve basculante 41 dispose en outre d'un poussoir de
valve 44 qui ouvre la valve basculante 41 lorsqu'il est actionné
par une force dans la direction d'actionnement du générateur de
pression de freinage. A l'extrémité droite (sur la figure) du pis-
ton 24, une rampe périphérique 45 est prévue pour 1'actionnement de
la vaive basculante 41 et/ou du poussoir de valve 44, ladite rampe
périphérique venant en butée contre 1'extrémité du pouésoir de
valve 44 apris une certaine course d'actionnement du piston 24 et
plagant ainsi la valve basculante 41 en position d'ouverture.

Une valve d'isolement 46, comprenant un carter 47 dans lequel
un alésage &tagé 43 est prévu, est reliée 3 la chambre annulaire
périphérique 37 du générateur de pression de freinage 1. L'alésage

&tagé 3% comprend unme partie de grand diamétre 49 et une partie de

. petit diamdtre 50, si bien qu'un sidge de valve 51 ést formé entre

les parties 49, 50 de 1'alésage, lequel siége de valve constitue

avec un &lément de fermeture 53 formé sur un tiroir 52 un passage
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ae valve. 4 i'extrématé inférieure sur le figure, ue l'@ituent ce
fermeture 55 se trouve formée une extension 54 qui guide ae manidre
8tanche une portion de piston 55 dans ia partie de petit diamétre
50 de 1l'alésage. La portion de piston 35 est cnargée par un ressort
de compression 56 et aélimite une chambre du carter 57 associée au
réservoir d'alimentstion sans pression 9. Le tiroir 52 est chargé

dlastiquement dans la direction a'ouverture du passage de valve

51,53 et il est préchargé contre une bute du _carter, 58, a4 1'aide du

ressort de compression 5b. La face supérieure \sur la figure, du
tiroir 52 délimite une chambre d'entrée 5Y qui est en communication
hydraulique avec la conduite de pression li par 1'intermédiaire
d'une conduite de pression 6U. ‘

Le mode de fonctionnement du systdme ae freimage décrit ci-
dessus sera détaill® ci-dessous en partant d'une position de non-
freinage, dans laquelle toute les piéces mobiles sont dans les
positions indiquées sur la figure. Lorsqu'une force est exercée sur
la pédale de frein 26, le piston 24 est déplacé relativement au
piston 23 dans la direction d'actionnement, la valve centrale 29
dans le piston 24 &tant fermée aprés une bréve course d'actionne-
ment, si bien que la chambre de travail 30 du générateur de pres-
sion de freinage 1 est sépare du réservoir d'alimentation sans
pression 9. Lorsque la force exercée sur la pédale de freinage
est augmentée, le piston 24 se déplace relativement au piston 23,
ce qui réduit la chambre de travail 30 du générateur de pression de
freinage 1, si bien que la pression hydraulique est aﬁgmentée‘dans
la chaumbre de travail 30, laquelle pression est transmise au frein
de roue 4 par la conduite de pression 3. Lorsque les freins sont
relichds, les déplacement dicrits sont inversés jusqu'd ce que les
pidces mobiles retrouvent la positiom illustrée sur la figure.

Si, pendant une opération de freinage, il apparait dans la
chambre de travail 3V du générateur de pression de freinage 1 une
pression hydraulique telle que la roue du véhicule correspondant au
frein de roue 4 entre dans un domaine critique de glissement,réet
état de fait est-enfegistré par un systdme &lectronique de contrdle
du glissement non représenté sur la figure, 3 la suite de quoi un
signal correspondant est envoyé 3 la vanne de commande 12.

Lorsque la vanne de commande 12 est actionnée, une communica-
tion hydraulique est &tablie entre l'accumulateur de pression hy-

dro-pneumatique 13 et la conduite de pression 11, 3 la suite de

quoi la valve d'isoliement, du fait de la mise sous pression de la
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cnambre d'entrée 3y, vient d'aboro dans une position fermaut le
passage de vaave 51,53. La pression ae 1'accumuldteur de pression
nydro—éneumatiquu i1 régnant alors dans la conguite de pression
il est transmise par le raccord de carter 10 de la valve d'inversion
7 3 1a chambre d'entrde 16 et agit sur un piston ol situé dans la
vaive d'inversion 7, lequel piston, ensuite, se déplace vers la
droite (sur la figure; et ferme le pasSsage ae valve 14,15, si bien
que la chambre annulaire périphérique 3o est séparée du réservoir
d'aiimentation sans pression Y. Lorsque ie piston bl continue sa
course, le passage de vaive 17,18 s'ouvre, et la pression régnant
dans la chambre d'entrée lb se propege puar l'internédiaire de la
chambre ae sortie 1Y et de la conduite de pression 6 3 la chambre
annulaire péripnérique 3b. '

L'explication suivante repose dans un premier temps sur i‘hy-
potidse que le volume contenu dans la chawbre de travaii 3u du
générateur de pression de freinage 1 est supérieur 3 la réserve de
volume nécessaire du générateur de pression de freinage 1 lorsque
1a valve de comuwande 12 est conmut€e et/ou lorsqu'on atteint des
valeurs critiqueé de glissement. Dans ce cas, la-valve basculante 41
reste donc dans sa position de fermeture lorsque 1’action de commande
commence. Un retour du ?iston 24 n'est donc pas possible, puisque
la chambre annulaire périph&rique 37 du générateur de pression de
freinage 1 forme un syst@me hydraulique clos duquel le fluide sous
preésion ne peut pas s'échapper.

Si, au départ de l'action de commande et/ou de la commutation

de la valve de commande 42, le piston 24 a d&jd &té déplacé dans la

direction d'actionnement de telle manidre que la valve basculante
4] a 8té ouverte par ia raumpe 45 du piston 24, un retour du pistom
24 se produit lorsque la chambre annulaire périphériqhe 36 est mise
sous pression par 1'intermé&diaire de la conduite sous pression 3b
et de 1'étranglement interposé 39 jusqu'a ce que la valve basculante 41
reprenne une position de fefmeture faisant que la chambre annulaire
périphérique 37 se trouve hydrauliguement close. Lorsque le piston
24 a atteint cette position axiale, pour laquelle une réserve de volume
prédéterminable est contenue dans la chambre de travail du généra-
teur de pression de freinage, le mouvement du piston 24 contre la
force de commande est interrompu, la position relative des pistons
23,24 restant inchangte. ’

Aprés avoir prévenu le risque de blocage 3 1'aide d'une mo-

dulation adéquate de la pression dans le frein de roue 4, la vanne
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de commande l¢ est replacle dans la position de repos iliustrée par
la figure, ol ia conduite sous pression 1l est s@parée de 1'accumu-
lateur de pression hydro-pneumatique 13.

Pendant 1'opération de reldchement des freins, les opérations
de déplaceﬁent décrites ci-dessus sont invers@es jusqu'd ce que les
pidces mobiles aient retrouvé les positions de repos illustrées par
la figure.

I1 est bien évident que les descriptions qui précédent ont été
données qu'a titre d'exemple non limitatif et que de nombreuses
variantes peuvent &tre envisagées sans sortir pour autant du cadre

de 1'invention.
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Revengications

1. Génirateur de pression de freinage pour systime nydrauil-

que ae freinage de véhicule avec contrdic de glissement, dans lequel um

piston pouvant de préférence 8tre mis sous pression & l'aide d"une pres-

sion auxiliaire est guidé par glissemeni dans une douiile de posi-
tionnement, 1a douille de positionnement est congue pour &ire
couplée avec le piston dans la girection d’actiounement et pour
gtre mise sous pression dauns le sens opposé 3 la direction d'ac~
tionnement, le piston est congu en deux pidces de telle sorte
que les pidces du piston forment dans la donilie ae positiocnemest
une chambre de volume variable associBe avec au moins un des freims
de roue, et 1a surface annulaire de la douille de positiomnesent
qui peut &tre mise sous pression dans le sens opposé a la direction
d'actionnement est relie 3 sa surface annulaire cdté pédale par um
canal 3 étranglement et ol la surface active cBté pédale est plus
petite que la surface active opposée 3 la pédale,

caractérisé en ce qu'une valve d'arrét (41) est disposée dans
le canal d'étranglement (38).

2. Générateur de pression de freinage selom la revendication
1, caractérisé en ce que le canal a étrangleneﬁt (38; est formé
dans le carter (20) dans lequel se trouve la douille de positiomme-
mentr(24). ‘

3. Générateur de pression de freinage selon la revendicatioan
1, caractérisé en ce que la valve d'arrét (41) peut &tre.commutée
en fonction de la course d'actionnement du générateur de pression
de freinage (1)-

4. Générateur de pression de freinage seion les revendica-
tions 1 et 3, caractérisé en ce que en ce qu'une valve basculante
(41) est disposée dans la chambre du carter (37) délimitée par la
surface actiye coté pédale (35) de la douille de positionnemsent
(24), ladite valve basculante pouvant &tre commut@e par ume rampe
(45) formée sur la pi&ce du piston (24) proche de la pédale.

5. .Générateur de pression de freinage selon les revendica-
tions 3 et 4, caractérisé em ce que en ce que la valve d'arrét (4l)
prend normalement une position de fermeture et qu'elle est ouverte a

partir d'une course prédéterminable de la pidce du piston cBté

pédale (24).
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6. Géulrateur ce pression ac freinage selos la revendicatlion
5, caractéris? en ce que ie point ae commutation ae ia valve d'ar~-
rét (41, est de préférence fixé & la moiti€ ce la course maximale
du géntrateur de pression de freinage (1).

7. Générateur de pression de freinage selon 1'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé em ce que la piéce du
piston cdté p&dale (24, est int8grée 3 la douille de positionne-
ment.

8. GEnérateur de preséion de freinage selon 1'une quelconque
des revendications préc&dentes, caractérisé en ce que la chambre
(37) délimitée par 1la face cdté pfcale (35 de la douiile de posi-
tionnement et abritant la valve basculante {4l est connectée 3 un
réservoir d'alimentation sans pression (9Y) par 1'intermédiaire
d'une valve d'isoiement (46, normalement cuverte.

Y. Générateur de pression de freinage selon la reveadication
6, caractérisé en ce que la valve d'isolement (46) prend une posi-
tion de fermeture lorsque la surface annulaire opposée & la pédale
du piston de positionnement (24) est mise sous pression.

10. Générateur de preséion de freinége selon la revendication
9, caractérisé en ce que la valve d'isclement (46, peut &tre commu-
tée en fonction ade la pression. '

11. Génfrateur de pression de freinage selon les revendica-
tions 8 3 10, caract@risé en ce qu'un tiroir (52) commandant le
passage de valve (531,55, de la valve d'isolement (4b) peut &tre mis
sous pression dans le sens de la fermeture de la valve d'isolement
(46, & 1'aide de la pression destinfe 3 agir sur la face oppesée 3
la pédale (34) de la douille de positiomnement (24, et est chargé

dans la direction d'ouverture par un ressort de compression (56;.

Al

(34)
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