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(54) Pneumatické alebo hydraulické ovlidacie zaﬁadenié brzdy

~ Pneumatické alebo hydraulické ovladacie zaria:
" denie brzdy najmi pre zdyihadld uvddzand do
zdberu mechanickymi prostriedkami a odbrzdova-
nd pneumaticky & hydraulicky. Zariadenie pozo-
. stiva z elektromechanického ventilu, napojené¢ho
svojim vstupom na zdroj tlakového médiaa svojirix
prvym vystupom na aspon jeden pneumaticky &
_ hydraulicky motor brzdy. Rieenym problémom je
~ zvySenie spolahlivosti funkcie, ¢o sa dosahuje tym,
Ze k prvému vystupu elektromechanického ventilu
je pripojeny aj vstup pridavného elektromechanic-
kého ventilu, elektricky protichodne zapojeného
vodi prvému elektromechanickému ventilu. )
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Vynélez sa tyka pneumatiékého alebo hydraulic-
kého ovladacieho zariadenia brzdy, najmi pre
zdvihadld, uvadzanej do zdberu mechanickymi

prostriedkami a odbrzdovanej pneumatiky ¢&i hyd- -
rauliky, pozostdvajiiceho z elektromechamckehO'
ventilu, napojeného svojim vstupom na zdroj

tlakového média, svojim prvym vystupom na aspoii
jeden pneumaticky ¢&i hydraulicky motor brzdy
a svojim druhym vystupom na niZSiu tlakovi
droveri.

Podla stdasného stavu techniky md ovladacie
zarjadenie horeuvedeného druhu len jeden elek-
tromechanicky ventil, ktory viak neposkytuje do-
statoénii zaruku k tomu, aby po vypnuti elektrické-
ho pridu z elektromagnetu ventilu brzda spofahli-
vo zabrzdila. To preto, Ze kotva elektromagnetu
i po vypnuti pridu najmid u bezkontaktnych
ovlddacich obvodov méZe zostat visiet v neZiadtce;j
polohe.

Kotva elektromagnetu sa mdze samovolne za-
chytit aj u¢inkom nedistdt, pripadne aj zlyhanim
mechanickej &asti ventilu. Paralelnym pridanim
dalgieho podobného ventilu sa méZe spolahlivost
zvysit, aviak iba z hladiska mechanického zachyte-
nia kotvy, zatial &o z hladiska zlyhania elektrlckeho
obvodu sa funk&nd spolahlivost nezlepsi.

Uvedené nevyhody odstraiiuje pneumatické ale- -

bo hydraulické ovlddacie zariadenie podfa vynile-
zu, ktorého podstata spodiva v.tom, Ze k prvému
vystupu elektromechanického ventilu je pripojeny

aj vstup pridavného elektromechanického ventilu, -

ktorého vystup je pripojeny na niZSiu tlakovi
drovern, pricom je elektromechanicky ventil voéi
pridavnému elektromechanickému ventilu elek-
tricky protichodne zapojeny. Pod elektromecha-
nickym ventilom sa rozumie taky ventil, ktorého
jedna poloha je zabezpefovand mechanicky, na-

priklad pruZinou alebo zdvaZim a druhd poloha’
elektricky napriklad elektromagnetom. Pod elek-'

tricky protichodnym zapojenim sa rozumie také
zapojenie, dosiahnutelné beZnymi kontaktnymi ¢i
bezkontaktnymi prostriedkami, u ktorého ked je
zapnuty elektromagnet elektromechanického ven-
tilu, je vypnuty elektromagnet pridayného elektro-
mechanického ventilu a naopak.
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Priklad vyhotovenia ovladacieho - zanadema |
brzdy podla vynilezu je zndzorneny na obrizku,
ktory predstavuje pneumatickd schému doplneni
alternativou elektrického ovlddacieho okruhu
s kontaktnymi spirtacimi prostnedkaml :

Pneumatické ovlddacie zariadenie brzdy pozo-
stdva z elektromechanického ventilu 1, v danom

~ pripade trojcestného, napojeného svojim vstupom
- 2 na zdroj 3 tlakového vzduchu, svojim prvym

vystupom 4 cez spojovacie potrubie § na obidva

~ pneumotory kotidovej brzdy 6 a svojim druhym

vystupom 7 na niZ§iu droven tlaku, v danom
pripade do volnej atmosféry. K prvému vystupu
elektromechanického ventilu 1 je pripojeny aj
vstup 8 pridavného elektromechanického ventilu

' 9, tie trojcestného, ktorého vystup 10 je vyvedeny

takisto do voInej atmosféry. Elektromechanicky
ventil 1 je spolu s pridavnym elektromechanickym
ventilom 9 zapojeny na zdroj pridu cez spina¢ 11,
ktory v jednej svojej polohe prepusta prud do
elektromechanického ventilu 1 a v druhej polohé
do pridavného elektromechanického ventilu 9.

Pneumatické ovlddacie zariadenie brzdy pracuje
tak, 7e ked sa spinatom 11 vypne prud pre
elektromechanicky ventil 1 a zéroven zapne prid -
pre pridavny elektromechanicky ventil 9, nemoze
byt spojovacie potrubie 5 medzi elektromechanic-
kym ventilom 1 a brzdou 6 pod tlakom, pretoZe
pridavny elektromagneticky ventil 9 prepusta vie-
tok zostdvajtci vzduch do volnej atmosféry a brzda
6 sa spolahlivo zabrzdi. Naopak - pri prepnutl_
spinaca 11 tak, aby bol elektromechanicky ventil
1 otvoreny a pridavny elektromechanicky ventil
9 zatvoreny, zostane pri pridavnom zachyteni
kotvy pridavného elektromagnetického ventllu
9 v najhorSom pripade brzda 6 zabrzdend. Tym
vSak nemozZe dojst k nijakému ohrozeniu a to ani
v takom pripade, ked vznikne napriklad poii?r
a pod., ked je nutné v zdujme moZnosti Uniku
obsluhy brzdu odbrzdit. Pre uvedeny krajny pripad
ma obsluha k dispozicii dalSie nezavislé odbrzd’o-
Vac1e zariadenie.

PREDMET VYNALEZU

Pneumatické alebo hydraulické ovlddacie zaria-
denie brzdy pozostdvajlice z elektromechanického

ventilu, napojeného svojim vstupom na zdroj

tlakového média, svojim prvym vystupom na aspori
jeden pneumaticky ¢&i hydraulicky motor brzdy
a svojim druhym vystupom na niZ$iu tlakovu
droven vyznadené tym, Ze k prvému vystupu (4)

elektromechanického ventilu (1) je pripojeny aj
vstup (8) pridavného elektromechanického ventilu
(9), ktorého vystup (10) je pripojeny na niZsiu
tlakova vrovei, pri¢om je elektromechanicky ven-
til (1) vod&i pridavnému elektromechanickému ven-
tilu (9) elektricky protichodne zapojeny.
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