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Zawieszenie nadwozia ladunkowego, zwlaszcza skrzyniowego
- . na ramie pojazdu mechanicznego
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Przedmiotem wynalazku jest zawieszenie nadwo-
zia ladunkowego, zwtlaszcza skrzyniowego na ramie
pojazdu mechanicznego w wielu punktach za po-
mocg gumowych elementéw sprezystych,

Powszechnie stosowane w samochodach drewnia-
ne skrzynie ladunkowe nie wymagajg mocowania
ich na ramie pojazdu za po$rednictwem gumowych
czy tez innych elementéw sprezystych poniewaz
z uwagi na posiadang duzg el.stycznosé a wiec
mozliwos¢ ukladaria sie skrzyni odpowieui.to do
odkszialcen ramy nie zachodzi niebezpieczcnstwo
przedwczesnego zuzycia tak skrzyni jak i ramy.
Metalowe nadwozia ladunkowe, w tym réwnirz
skrzynie ladunkowe wymagajg z uwagi na ich
- duzgy sztywno$¢ a wiec mininialng mozliwosé ukta-
dania sie w stosunku do odksztalceri ramy, zawie-
szenia wielopunktowego za pomocg elementéw
gumowych o znacznych ugigciach. '

Znane zawieszenia skrzyni{ tadunkowej na ramie
samochodu zazwyczaj dokonane jest w wielu pun-
ktach posiadajgcych jednakows charakterystyke
i zwykle skladajg si¢ kazdy z dwéch tulei stozko-
wych i wwulkanizowanej pomiedzy nie gumy. Takie
podpory s3 w pelni przydatne do zawieszania
nadwazi ladunkowych samochodéw poruszajacych
sie wylacznie po szosach oraz do zawieszania in-
nych zespoléw dla ktérych rozstaw punkidw poa-
parcia jest nieduzy a w zwigzku z tym odksztal-
cenia ramy na tym -odcinku réwniez niewielkie.

W pojazdach mechanicznych poruszajgcych sig
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poza tym w terenie odksztalcenia ramy sa tak
duze, ze wielkosci ugie¢ punktéw podparcia nie
zabezpieczajg pochlaniania przez nie tych odksztal-
cehn przez co powstajg w nadwoziu jak i w ramie
spietrzenia naprezen powodujgce w efekcie pe-
kanie ramy czy te2 nadwozia ladunkowego co
zazwyczaj nastepuje przed osiggnigeiam zaloZo-
nego czasu eksploatacji pojazdu.

Znane jest réwniez zawieszenie nadwozi ladun-
kowych, zwlaszcza furgonéw z wykorzystaniem
~ilhu punktéw podparcia na plaskich przekladkach
gumowo-metalowych z tym, ze jednocze$nie nad-
wozie z ramg polgczone jest zespolem skladajgcym
si¢ z belki osadzonej koncami obrotowo w dwdch
wspornikach polgczonych trwale z ramg i z trwale
polaczonego z nadwoziem wspornika w ktérym
osadzony jest obrotowo trzpieh lezacy w osi- wzdiu-
2ncj pojazdu, Ktéry przechodzi przez S$rodek belki
i do nicj prostopadle. Uklad taki pozwala na
pochlanianic ' przez punkty podparcia znacznych
odksztalcen ramy i wychylen nadwozia lecz jego
bardzo istotng wadg jest to, Ze przenosi drgania
na nadwozie, co ma réwniez duzy wplyw na okres
trwalosci ramy i nadwozia tadunkowego.

Celem wynalazku jest usuniecie wymienionych
wad a zwlaszcza wyeliminowanie zjawiska pekania
ram i nadwozi ladunkowych. Zagadnienie techni-
czne jakie nalezalo rozwigzaé polegalo na opraco-
waniu takiego zawieszenia, ktére zabezpieczaloby
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nadwozic i rame przed przenoszeniem
jedno z nich odksztalcenn i drgan drugiego.
Zgodnie z zagadnicniem technicznym cel zoslal
osiggnigty dzigki temu, Ze l_{ai.da podtuznica ramy
jest zaopatrzona w zestaw punkté6w podparcie
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o réznej wielkoSci ugigeia, z ki6rych jeden jest

o minimalnym ugieciu we wszystkich kierunkach,
pozostale za§ w miare zwigkszania sie odleglosci
ich usytuowania wzgledem tego punktu majg od-
powiednio wigksze ugigcia pionowe.

. Dodatkowo zawieszenie jest zaopatrzone w dra-
2ek lub drazki reakcyjne umieszezone poprzecznic
do ramy w maksymalnej odleglosci od punktéow
podparcia o minimalnym ugieciu we wszysthich
kierunkach, przy czym drazki te sg polgczone
z ramg { z nadwoziem za pomocg przegubdw ela-
stycznych.

Zgodnie z wynalazkiem dwa punkty o mini-
malnym ugieciu we wszystkich kierunkach stano-
wig jakby poprzeczng of obrotu skrzyni ladun-
kowej I przenoszg sily dzialajgce na nig ze wszy-
st’kich kierunkéw. Pozostale punkty podparcia
o odpowiednich do usytuowania piono-vych ugig-
ciach majg za zadanie przenosié¢ jedynie sily pio-
nowe | kompensowaé odksztalcenia rosngce
w tym kierunku w miare oddalania sic ¢d pun-
ktéw o minimalnym ugigciu. Pozostale clementy
zawieszenia, a mianowicie drazek lub draiki reak-
cyjne przenosza wraz z punktami o minimalnym
ugigciu  sily poprzeczne dzialtajgce szczeg6lnie
w czasie jazdy na zakretach, a dzieki nim pozo-
sjale punkty zawieszenia pracujg jedynie w kie-
anku pionowym.
lZawieszenie nadwozia }adunkowcgo na ramie
pojazdu mechanicznego wedlug wyhalazku ma tg
zhlete, zc w granicach dopuszczalnych skrecen
rfmy i nadwozia ladunkowego plynnie pochlania
" odksztatcenia i drgania jednego i drugicgo nic
pozwalajac na ich rrzenoszenie sie, dzieki czemu
nie powstajg w nich napreZenia mogace spowo-
dowaé znaczne skrécenie czasu eksploatacji po-
Jazdu

W' zawiceszeniu wedtug wynalazku punkty pod-
phrcia 0 minimalnym ugicciu we wezystkich kie~
rinkach mogg byé umieszczone w dowolnym

iejscu dtugosci ramy pokrytej przez nadwozic
ladunkowe, za$§ pozostale punkty podparcia o od-
powiednich ugieciach pionowych muszg byé tak
umieszczone aby wiclko$ci ich ugieé rosty w miare
ofidalania si¢ od tych punktéw gdyz w miarc
ofidalania sie od nich rosnie takze odksztalcenie.

skazanym jest réwniez przestrzeganie zasady
ujnieszezania drgzka lub drazkéw reakeyjnych
w maksymalnej odlegloici od punktéw o mini-
nialnym ugieciu we wszystkich kierunkach, co
n‘}a na celu przenoszenie przez nie mozliwie naj-
n'}niejszych sil,

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
‘przedstawia zawieszenie skrzyni ladunkowej na
ramie samochodu w widoku z boku na jedng
z podtuznic ramy, fig. 2 polaczenie drazkdéw reak-
éyjnych z ramg i ze skrzynig ladunkowa w prze-
k:ro,lu wzdluznym przez te drgzki.
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Zawicszenie skrzyni 1 ladunkowej na ramie 2
samochodt  w jednym 2z mozliwych usytuowan
punktéw 3, 4 podparcia i rozmieszczenia drazkow
5 reakcyjnych sg w przykladzie wykonania osa-
dzone symetrycznie na kazdej z podiuznic ramy 2
tak, ze przdd skrzyni 1 ladunkowej zawicszony jest
na punkcie 3 o minimalnym ugigciu we wszvstkich
kierunkach. W kierunku tylu pojazdu skrzynia 1
podparta jest na trzech punktach 40 rosnacej ela-
stycznosci w kierunku pionowym w miare zbliza-
nia sie do jej tylnej $ciany.

W niewielkiej odleglosci przed ostatmm punktem
4 o najwickszej elastycznoéci w kierunku piono-
wym jesl umieszczony drazek 5 reakeyjny, ktérego
jeden koniec zaopatrzony w kolnierz 6 oporowy
osadzony jest z luzem we wsporniku 7 polgczonym
za pomocg Srub 8 z podiuznicg ramy 2. Pomiedzy
wspornikiem 7 a kotnierzem 6 o ktéry opicra sie
przekladka 9 oporowa umieszczona jest poduszka
10 gumowa. Drugi koniec draika 5 “zappatrzony
w nakretke 11 osadzony jest takze z luzem we
wsporniku 12 polgczonym trwale ze skrzynig ta-
dunkowgq, przy czym pomiedzy wspornikic.n 12
a nakretkq 1i o ktéra opicra sie przekiadka 13
oporowa umieszczona jest takZze poduszka 14 gu-
mowa.

Punkt 3 podparcia o minimalnym ugieciu we
wszystkich kierunkach sklada si¢ z dwéch podu-
szek 13, 16 gumowych — kielichowej 15 i plaskiej
16, z ktérych poduszka 13 kielichowa ma po stro-
nic wewnetrznej wspornik 17, w ksztalcie miski,
polaczony ze skrzynig 1 ladunkows, za§ po stronie
zewnetrzne) jest obejmowana przez wspornik 18,
w ksztalcie korytka, polaczony z podiluznicg ramy
2. Plaska poduszka 16 gumowa jest umieszczona
pomiedzy poziomg powierzchnig 19 oporowg wspor-
nika 18 a podkladkg 20 copierajgqcy sig¢ o nakretke
21 s$ruby 22 osadzajgcej poduszki 15, 16 gumowe
i lgczacej oba wsporniki 17, 18, Poza tym pomig-
dzy wspornikiem 17 polaczonym -ze skrzynig 1
ladunkowg a nakretka 21 na Srubie 22 jest osa-
dzona tuleja 23 dystansowa.

Kazdy natomiast z punktéw 4 podparcia o duiym
ugieciu w kierunku pionowym sklada sie z osa-
dzonej na &rubie 24 ptaskiej poduszki 25 gumowej
umieszczonej miedzy przekladkg 26 usztyviniajgcy
zamocowang do skrzyni 1 ladunkowej & wspor-
nikiem 27 polzczonym z podiuinicg ramy 2 Sruba
24 z korica osadzonego w skrzyni 1 ladunkowej jest
zaopatrzona w kolnierz 28, ktéry za posredni- .
ctwem przckladki 29 gumowej opiera si¢ o pizc-
kladke 26 usztywniajgcg. Drugi knniec $§ruby 24
zaopatrzony jest w nakretke 30 pomicdzy kiéra
a dolng powierzchnig 31 oporowg wspornika 27
umieszczony jest zestaw przekladek 32 gumowo-
metalowych. Wysokoéé zestawu przekladek 32 gu-
mowo-metalowych puniktéw 4 podparcia znajdujg-
cych sie na jednej podluinicy ramy jest w kaidym
punkcie inna i roénie wraz z odksztalceni~ra ramy
w kierunku do tylnej &ciany skrzyni 1 ladunkowej.

Zastrzezenie patentowe

Zawicszenie nadwozia ladunkowego, zwlaszcza
skrzyniowego na ramie pojazdu mechanicznego
w .wielu punktach za ‘pomocg gumowych elemen-
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téw sprezystych, znamlenne (ym, Ze na kaidej
podtuznicy ramy (2) ma zcstaw punktow (3, 4)
podparcia o réznej wielkosci ugigcia posiadajacy
jeden punkt (3) podparcia o minimalnym ugieciu
na wszystkich kierunkachy natomiast pozostale
punkly (49) w miarge zwigkszania si¢ odlecglosci
ich usytuowania wzgledem tego punktu (3) majj

5

odpowiednio wicksze uglecia pionowe, przy czym
zawicszenie jest dodatkowo zaopatrzone w drgick
(5) lub drazki (5) reakcyjne umiesiczonc popric-
cznie do ramy (2) w maksymalnej odleglosci od
punktéw (3) podparcia o minimalnym ugigciu
i polgczone z raing (2) i nadwoziem (1) za pomocy
przegubdéw elastycznych.
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tw sprezystych, snamlenne iy, 2c na kusdej
podludnicy ramy (8) ma zestaw punktéw (3, 4)
podparcla o réine) wielkodel ugigein posiadajaey
~ Jeden punki (3) podparcia o minimalnym ugleciu
na wszystkich . kierunkach, natomiast pozostale
punkty (4) w miare zwigkszanla siq odleglodel
ich usytuowania wzgledem tego ‘punktu (3) majq

§

q

odpowlednio wigksze uglgela pionowe, przy czym
zawlcezenie jost dodatkowo zaopatrzone w drgick
(8) lub draiki (B) roakeyjne umieszczone poprie-
cznie do ramy (2) w maksymalnej odlegtosel od
punktéw (3) podparcia o minimalnym ugigeiu
i polaczone z ramng (2) | nadwoziem (1) za pomocy
przegubéw elastycznych,
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