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Urzadzenie do wytwarzania mieszanki paliwowej w silniku
spalinowym
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do wy-
twarzania mieszanki paliwowej w siiniku spalino-
wym przy pomocy specjainego mieszalnika rotacyj.
nego, Mieszanke paliwowg w silniku. spalinowym
uzyskuje sie przez.zmieszanie powietrza z benzy-
ng w gazniku, Od dokladnego zmieszania tych
dwoéch skladnikéw zalezy w duzym stopniu wias-
ciwe dzialanie silnika i oszczedne zuzycie benzy-
ny. Dlatego tez stalym dazeniem konstruktoréw by-
1o jak najwieksze usprawnienie pracy gaznika, wy-
twarzajgcego mieszanke maksymalnie rozpylong i
wymieszana. .

W nowoczesnych gaznikach przez ulepszenie kon-
strukeji rozpylaczy i zastosowanie podgrzewania,
uzyskano do§é prawidlowe rozpylanie i wymiesza-
nie z powietrzem, jednak w stopniu jeszcze nieza-
dowalajgcym, Strumien powietrza przeplywajacy
obok rozpylaczy benzyny wcigga ja w postaci drob-
nych kropelek do cylindra, Kropleki te mieszane
z powietrzem s3 jednak jeszcze zbyt duze i cigisze
z nich osiadajg na Sciankach rury ssgcej, w cylind-
rze za§ cze$é spala sie z opdznieniem, a czesé¢ nie
spalona wydostaje sie razem ze spalinami rurg wy-
dechowg na zewnatrz, co obniza znacznie moc sil-
nika i powoduje straty w paliwie.

Znane jest dodatkowe mechaniczne rozpylanie
mieszanki paliwowej z zastosowaniem wirnika wy-
posazonego w lopatki, wykonane z metalowej siat-
ki. Tak uksztaltowany wirnik jest napedzany wia-
traczkiem o trzech skrzydlach. Mieszanka paliwowa
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uderza o lopatki i przenika je rozbijajac sie na
drobniejsze czasteczki. W praktyce urzadzenie to
nie dalo dobrych wynikéw, gdyz wykonane z me-
talowej siatki lopatki, ktére majg spelniaé role
rozpylacza natrafiaja na duzy op6r przeplywajacej
strugi mieszanki i nie obracaja sie wcale, wzgled-
nie obracajg si¢ za wolno, przez co nie spelniaja
swego zadamia. Poza tym na skutek ruchu obroto-
wego wiatraczka, mieszanka réwniez poddawana
jest temu ruchowi, co powoduje, ze mieszanka nie
uderza we wzdluznie ustawione lopatki wirnika
i nie przenika przez jego otworki, plynac w dal-
szym ciggu nierozdrobiniona do silnika.

Unzadzenie to posiada wiec zasadniczg konstruk.
cyjng wade, ktéra nie pozwolila na wykorzystanie
wynalazku w praktyce. Znane jest réwniez urza-
dzenie, ktére dodatkowo mechanicznie rozpyla mie-
szanke paliwowa i jest wyposazone we wktadke, w
ktérej osadzone sg dwa oSmioskrzydelkowe wia-
traczki, przy czym kat nachylenia plaszczyzny
skrzydelek jest w obu wiatraczkach przeciwny,
przez co przeplywajacy strumien mieszanki jest
wprowadzony w dwukierunkowy ruch wirowy.

Rozpylanie paliwa odbywa si¢ przez uderzanie w
wirujgce skrzydetka wiatraczk6w strumienia mie-
szanki. Obroty wiatraczkOw uzyskane na skutek
ssania cylindra sa bardzo duze w zwiazku z czym
przy utrudnionym smarowaniu istnieje niebezpie-
czenstwo zatarcia sie lozysk wiatraczkéw, co moze
byé przyczyna eksplozji mieszanki paliwowej przed
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dojsciem do cy.indra. Ta zasadnicza wada nie poz-
wolila na zastosowanie tego wynalazku w praktyce.

Celem wynalazku jest usuniecie wyzej wymienio-
nych- wad. Zadanie to zostalo rozwigzane w ten
spos6b, Ze urzgdzenie do wytwarzania mieszanki
paliwowej w silniku spalinowym ma cze§é stalg
i cze§é obrotowa, przy czym cze§é obrotowa dzieli
cze§¢é stala na dwie komory polgczone szczeling,
Urzadzenie wedlug wynalazku zastepuje gaZnik,
wytwarzajgc mieszanke maksymalnie rozpylong i
wymieszang, Stanowi je staly korpus z osadzong w
nim czeScig obrotowa, przy czym cze§é obrotowa
dzieli wnetrze korpusu na dwie komory polaczone
szczeling, Cze$€ obrotowa ma ksztalt naczynia, kt6-
rego boczne Scianki sg.czeScig paraboloidy lub hi-
perboloidy obrotowej, za§ dno tego mnaczynia jest
podparie sprezyna regulujacg wielko§é szezeliny
miedzy komorami. ‘

W gbrnej komorze jest osadzony dozownik pa-
liwa, za$§ przed gbérng komorg w przewodzie do-
prowadzajgcym powietrze znajduje sie przepustnica
sprzegnieta poprzez ciegno z dozownikiem ,paliwa.
Dolna komora urzadzenia jest polaczona z przewo_
dem ssgcym cy.indra.

Urzgdzenie wedlug wynalazku dzieki zastosowa-
nej regulacji zapewnia w trakcie pracy silnika, w
zaleznoSci od obcigZenia, mieszanke o najwiekszej
mocy lub najwiekszej ekonomicznoéci. Nie posiada
ono w przeciwienstwie do tradycyjnego gaznika
‘urzadzenia rozruchowego. Moze wytwarzaé mieszan-
ke paliwowa bez wzgledu na rodzaj paliwa i tem-
perature otoczenia. Jest ono niewrazliwe na ewen-
tualng wode zawarta w paliwie. Gl6wng zaletg urza-
Jdzenia wedlug wynalazku to przede wszystkim bar-
dzo dokladne rozpylenie paliwa w kazdych warun.
kach eksploatacyjnych. Spos6b rozdrobnienia pali-
wa jako istotna cecha przedmiotowego urzadzenia
oraz jego dawkowanie przez zawér dozujacy sta-
nowig o ekcnomicznosci urzgdzenia.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy.
kladzie wykonania ma cysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia urzadzenie wedlug wynalazku w prze-
kroju, a fig. 2 — polaczenie przepustnicy z dozow-

_nikiem paliwa w rzucie bocznym. Urzadzenie we-
dhug wynalazku skiada sie z obudowy 1 oraz wir-
nika 2, ktéry dzieli przestrzef robocza ograniczong
przez obudowe 1 ha dwie komory, gérng 3-i dolng
4 potaczone szczeling 5. Wirnik 2 o ksztalcie na-
czynia, ktérego boczne Scianki 6 sg czeScig para-
boloidy Ilub hiperboloidy obrotowej jest podparty
sprezyng 7.

" Jest ¢n napedzany przez silnik elektryezny 8 za-
silany z baterii poprzez przekladnie ciegnowsg 9.
W gérne; komorze 3 jest osadzony dozownik pali-
wa 10. Z komora t3 jest polaczony przewéd 11 do-
prowadzajacy powietrze, w ktéry wbudowana jest
przepustnica 12, polaczona poprzez diwignie prze-
pustnicy 18 i ciegno 14 z diwignig 15 dozujacy pa-
liwo, ktéra z kole: jest polgczona z pedalem przy-
§piesznika 16. Ciegno 14 jest polgczone obrotowo
z déwignia 15 dozujacg paliwo, za§ drugi koniec
ciegna 14 jest zakonczony podiluznym oiworem 17.
W otworze 17 jest umieszczony sworzen 18 diwigni
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przepustnicy 13. Dolna komora jest polaczona z
przewodem ssacym 19 cylindra.

Kropla paliwa sptywajgca z dozownika paliwa 10
spada na denko wirnika 2 i pod wplywem sity od-
$rodkowe]j zostaje rozdrobmiona na mgle. Mgla RAa-
liwowa zostaje wymieszana z powietrzem doprowa-
dzonym przewodem 11. Rozpylona mieszanka prze-
dostaje sie poprzez 'szczel-ine 5 do dolnej komory 4
a stad do przewodu ssacego 19 cylindra.

Dzigki zastosowaniu w ciggnie 14 podluznego ot-
woru 17 naciéniecie pedalu przyépiesznika 16 po-
woduje najpierw otwarcie zaworu dozujacego pali-
wo a nie pokazanego na rysunku, podczas gdy
przepustnica 12 pozostaje zamknieta, za§ dalszy
ruch pedatu przy$piesznika 16 powoduje proporcjo-
nalny wzrost doplywu zaréwno powietrza jak i pa-
liwa. Uklad ten pozwala na regulacje wielkosci
nadmiaru powietrza w stosunku ido paliwa. Mniej-
szy nadmiar powietrza, ktéry uzyskuje sie w pierw-
szej fazie ruchu zapewnia najwicgksza moc silnika. Po
uzyskaniu zgdanej szybko$ci pojazdu, lub pokona-
niu wzniesienia, mwalniajac pedat przy$piesznika 16
zmniejszamy majpierw doplyw paliwa, a nastepnie
proporcjonalnie paliwa i powietrza co w efekcie:
daje mieszanke z wiekszym nadmiarem powietrza,
czyli najekonomiczniejszg prace silnika.

Przy stalym otwarciu przepustnicy 12 w razie
obcigzenia silnika, na przyklad podczas jazdy z
gory, obroty silnika wzrastajg co powoduje zwiek-
szong predkoéé strumienia powietrza, jego nadmiar
oraz zwiekszone podci$nienie w gérnej komorze 3.

* Dzigki umieszczeniu dozownika paliwa 10 pod prze-

pustnicg 12, to jest w strefie zwiekszonego pod-
ci$nienia, wydajno§é dozownika paliwa 10 wzrasta
wyréwnujac w ten spos6b niedob6r paliwa. Wieksze
otwarcie przepustnicy 12 jest przyczyna wzrostu
ci$nienia powietrza na wirnik 2, ktéry pokonujgc
op6r sprezyny 7 przesuwa sie wzdluz osi ku dolowi,
zwiekszajac wielko§¢é szczeliny 5. .

Zmniejszenie otwarcia przepustnicy 12 powoduje
spadek ci$nienia w gérnej komorze 3, co jest przy-
czyng poosiowego ruchu wirnika 2 ku gérze pod
wplywem. dzialania sprezyny 7 i nastepuje zmniej-
szenie wielkoéci szczeliny 5. Dzieki temu zjawisku
uzyskujemy zmienny przekr6j szczeliny 5 co za-
pewnia stalg predko§é powietrza przy przejSciu
przez szczeline 5. :

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do wytwarzania mieszanki paliwo-
wej w silniku spalinowym, znamienne tym, ze
przestrzefi robsocza ograniczona jest obudowag (1)
podzielong przy pomocy wirnika (2) na dwie ko-
mory (3) i (4) polaczone szczeling (5).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
Ze wirnik (2) ma ksztalt naczynia, ktbérego boczne
$cianki (8) sg czeScig paraboloidy lub hiperboloidy
obrotowej, przy czym wirnik (2) jest podparty spre-
zyng (7) regulujaca wielkoéé szczeliny (5).

3. Urzagdzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze w gbébrnej komorze (3) jest osadzony dozow-
nik paliwa (190).
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