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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schiebewandsystem, wobei eine beliebige Anzahl von
Schiebewand-Elementen (ber obere verriegelbare Gelenkscharniere mit Kupplungsvorrichtun-
gen mit Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrichtungen in Verbindung stehen und in einer Laufschiene
unter der Gebaudedecke beweglich gelagert sind. Die Schiebewand-Elemente bestehen aus
flachigen, ebenen oder um eine vertikale Achse leicht gerundeten Wandelementen aus Glas
oder Isolierglas oder einem beliebigem anderen flachigen und festen Material, welches uber
Verbindungseinrichtungen mit einem stabilen Tragbalken (Tragprofil) verbunden ist. Dieser
Tragbalken weist an seinen Stirnseiten Scharnierelemente auf, welche mit einem Scharnierbol-
zen eine schllssige jedoch trennbare Verbindung mit Scharnier-Elementen von benachbarte
Schiebewand-Elementen ermdglichen. Der Scharnierbolzen ist dabei mit der Roll-, Schwebe-,
oder Gleitvorrichtung {iber die Radachse oder ein Radlager verbunden. Des Weiteren sind am
Tragbalken und im Parkraum Vorrichtungen vorgesehen, welche ein automatisiertes Entsichern,
Entkoppeln und Trennen der Schiebewand-Elemente durch Hub- und Querbewegungen erméog-
lichen.

Schiebewandsysteme sind sehr vielfdltig vorzufinden, wobei neben Aufzugtiren die Raumtei-
lungsfunktion zunehmend an Bedeutung gewinnt. Die bekannten Systeme nutzen Rahmenprofi-
le, wobei das flachige Wandelement eingefasst und Uber den Rahmen in der Regel mit zwei
Laufrollen in Verbindung steht und die Laufrollen in Laufschienen (Fihrungsschienen) unterhalb
der Decke eingehangt sind. Fir kleine Schiebewand-Systeme werden auch gegeneinander
verschiebbare Gleitlager angewandt.

Neuere rahmenlose Schiebewand-Elemente sind aus DE 196 34 389 C2 bekannt, wobei das
darin beschriebene System Aufhdngevorrichtungen benutzt, welche direkt zwischen Isolierglas-
scheiben fixiert sind, dadurch wird ein Rahmen unnétig, ebenso kann die Bodenschiene einge-
spart werden. Die bekannten Schiebewédnde weisen entweder keine Kupplungssysteme auf,
wobei jedes Schiebewand-Element einzeln verschoben werden kann, oder es werden obere
und untere Fuhrungsschienen benétigt. Parallele Anordnung lber ein Doppelschienensystem
erlauben Anordnungen mit oder ohne Weichen und Kurven zum Einparken. Faltbare Systeme
erlauben flexible aber untrennbare Verbindungen.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Schiebewandsystem zu schaffen, welches aus Elementen
besteht, die hintereinander in nur einer stationdren oberen Fihrungsschiene laufen, keine Bo-
denschienen und nicht notwendigerweise Rahmenprofile bendtigen, und Uber automatisiert
entkoppelbare Scharnierverbindungen jedoch gesichert verbunden werden kénnen. Dadurch
soll eine rasche und sichere Einbringung in - und Ausbringung aus einem Parkraum ermdglicht
werden. Der Platzbedarf fiir den Parkraum soll minimiert werden. Eine Entkopplung auf3erhalb
des Parkraumes soll vorzugsweise nicht méglich sein.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabenstellung dadurch geldst, dass das Schiebewand-System
eine ortsveranderbare Schiebewand aus Wandelementen mit Tragbalken aufweist, wobei je-
weils zwei Tragbalken mit mindestens einer in einer Laufschiene gelagerten Roll-, Schwebe
oder Gleitvorrichtung gelenkig verbindbar sind. Fiir eine Anzahl von n Schiebewand-Elementen
sind nur n+1 Roll-, Schwebe oder Gleitvorrichtungen vorgesehen.

Weiters ist flr jeden Tragbalken ein Laufschienenteil oder ein Bereich der Laufschiene zuge-
ordnet, der Fuhrungseinrichtung aufweist, die zum Auskuppeln und Trennen oder Verbinden
und Einkuppeln dienen.

Dabei dient eine Verriegelungs-vorrichtung der Sicherung der Gelenksverbindung.

Die Wandelemente werden durch die Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrichtungen in einer unter
einer Gebdudedecke befestigten Laufschiene, vorzugsweise durch ein gerades oder kurvig
gebogenes C-Profil, bewegbar gelagert. Die Laufrdder-Achsen oder -Achslager, oder Gleit-
oder Schwebelager sind mit Scharnierbolzen verbunden, welche Teile der oberen Gelenkver-
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bindungen sind. Jedes Schiebewand-Element weist zwei obere und zwei koaxial darunter an-
geordneten Scharniere mit ausreichende Schwenkbarkeit um vorzugsweise +/-90 Grad (bis
zum rechten Winkel) auf, welche durch eine vertikale und eine horizontale Bewegung nach der
Entriegelung 16sbar zum Zweck des Verstauens von Schiebewand-Elementen und dergleichen
gestaltet sind. Der Scharnierbolzen mit der angeschlossenen Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrich-
tung dient als Scharnierverbinder.

Zum Verstauen werden die Schiebewand-Elemente parallel zur Wandebene hintereinander
platziert. Dazu ist eine Rampenvorrichtung im Tragbalken und im Parkraum vorgesehen. Wei-
ters dienen dort vorzugsweise horizontal und quer zur Flihrungsrichtung der ortsfesten Schie-
nen bewegliche Laufschienenteile der automatisierten Trennung und parallelen Lagerung der
Schiebewand-Elemente.

Bei Einbringung der Elemente in die Ziel-Lage der Schiebewand werden sie der Reihe nach
schliissig und gelenkig durch Einhaken und Verkoppeln sowie Sichern der zwei ineinander
passenden Formen der Scharniere miteinander verbunden. Beim Verstauen erfolgt zunachst
die Entsicherung, gefolgt von der Entkopplung und schliefllich der Trennung der Elemente.

Die Erfindung wird anhand nachfolgender Figuren erldutert. Es zeigen

Fig. 1 eine vereinfachte Darstellung des Tragbalkens in Frontalansicht zum Wandelement.
Fig. 2 zeigt die Ansicht des Tragbalkens aus Fig. 1 von oben.

Fig. 3 zeigt die Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrichtung mit Drehlager und Scharnierbolzen.

Fig. 4 und Fig. 5 verbildlichen den Vorgang des Einhakens aus Sicht von oben in offener und
eingehangter Darstellung.

Fig. 6 zeigt die Position des einhakenden offenen Scharniers in den Balken in Frontalansicht
(hier ohne Scharnierbolzen).

Fig. 7 zeigen den Verkupplungsvorgang des oberen offenen Scharniers mit dem unteren ge-
schlossenen Scharnier mit Scharnierbolzen und Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrichtung.

In Fig. 1 und Fig. 2 ist der obere Tragbalken (7) frontal und von oben gezeigt. Dieser weist
mindestens eine Vorrichtung (3) zur Befestigung eines Wandelementes (2) auf. Durch die Kupp-
lungsvorrichtung (4) werden die Schiebewand-Elemente vertikal an den Seiten verkuppelt.
Dazu ist eine Hubbewegung erforderlich, die liber die Schubbewegung mittels der Flihrungsein-
richtung (75, 76) erfolgt. Diese stellen hier Rampen (16) und Stiitzrollen (15) dar, welche mit
geeignete Stiitzrollen und Rampen im Parkraum die erforderliche vertikale Bewegung bewirken.
Die Schubbewegung wird in der Laufschiene durch eine Roll-, Schwebe oder Gleitvorrichtung
(12) ermdglicht. Diese ist Uber einen Scharnierbolzen (74) direkt mit einem Gelenk aus zwei
Scharnieren verbunden. Im Beispiel ist die Kupplungsvorrichtung (4) am Scharniergelenk (5, 6)
ausgeformt. Zur Sicherung der Verkupplung ist eine Verriegelungs-Einrichtung (9) vorgesehen.

Das erste Scharnier (5) mit einer ersten Kupplungsform (7) und der Verriegelungs-Einrichtung
(9) befindet sich an der einen Schmalseite des Schiebewand-Elementes (am Tragbalken (1))
und ein zweites Scharnier (6) mit einer zweiten Kupplungsform (8) und einer Umlaufkerbe an
der zweiten Schmalseite. Dadurch kénnen benachbarte Schiebewand-Elemente verbunden
werden. In Fig. 2 erkennt man, dass das zweite Scharnier hakenartig gedffnet ist. Die Einhak-
Offnung (70) dient dem Aushéngen des Schiebewand-Elementes nach der Hubbewegung quer
zur Transportrichtung in der Laufschiene. Das erste Scharnier ist vorzugsweise geschlossen
und weist eine Bohrung auf, die geringfligig groRer als der Scharnierbolzen-Durchmesser ist.
Durch diese Scharnierbohrung ist ein Scharnierbolzen (14) wie in Fig. 3 gezeigt gefiinrt. Dieser
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ist mit der Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrichtung (72) Uber ein schmales Verbindungs-Element
(zur Durchfiihrung durch den Schlitz der Laufschiene) verbunden und weist eine Stitzschulter
(23) und Spiel fiir eine vollstandige Entkopplung der Kupplungsformen (7, 8) auf. Zudem ist ein
Drehlager (11) auf der Stitzschulter (23) angeordnet, worauf das erste Scharnier (5) wie in
Fig. 7 gezeigt vorgesehen ist. Fig. 3a zeigt eine Rollvorrichtung am Scharnierbolzen (74) als
Beispiel einer Ausfiihrungsform. Dabei sind Filhrungsrader (13) in einer Laufschiene in C-
Profilform aufgesetzt und (iber das Achslager (717) mit einer Verbindungseinrichtung durch den
Spalt am Scharnierbolzen (74) befestig. Es ist moglich, dass die Rollvorrichtung anstelle eines
Fuhrungsrades (13), Magnet-Schwebevorrichtungen, oder pneumatische (Luftkissen-) Vorrich-
tung oder Gleitpaarungen einsetzt.

In Fig. 4 ist gezeigt, wie ein Schiebewand-Element mittels der Scharniere zusammengehangt
wird. Dazu wird die anzuhdngende Schiebewand durch hier nicht sichtbare Einrichtungen paral-
lel und quer zur Tragbalken-Hauptachse in den Spielbereich des Scharnierbolzens verschoben,
wodurch sich die hakenférmige Ausnehmung (70) um denselben platziert, und die Scharniere
koaxial zu liegen kommen. Wahrend der Ausfahrbewegung aus einem Verstaubereich wird
mithilfe der Rampen (76) und Stiitzrollen (15) das erhoht geparkte Schiebewand-Element paral-
lel abgesenkt, wozu vorzugsweise zwei versetzt angeordnete Rampen oder Rampenpaare ideal
eingesetzt werden kénnen. Die Rampen kdnnen im Parkbereich oder am Tragbalken (7) oder
sowohl am Tragbalken und im Parkbereich angeordnet sein.

Fig. 5 zeigt die verkuppelte Anordnung der Scharniere mit eingerasteter Verriegelungseinrich-
tung (9). Hier dient die Schwerkraft zum Zurilickschieben des oben abgeschriagten Riegels
gegen zwei Spiral-Kraftfedern (25) und infolge die Federkraft zum Zuriickspringen in die Kerbe
des verbundenen zweiten Scharniers (6). Anstelle der Federn kdnnen andere Ruckstellkraft-
Elemente eingesetzt sein. Fig. 6 und Fig. 7 zeigen den Kupplungsvorgang von der Seite. In
Fig. 7 ist auch der Scharnierbolzen eingezeichnet, auf welchem die Roll-, Schwebe-, oder Gleit-
vorrichtung (72) sitzt. Die Verkupplung erfolgt hier durch die Bewegung beider Schiebewand-
Elemente nach links, wobei das rechte Wandelement durch die Stiitzrollen (75) entiang der
Rampe (20) abgesenkt wird. Anstelle von Stiitzrollen eignen sich auch Fiihrungsnasen oder
dergleichen. Parallel senkt sich das andere Ende des Tragbalkens (hier nicht sichtbar) Uber
Stltzrollen, die sich entlang der rampenformigen Ausnehmungen (76), Anbringungen oder
Formgestaltung am Tragbalken (1) bewegen. Durch diese Technik ist nur eine um eins hdhere
Anzahl an Roll-, Schwebe oder Gleitvorrichtungen (72) erforderlich als Schiebewand-Elemente
vorhanden sind.

Dem Riickstellhebel ist im Bereich der Laufschienen-Mindung (79) eine Vorrichtung (27) zuge-
ordnet, die diesen bei Einfahrt in den Stauraum zurlickdriickt und dadurch den Riegel aus der
Umlaufkerbe zieht. Dies geschieht unmittelbar vor der Miindung der Stitzrollen (15) in die
Rampen (16, 20).

In Fig. 7 ist weiters die Andockung eines beweglichen Laufschienenteiles (18) gezeigt. Dieses
wird Uber Querzubringer an die Miindung herangefiihrt. Vorzugsweise sind die Rampen (20) fir
die Stitzrolien (15) mit den beweglichen Laufschieneteilen fest verbunden. Gleiches gilt fir
Stitzrollen fur die Rampen (76). Fiir jedes Schiebewand-Element ist ein bewegliches Lauf-
schienenteil (18) zugeordnet. Die Laufschienenteile werden in einer weiteren Fiihrungseinrich-
tung quer zur Hauptachse der Laufschienenteile beweglich gefiihrt. Der erforderliche Stauraum
ergibt sich somit zu x-mal die Dicke des Laufschienenteiles (18) fir x Schiebewand-Elemente.
Da jedoch alle Schiebewandelemente an die Laufschienen-Miindung vorbeigefiihrt werden
missen, verdoppelt sich der erforderliche Stauraum fiir die beweglichen Laufschienenteile (18).
Zur Beseitigung dieses Nachteiles kann eine Umlenkrolle oder dergleichen vorgesehen sein,
welche die leeren Laufschienenteile in einen Raumbereich oberhalb des Stauraums fiir die
Schiebewand-Elemente riickfiihrt.

Anstelle von Beweglichen Schienenteilen kann auch eine seitliche Offnung vorgesehen sein, an
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welche ein Flihrungsschienenteil 90° horizontal gedreht dazu anschliet. Dort kann die Roll-,
Schwebe-, oder Gleitvorrichtung (712) quer zur Hauptbewegungsrichtung verschoben werden.
Dabei ist allerdings eine weitere Fihrungseinrichtung im Decken- oder Bodenbereich zum
Quertransport des ausgekuppelten Schiebewand-Elements erforderlich, weil nur mit einer Aus-
nahme ein Transportelement pro Schiebewand vorgesehen ist.

Zum Transport der Schiebewand-Elemente und der beweglichen Laufschienenteile (18) kénnen
Motoren und Férdereinrichtungen mit Ketten- oder Bandantrieben dienen. Eine Energieversor-
gung uber die Laufschiene und Antrieb (iber Motoren oder dergleichen fiir die Roll-, Schwebe-,
oder Gleitvorrichtung (12) ist ebenso maglich.

Um Scherbewegungen zu vermeiden sind an den Wandelementen (2) zuséatzliche untere bo-
dennahe Scharnier-Vorrichtungen vorgesehen, die ebenso vertikale Kupplungseinrichtungen
koaxial zu den oberen Kupplungsvorrichtungen am Tragbalken (7) darstellen, und parallel mit
diesen ein- und ausgekoppelt werden kénnen.

Fir ein synchrones Ein- und Auskoppeln sowie Ein- und Aushéngen oben und unten ist eine
Einpendel oder Koppelhilfe am Boden des Miindungsbereiches dienlich. Dies kann eine Leiste,
ein Fuhrungsschienenstiick oder dergleichen sein.

Es versteht sich, dass die Darstellungen nur eine Ausfithrungsform der Erfindung repréasentiert.
Ebenso im Umfang erfasst sind Kupplungsvorrichtungen (4) welche eine andere Kupplungsart
verwenden, die mechanisch, aufgrund der Form, magnetisch oder pneumatisch kuppeit.

Bezugszeichenliste

Tragbalken fiir ein Schiebewandsystem
Wandelement (vorzugsweise Glas)
Aufhangvorrichtung

Kupplungsvorrichtung

erstes Scharnier (vorzugsweise geschlossene Ausfiihrung)
zweites Scharnier (vorzugsweise offene Ausfiihrung)
erste Kupplungsform

zweite Kupplungsform

Verriegelungseinrichtung

10 Einhak-Offnung

11 Drehlager

12 Roll-, Schwebe- oder Gleitvorrichtung

13 Fuhrungsrad

14 Scharnierbolzen

15 Erste Stitzrolle

16 Rampe 1

17 Achslager

18 Bewegliches Laufschienenteil

19 Laufschienen-Mindung

20 Rampe 2

©CONOORARWN=

22 Umlenkrolle
23 Stltzschulter

25 Spiralfeder
26 Ruckstellhebel
27 Ruckstell-Fiihrung
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Patentanspriiche:

1.

Schiebewandsystem mit trennbaren Schiebewand-Elementen, welche in einer unter der
Gebaudedecke angebrachten Laufschiene beweglich gelagert sind, mit oberen Tragbalken
(7) die mindestens eine Vorrichtung (3) zur Befestigung eines Wandelementes (2) und min-
destens eine Kupplungsvorrichtung (4) aufweisen, dadurch gekennzeichnet, dass jeweils
zwei Tragbalken (7) mit mindestens einer in der Laufschiene gelagerten Roll-, Schwebe
oder Gleitvorrichtung (72) gelenkig verbindbar sind, fir eine Anzahl von n Schiebewand-
Elementen n+1 Roll-, Schwebe oder Gleitvorrichtungen (12) vorgesehen sind und fir jeden
Tragbalken (1) ein zugeordnetes Laufschienenteil (18) oder ein zugeordneter Bereich der
Laufschiene mit Flihrungseinrichtung (715, 16, 20) zum Auskuppeln und Trennen oder Ver-
binden und Einkuppeln vorgesehen ist.

Schiebewandsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragbalken (1)
mindestens eine Verriegelungs-Einrichtung (9) aufweist.

Schiebewandsystem nach einem der Anspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass
zur schmalseitigen Verbindung mindestens zweier benachbarter Schiebewand-Elemente
an einem Tragbalken (1) ein erstes Scharnier (5) mit einer ersten Kupplungsform (7) und
vorzugsweise einer Verriegelungseinrichtung (9) und am angrenzenden Tragbalken ein
zweites Scharnier (6) mit einer zweiten Kupplungsform (8) vorgesehen ist, wobei die bei-
den Kupplungsformen (7, 8) ein Kupplungssystem darstellen deren Kupplungsrichtung vor-
zugsweise ungleich der Bewegungsrichtung der Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrichtung (72)
in der Laufschiene ist.

Schiebewandsystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass als Scharnierverb-
inder ein Scharnierbolzen (74) vorgesehen ist, welcher mit der Roll-, Schwebe-, oder Gleit-
vorrichtung (72) verbunden ist und Spiel fir eine vollstdndige Entkopplung der Kupplungs-
formen (7, 8) aufweist.

Schiebewandsystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Scharnierbolzen
(74) am unteren Ende eine Stiitzschulter (23) aufweist, auf welcher vorzugsweise ein Dreh-
lager (17) angeordnet ist, und welcher innerhalb einer Durchfiihrungsoffnung zumindest ei-
nes Scharniers (5, 6) beweglich positioniert ist.

Schiebewandsystem nach einem der Anspriiche von 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens eine Stitzrolle (715), Fihrungsnase oder dergleichen am Tragbalken (7)
angeordnet ist, und eine zugeordnete Fiihrungsrampe (20) an oder um einen Laufschie-
nenteil (18) unter der Gebaudedecke angebracht ist.

Schiebewandsystem nach einem der Anspriiche von 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens eine rampenférmige Ausnehmung (76), Anbringung oder Formgestaltung
am Tragbalken (7) vorgesehen ist, und eine zugeordnete Stiitzrolle, Flihrungsnase oder
dergleichen an oder um einen Laufschienenteil (78) unter der Gebaudedecke angebracht
ist.

Schiebewandsystem nach einem der Anspriiche von 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens ein Scharnier (6) hakenférmig gebildet ist, wobei die Einhakdffnung (70)
mindestens gleich dem Durchmesser des Scharnierbolzens (74) ist, und einen Offnungs-
winkel aufweist, der vorzugsweise um 90° horizontal verdreht zur Bewegungsrichtung der
Roll-, Schwebe-, oder Gleitvorrichtung (72) in der Laufschiene ist.

Schiebewandsystem nach einem der Anspriiche von 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass im Endbereich der Fiihrungsschiene mindestens eine seitliche Offnung vorgesehen
ist, ein Fhrungsschienenteil 90° horizontal gedreht dazu anschlielt, die Roll-, Schwebe-,
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oder Gleitvorrichtung (72) in dieser quer zur Hauptbewegungsrichtung verschiebbar ist,
und eine weitere Fiihrungseinrichtung im Decken- oder Bodenbereich zum Quertransport
des ausgekuppelten Schiebewand-Elements vorgesehen ist.

Schiebewandsystem nach mindestens einem der Anspriiche von 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bewegliche Laufschienenteile (78) im Anschluss an die Mindung der Lauf-
schiene angebracht sind, die vorzugsweise um 90° horizontal zur Langsachse durch Be-
wegungseinrichtungen verschiebbar gelagert sind, und vorzugsweise mittels Umlenkrolle
(22) kopfiiber nach Ausfahrt der Schiebewand-Elemente gelagert werden.

Schiebewandsystem nach Anspruch 10, gekennzeichnet dadurch, dass ein motorischer
Antrieb fiir die beweglichen Laufschienenteile vorgesehen ist.

Schiebewandsystem nach mindestens einem der Anspriiche von 1 bis 11, gekennzeichnet
dadurch, dass eine Motor-betriebene Transportvorrichtung fiir die Aus- und Einbringung
der Schiebewand-Elemente vorgesehen ist.

Schiebewandsystem nach mindestens einem der Anspriiche von 1 bis 12, gekennzeichnet
dadurch, dass die Wandelemente (2) im bodennahen Bereich koppelbare Scharniervorrich-
tungen an den Schmalseiten aufweisen, deren Gelenksachsen koaxial zu den Scharnieren
(6, 6) am Tragbalken (7) angeordnet sind.

Schiebewandsystem nach mindestens einem der Anspriiche von 1 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Miindungsbereich der Laufschiene eine Einpendel- oder Einkoppel-
hilfe, vorzugsweise eine am Boden montierte Fiihrungsleiste in der Lange der Rampe (76,
20), eine Dampfungsvorrichtung oder dergleichen vorgesehen ist.

Schiebewandsystem nach mindestens einem der Anspriiche von 1 bis 14, gekennzeichnet
dadurch, dass die Kupplungsvorrichtung (4) mindestens eine mechanische (Form beding-
te), magnetische (elektro- oder permanentmagnetisch) oder pneumatische (Vakuum be-
dingte) Kupplung aufweist.

Schiebewandsystem nach mindestens einem der Anspriiche von 2 bis 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung mindestens ein Stell- oder Rickstellele-
ment (26) aufweist, welches potentielle Energie aus der Schubbewegung der Schiebe-
wand-Elemente aufnimmt, wie beispielsweise ein Faliriegel (iber die Schwerkraft, eine Spi-
ralfeder (25) Uber die Federkraft, ein Permanentmagnet (iber Magnetische Kraft oder eine
Gasfeder uber pneumatischen Druck.

Schiebewandsystem nach mindestens einem der Anspriiche von 1 bis 16, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Roll-, Schwebe- oder Gleitvorrichtung mindestens ein Fuhrungsrad
(713) mit einem Achslager (77), mindestens eine Magnet-Schwebevorrichtung, mindestens
eine pneumatische (Luftkissen-) Vorrichtung oder eine Gleitpaarung mit Werkstoffen nied-
riger Reibungszahl gegeniiber der Laufschiene aufweist.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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