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DISPOSITIF ELEVATEUR POUR FAUTEUIL ROULANT.

@ L’invention concerne un élévateur (1) de fauteuil rou-
lant, permettant le transfert dudit fauteuil roulant a bord d’un
véhicule (2), comportant une plate-forme (3) susceptible
d’étre, d’une part, déplacée verticalement a I'extérieur du
véhicule (2) par un élément mobile (7) d’une colonne éléva-
trice (5) équipée d’un premier actionneur, depuis le niveau
du sol, jusqu’a une position dite « sortie haute », et d’autre
part, déplacée vers lintérieur du véhicule (2) depuis ladite
position « sortie haute » jusqu’a une position dite de « stoc-
kage », par des moyens de transfert (4) comprenant un bati
(8), un second actionneur 12 au moins un premier bras (9)
et au moins un second bras (10), remarquable en ce lesdits
bras (9, 10) forment un compas dont les deux branches
peuvent aller grace au second actionneur (12) a des posi-
tions correspondant aux positions « sortie haute » et « stoc-
kage » de la plate-forme (2).
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La présente invention concerne un ¢élévateur de
fauteuil roulant électrique ou manuel, adapté notamment aux
portes latérales coulissantes d’un véhicule automobile,
permettant le transfert et le chargement dudit fauteuil
roulant et de son occupant a bord dudit véhicule.

Dans le domaine des adaptations de véhicules
automobiles, on connait différents dispositifs permettant
1’accés aux personnes a mobilité réduite. Ces dispositifs
possédent une plate-forme décrivant un mouvement de
translation simple ou double associé ou non a un mouvement
de rotation de maniére & déplacer ladite plate-forme depuis
une position basse sur le sol & l’extérieur du véhicule
jusqu’a une position haute a 1’intérieur du véhicule.

Parmi ce type de dispositifs, on connait déja un
¢lévateur supportant une plate-forme destinée a recevoir le
fauteuil roulant. Cette plate-forme se translate le long de
rails fixés suivant des directions 1longitudinale et
latérale a l’intérieur du véhicule permettant de passer de
la position rcute ou l'ensemble (plate-forme - fauteuil
roulant) est placé dans le véhicule pour le trajet, a une
position de travail ou l’ensemble (plate-forme - fauteuil
roulant) est placé & 1’extérieur du véhicule. L'élévateur
peut alors descendre la plate-forme au sol. L'inconvénient
d'un tel dispositif est que le dispositif est encombrant et
gu’il ne permet pas, a cause des rails, au fauteuil roulant
de se déplacer & 1l'intérieur du véhicule. De plus, ce
dispositif est particuliérement complexe car il nécessite
1’emploi d’au moins trois actionneurs pour effectuer la
totalité des mouvements.

Enfin, on connait des élévateurs dont la plate-forme
porteuse située sur le coté du véhicule et articulée autour
d’un axe vertical situé & 1’intérieur dudit véhicule a
proximité du montant de porte, permet a une personne dans

un fauteuil roulant arrivant parallélement au véhicule de
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se positionner sur ladite plate-forme et de monter jusqu’é
la hauteur du plancher du véhicule, puis de pivoter autour
dudit axe vertical jusqu’a se trouver perpendiculaire dos a
1"entrée de la porte coulissante et enfin de reculer a
1’intérieur du véhicule. Toutefois, ce type de dispositif
implique une largeur libre de porte importante du fait du
grand rayon décrit par 1l’extrémité de la plate-forme lors
de son entrée dans le véhicule.

La préserte invention a pour but de remédier a ces
divers inconvénients en proposant un élévateur de fauteuil
roulant électrique ou manuel adapté notamment aux portes
latérales coulissantes des véhicules automobiles,
particuliérement compact, simple & mettre en oeuvre, et
apte & s’adapter & de nombreux types de portes coulissantes
méme étroites car il possede un dispositif permettant de
réduire le rayon décrit par 1l’extrémité de la plate-forme
lors de son entrée dans le véhicule.

A cet égard, la présente invention a pour objet un
élévateur de fauteuil roulant électrique ou manuel,
permettant le transfert et le chargement dudit fauteuil
roulant et de son occupant a bord d’un véhicule, comportant
une plate-forme sensiblement horizontale apte a recevoir
ledit fauteuil roulant et son occupant et susceptible
d’étre déplacée verticalement a 1l’extérieur du véhicule par
un élément mokile d’une colonne élévatrice comprenant un
corps et un premier actionneur mettant en mouvement ledit
élément mobile, depuis 1le niveau du sol, position dite
« sortie au sol », Jjusqu’a un niveau situé au-dessus du
plancher dudit véhicule, position dite « sortie haute », et
inversement. La plate-forme est également susceptible
d’étre déplacée vers l’intérieur du véhicule depuis ladite
position « sortie haute » Jjusqu’a une position dite de
« stockage », ou la plate-forme est rentrée a l’intérieur

du véhicule, et inversement, par des moyens de transfert
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comprenant un bati solidaire du plancher du véhicule et
disposé perpendiculairement a 1l’ouverture de la porte du
véhicule, un second actionneur composé d’un corps et d’une
tige apte a sortir et & rentrer dans ledit corps
perpendiculairement a 1’ouverture de la porte dudit
véhicule, au moins un premier bras et au moins un second
bras. Cet élévateur est remarquable en ce que le premier
bras est articulé & 1l’une de ses extrémités suivant un
premier axe vertical au bati et a 1’autre suivant un second
axe vertical & l’une des extrémités du second bras, gqui est
solidaire par son autre extrémité au corps de la colonne
élévatrice, de maniére a ce que lesdits bras forment un
compas dont les deux branches peuvent aller, grace au
second actionneur, d’une position « ouverte » ou les
branches sont sensiblement dans le prolongement 1’une de
17autre, a une position « fermée » ou les deux branches
sont proches 1’une de 1l’autre, et inversement, lesdites
positions « ouverte » et « fermée » correspondant
réciproquement aux positions « sortie haute » et
« stockage » de la plate-forme.

Selon ure autre caractéristique de 1’invention,
1’extrémité liore de la tige du second actionneur est
articulée suivant un troisiéme axe vertical & 1’ensemble
constitué par le second bras et la colonne élévatrice de
sorte que ladite tige, en rentrant dans le corps du second
actionneur, tire sur le second bras pour amener les premier
et second bras de leur position « ouverte » a leur position
« fermée », et inversement.

Afin de falre mieux ressortir d’autres avantages et
caractéristiques de la présente invention, on décrira ci-
aprés a titre d’ exemple non limitatif, une forme
d’exécution préférée de ladite invention, en référence aux
dessins annexés sur lesquels :

- la figure 1 est une vue partielle en perspective de

BGAO001-FR-18_TEXTE DEPOSE_RG/CD
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1’élévateur de fauteuils roulants en position « sortie
haute »,

- la figure 2 est une vue partielle en perspective de
17élévateur de fauteuils roulants en position « sortie au
sol »,

- les figures 3 & 5 sont des vues partielles de
dessus réduites présentant la cinématique de 1’élévateur.

En référence aux figures 1 et 2, 1’élévateur 1 de
fauteuil roulant selon 1’invention permettant le transfert
et le chargement dudit fauteuil roulant et de son occupant
a bord d’un véhicule 2, par notamment une porte latérale
coulissante, comprend une plate-forme 3 sensiblement
horizontale, des moyens de transfert 4 et wune colonne
élévatrice 5 télescopique comportant un corps 6 et un
élément mobile 7 mis en mouvement a 1’intérieur dudit
corps 6 par un premier actionneur (non représente).

Les moyens de transfert 4 comportent wun bati 8
solidaire du plancher horizontal du véhicule 2 disposé de
préférence derriére le dossier du siége passager avant
perpendiculairement & 1’ouverture d’une porte latérale
coulissante dudit wvéhicule 2 et sur lequel est articulée
suivant un premier axe vertical une extrémité d’au moins un
premier bras 9 s’étendant vers 1l’extérieur dudit vehicule 2
et dont 1’autre extrémité est articulée suivant un second
axe vertical & au moins un second bras 10 de maniere a ce
que lesdits bras 9 et 10 forment un compas dont les deux
branches peuvent aller d’une position « ouverte » ou les
branches sont sensiblement dans le prolongement 1’une de
1’autre & une position « fermée » ou les deux branches sont
proches l’une de 1’autre, et inversement.

L’ autre extrémité du second bras 10 est fixée sur le
corps 6 de la colonne élévatrice 5 dont 1’élément mobile 7
est solidaire de la plate-forme 3 qui possede une partie

mobile 11 escamotable et qui est apte a recevoir un
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fauteuil roulant et son occupant (non représentés). La
colonne élévatrice 5 permet le déplacement de la plate-
forme 3 depuis le niveau du sol, position dite « sortie au
sol »,jusqu’a un niveau situé un peu au-dessus du niveau du
plancher du véhicule 3, position dite « sortie haute », et
inversement.

Il va de soi que la plate-forme 3 possede des moyens
de fixation rapides adaptés (non représentés) garantissant
le maintien du fauteuil roulant et de son occupant sur
ladite plate-forme 3 durant toute la durée du transfert.

L’'élévateur 1 comporte également un second
actionneur 12 dont 1le corps 13 est, pour augmenter la
compacité du dispositif, situé & 1’intérieur du bati 8, et
dont la tige mobile 14 est apte a se déplacer en dehors
dudit corps 13 et donc du bati 8 de maniere sensiblement
horizontale et perpendiculairement & 1’ouverture de la
porte dudit véhicule 2 , aidée en cela par un moyen de
guidage linéaire (non représenteé).

Ce moyen de guidage linéaire sera de préférence une
barre renfort en liaison pivot glissant avec le bati 8,
disposée sous 1’actionneur 12 dans le plan longitudinal
vertical dudit actionneur 12 et fixée a ladite tige 14.

Il va de soi que 1’Homme du Métier n’aura aucune
difficulté & concevoir un moyen de guidage linéaire adapté
permettant de guider linéairement le déplacement de ladite
tige 14 sans sortir du cadre de ce brevet.

L’extrémité libre de la tige 14 est articulée sur
1’ ensemble constitué par le second bras 10 et la colonne
élévatrice 5 suivant d’un troisiéme axe vertical et en un
point situé au voisinage du milieu dudit ensemble (second
bras 10 - colonne élévatrice 5).

Compte tenu des efforts mécaniques mis en ceuvre et
des dimensions des différents éléments, le second

actionneur 12 est de préférence fixé Jjuste au-dessus du
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plancher du véhicule 3 et 1’extrémité de sa tige 14 est
articulée en bas du corps 6 de la colonne élévatrice 5.

De plus et du fait de la configuration des premier et
second bras 9 et 10, le second actionneur 12 est tel que sa
tige 14 en rentrant, tire la colonne ¢élévatrice 5 qui
pivote en méme temps qu’elle se déplace vers l’intérieur du
véhicule 2, et inversement.

En effet, en référence aux figures 3 a 5, au début du
mouvement de la tige 14, le déplacement de la colonne
élévatrice 5 et de la plate-forme 3 est proche d’une
rotation, alors qu’a la fin de la rentrée de la tige 14, ce
déplacement est proche d’une translation permettant a la
plate-forme 2 de pénétrer & 1’intérieur du véhicule 2
suivant une trajectoire perpendiculaire a 1l’ouverture de la
porte de ce dernier.

Pour éviter tout risque d’arc-boutement, il va de
soi, pour 1’Homme du Métier, qu’il ne faut pas que le
premier axe vertical d’articulation du premier bras 9 sur
le bati 8 appartienne au plan longitudinal vertical de
1’ actionneur 12. En effet dans le cas contraire, lorsque
les premier et second bras 9 et 10 sont en position
« ouverte », les premier, second et troisiéme axes
verticaux seraient coplanaires et appartiendraient alors
audit plan longitudinal de 1’actionneur 12. Dans cette
position, au mcment de ramener les premier et second bras 9
et 10 en position « fermée », un phénomene d’arc-boutement
pourrait alors se produire empéchant la fermeture desdits
bras.

De méme, pour des raisons de compacité, il est
avantageux d’avoir un premier bras 9 non rectiligne
possédant une pliure verticale et sensiblement médiane. Le
bras 9 a alors une section horizontale en forme générale de
corniére ouverte & plus de 90°. Cette configuration permet

en outre d’avoir la plate-forme 3 perpendiculaire au plan
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longitudinal dudit véhicule 2, lorsqu’elle est entierement
rentrée dans le véhicule 2.

Avec ce dispositif et compte tenu des dimensions
standards des véhicules 2, la plate-forme 3 ne peut pas
rentrer entiérement & 1’intérieur desdits véhicules 2, 1l
est donc nécessaire d’escamoter la partie mobile 11
dépassant du véhicule 2 pour pouvoir fermer la porte
latérale coulissante.

Il va bien entendu de soi que 1'Homme du Métier
n’ aura aucune difficulté & concevoir une partie mobile 11
adaptée, de préférence automatisée, ou a la remplacer par
une partie entiérement retirable sans sortir du cadre de ce
brevet.

Les premier et second actionneurs sont
avantageusement des vérins hydrauliques a double effet
alimentés, par exemple par une centrale électrohydraulique
(non représentée). Bien slr, 1ils peuvent étre substitués
par tout autre vérin tel que des vérins électriques ou
analogues ou par tout autre moyen d’actionnement procurant
des effets similaires, par exemple un systéme motorisé
écrou et vis sans fin ou encore un treuil motorisé.

Enfin, afin d’augmenter la stabilité de 1’élévateur 1
et de répartir les efforts 1le 1long de la colonne
élévatrice 5, on comprend aisément qu’il est avantageux
soit d’augmenter la dimension des bras (9, 10) suivant 1la
direction verticale, solit de superposer verticalement
plusieurs ensemble de bras (9, 10) ou encore de d’'associer
ces deux variantes.

Selon un mode de réalisation privilégié en référence
aux figures 1 et 2, 1’élévateur 1 comporte deux second
bras 10 superposés et articulés en haut et en bas d'un
grand premier bras 9.

Lorsque l’utilisateur désire prendre place a

1’intérieur du véhicule 2, il ouvre la porte latérale du

BGAOO1-FR-18_TEXTE DEPOSE_RG/CD
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véhicule 2 dont la plate-forme 3 est rentrée a l1’inteérieur
avec sa partie mobile 11 repliée, position dite de
« stockage ». (figure 3). Il déplace alors progressivement
la plate-forme 3 vers l'extérieur du véhicule 2, en faisant
sortir la tige 14 du second actionneur 12 (figure 4). Une
fois ladite tige 14 entiérement sortie, la plate-forme 3
est alors dans une position haute située a l'extérieur du
véhicule (figure 5), position dite « sortie haute ». Dans
cette position et aprés avoir déplié la partie mobile 11,
1’utilisateur fait descendre, en utilisant le premier
actionneur, ladite plate-forme 3 Jjusqu’a une position basse
dite « sortie au sol » sur laquelle il s'installe avec son
fauteuil roulant parallélement au véhicule 2. En faisant
fonctionner le premier actionneur, 1l amene la plate-
forme 3 dans la position « sortie haute ». Ensuite, 1l n'a
plus qu'a faire rentrer la tige 14 du second actionneur 12
afin de rentrer la plate-forme 3 dans le véhicule jusqu’a
la position « stockage ». Enfin apres avoir quitte la
plate-forme pour se positionner correctement dans le
véhicule 2 notamment dans le sens de la marche du
véhiculé 2, la partie mobile 11 de la plate-forme 3 sera
escamotée avan- que 1’utilisateur ne ferme la porte du
véhicule 2. Arrivé & destination, 1l'utilisateur procédera
de la maniére inverse afin de sortir du véhicule 2.

On devine aisément que du fait de ces différents
mouvements de rotation et de translation, cet élévateur 1
doit é&tre utilisé dans des véhicules du type monospace
équipés d'origine de ©portes coulissantes et dont le
plancher est plat et surélevé par rapport aux véhicules
classiques.

Toutefois, on comprend aussi qu'un tel dispositif
peut étre installé non seulement en porte latérale mais
aussi en porte arriére ou 11 pourra avantageusement

permettre une sortie transversale, par exemple directement
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sur le trottoir, dans le cas ou le véhicule 2 serait garé
le long dudit trottoir.

Enfin, 1. va bien entendu de soi que la présente
invention n’est pas limitée & 1’exemple de réalisation
préférentiel décrit, mais qu’elle peut é&tre modifiée ou
adaptée en fonction des Dbesoins ou des exigences
particuliéres, sans pour autant sortir du cadre de

1’ invention.

BGAOO01-FR-18_TEXTE DEPOSE_RG/CD
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REVENDICATIONS

1 - Elévazeur (1) de fauteuil roulant électrique ou
manuel, permettant le transfert et le chargement dudit
fauteuil roulant et de son occupant a bord d'un
véhicule (2), comportant une plate-forme (3) sensiblement
horizontale, apte a recevoir un fauteuil roulant et son
occupant, et susceptible d’étre, d’une part, déplacée
verticalement a 1l’extérieur du véhicule (2) par un élément
mobile (7) d’une colonne élévatrice (5) comprenant un
corps (6) et un premier actionneur mettant en mouvement
ledit élément mobile (7), depuis le niveau du sol, position
dite « sortie au sol », Jjusqu’a un niveau situé au-dessus
du plancher duadit véhicule (2), position dite « sortie
haute », et inversement, et, d’autre part, déplacée vers
1’intérieur du véhicule (2) depuis ladite position « sortie
haute » Jjusqu’a une position dite de « stockage », ou la
plate-forme (3) est rentrée a 1'intérieur du véhicule (2),
et inversement, par des moyens de transfert (4) comprenant
un bati (8) solidaire du plancher du véhicule (2) et
disposé perpendiculairement & l’ouverture de la porte du
véhicule (2), un second actionneur (12) composé d’un
corps (13) et d’une tige (14) apte a sortir et a rentrer
dans le corps (13) perpendiculairement a l’ouverture de la
porte dudit véhicule (2), au moins un premier bras (9) et
au moins un second bras (10), caractérisé en ce que le
premier bras (9) est articulé a 1l’une de ses extrémités
suivant un premier axe vertical sur le bati (8) et a
1’autre suivant un second axe vertical a 1l'une des
extrémités du second bras (10), qui est solidaire par son
autre extrémité au corps (6) de la colonne élévatrice (5),
de maniére & ce que lesdits bras (9, 10) forment un compas
dont les deux branches peuvent aller, grace au second

actionneur (12), d’une position « ouverte » ou les branches
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sont sensiblement dans le prolongement l1’une de 1l’autre, a
une position « fermée » ou les deux branches sont proches
1’une de 1’autre, et 1nversement, lesdites positions
« ouverte » et « fermée » correspondant réciproquement aux
positions « sortie haute » et « stockage » de la plate-

forme (2).

2 - Elévateur (1) suivant la revendication 1,
caractérisé en ce que la tige (14) de 1l'actionneur (12) est

guidée par un moyen de guidage linéaire.

3 - Elévateur (1) sulvant la revendication
précédente, caractérisé en ce que le moyen de guidage
linéaire est une barre renfort en liaison pivot glissant
avec le bati (8), disposée sous l’actionneur (12) dans le
plan longitudinal vertical dudit actionneur (12) et fixée a

ladite tige (14).

4 - Elévateur (1) suivant 1’ une quelconque des
revendications 1 & 3, caractérisé en ce que le premier axe
vertical d’articulation du premier bras (9) au bati (8)
n’appartient pas au plan longitudinal vertical du second

actionneur (12).

5 - Elévateur (1) suivant 1’ une quelconque des

revendications 1 & 4, caractérisé en ce que le premier

bras (9) possede une pliure verticale et sensiblement
médiane.
6 - Elévateur (1) suivant 17une quelconque des

revendications 1 & 5, caractérisé en ce que 1l’élévateur (1)
posséde deux ssconds bras (10) superposés et articulés en

haut et en bas d’un grand premier bras (9).
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7 - Elévateur (1) suivant 1’une quelconque des
revendications 1 & 6, caractérisé en ce que 1'extrémité
libre de la tige (14) est articulée suivant un troisieme
axe vertical a l’ensemble constitué par le second bras (10)

et la colonne élévatrice (5).

8 - Elévateur (1) suivant 1’7 une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la
tige (14) en rentrant dans le corps 13 de
1l’actionneur (12), tire sur le second bras (10) pour amener
les premier et second bras (9, 10) de leur position

« ouverte » a leur position « fermée », et inversement.

9 - Elévateur (1) suivant 17 une quelconqgue des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le
premier actionreur et le second actionneur (12) sont des
vérins hydrauliques a double effet alimentés par une

centrale électrohydraulique.

10 - Elévateur (1) suivant 1"une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la plate-
forme (3) comporte des moyens de fixation rapides adaptés
garantissant le maintien du fauteuil roulant et de son
occupant sur ladite plate-forme (3) durant toute la durée

du transfert.
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