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ria a gas di scarico in un motore" .

HONDA GIKEN KOGYQO KABUSHIKI KAISHA, nazionalita

di:
giapponesq, 1-1, Minamiaoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokyo (GIAPPONE)

Yoshiaki; KUBOTA,

Inventori designati: HORI,
Toshiyuki; NISHI, Tohru; HOSONO, Kenji

epositata 11: 4 1 NOV. 1999 -
JepostE .. %098A 000966

DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una appa-

recchiatura per l’alimentazione di aria secondaria a

gas di scarico in un motore, in cui una luce di sca-

rico per scaricare g'as di scarico da una camera di
combustione ed un passaggio di alimentazione di aria
secondaria: destinato ad alimentare aria secondaria a
gas di sca;rico che scorre attraverso la luce di sca-

rico sono Previsti in una testata.

L’ apparecchiatura di questo tipo é& nota, ad

esempio, dal Mcdello di Utilitd giapponese n. Sho 61-

4,0009.
L’apparecchiatura descritta nel documento prece-
dente presenta tuttavia un problema. In guesta appa-

recchiatura, un passaggio di alimentazione di aria
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secondaria & previsto in una-testata in modo da e-
stendersi in una direzione sostanzialmente parallela
all’asse di un foro A4i cilindré,gd una valvola a
lamella & montata in un- coperchio della testata de-
stinato a ricoprire la testata. Pid in particolare,
il passaggio di alimentazione di aria secondaria
sbocca nella luce di scarico in modo da trovarsi di
fronte al gas di scarico che scorre attraversc la
luce di scaricg, per cui il gaé di scarico & soggetto
a penetrare nel passaggio di alimentazione di aria
secondaria, con il risultato che 1la fesistenza al
flusso nel pasééggio di alimentazione di aria secon-
daria potrebbe aumentare a causa del deposito di
nerofumo o simili sulla superficie interna del pas-
saggio di alimentazione di aria secondaria. Inoltre,
poiché & evitata 1l’erosione della valvola a lamella
a causa dell’infiltrazione di gas di scarico nel
passaggio di alimentazione di aria secondaria, 1’ap-
parecchiaﬁdra descritta nei documento precedente &
configurata in modo che il passaggio di alimentazione
di aria secondaria che si estende lungo una linea
retta sia reso relativamente lﬁngo e corrispondente-
mente la valvola a lamella sié disposta in una posi-

zione relativamente lontana dalla testata. Cid produ-

ce un aumento della dimensione dell’intero motore.

MCOBACC! & PERANI S.p.A.
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Alla;luce della discussione precedente, & stata
realizzata la presente invenzione, ed uno scopo della
presente ihvenzione consiste nel realizzare una appa-
recchiatura per 1’alimentazione di aria secondaria a
gas di scarico in un motore, che sia in grado di
rendere 1a:lunghezza di un passaggio di alimentazione
di aria seéondaria la minima possibile evitando nella
magsima misura possibile 1‘’infiltrazione di gas di
scarico nel pagsaggio di alimeﬁtazione di aria secon-
daria, evitando cosi l’aumentoAdella dimensione del-
l'intero motore a causa della disposizione di una
valvola a lamella.

Per raggiungere lo scopo precedente, secondo la
presente invenzione, si realizza una apparecchiatura
per l'aliméntazione di aria secondaria a gas di sca-

o

. . | \ .
rico in un motore, in cul una testata & collegata ad

un blocco cilindro in modo da formare una camera di
combustioﬂé#tra la testata ed uno stantuffo inserito
in modo éé&rqevole in un foro di cilindro previsto
nel blocceo cilindro; una luce di scarico destinata a
permettereflo scarico di gas di scarico dalla camera
di gombusﬁione € prevista nelia testata; ed un pas-
saggio di élimentazione di aria secondaria destinato

ad alimentare aria secondaria a gas di scarico che

scorre attraverso la luce di scarico & previsto nella

e
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testata; in cui 1’apparecchiatura per 1’alimentazione
di aria secondaria & caratterizzata dal fatto che: il
passaggioc di aria secondaria Oémprende una prima
porzione di passaggio che si estende in linea retta
con la sua prima estremitd che sbocca sulla superfi-
cie interna della luce di scarico verso il lato di
valle del gas di scarico nella direzione di flusso,
ed una seconda porzicne di passaggio continua con la
prima porzione di passaggio'avénte 1’asse rettilineo
che forma un certo angolo con l’asse della prima
porzione di passaggio verso il lato del 5locco cilin-
dro; ed una valvola a lamella collegata al passaggio
di alimentazione di aria secondaria & montata sulla
superficie esterna del blocco cilindro.

Con questa configurazione, poiché la prima e-
stremitd del passaggio di alimentazione di aria se-
condaria sbocca sulla superficie interna della luce
di scarico“werso il lato di valle del gas di scarico
nella difé%ione di flusso, si verifica un effetto
secondo il quale l’aria secondaria & aspirata dal
passaggio di alimentazione di aria secondaria nella
luce di scarico dal flusso di gas di scarico nella
luce di scarico, evitando cosi nella massima misura
possibile‘l’infiltrazione di gas di scarico nel pas-

saggio di alimentazione di aria secondaria. Inoltre,
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il passaggio di alimentazione di aria secondaria &
configurato in modo che la segonda'porzione di pas-
saggio sia messa in comunicaziomne- con la prima por-
zione di passaggio nella direzione in cui la seconda
porzione di passaggio & inclinata rispetto alla prima
porzione di passaggio, e di consegquenza, anche se il
gas di scarico si infiltra nella prima porzione del
passaggio di alimentazione di aria secondaria, 1’in-
filtrazione del gas di scariﬁo-nella seconda porzione

~

di passaggio & evitata nella massima misura possibi-

le. Cid rende possibile accorciare il passaggio di
alimentazione.di aria secondaria. Inoltre, poiché la
valvola a lamella & montata sulla superficie esterna
del blocce cilindro, & possibile evitare 1’aumento
della dimensione dell’intero motore a causa éella
disposizione della valvola a lamella.

Nel seguito, alcune forme di attuazione della
presente irfvenzione saranno descritte con riferimento
ait disegn; annessi.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di
una motocicletta in accordo con una prima forma di
attuazione.

La figura 2 rappresenta una vista in sezione

ingrandita lungo la linea 2-2 della figura 1.

- La figura 3 rappresenta una vista in sezione
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lungo la linea 3-3 della figura 2.

La figura 4 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione essenziale illustrata .nella figura 2.

La figura 5 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 5-5 della figura 3.

La figura 6 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 6-6 della figura 3.

La figura 7 rappresenta una vista in sezione
ingrandita di un blocco ciiindro lungo la linea 7-7
della figura 3.

La figura 8 rappresenta una vista-della figura
2 secondo.una’ffeccia 8.

La figura 9 rappresenta una vista in sezione
ingrandita di una testata lungo la linea 9-9 della
figura 3.

La figura 10 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 10-10 della figura 9.

La'ﬁiéura 11 rappresenta una vista in sezione
ingrandit; lungo la linea 11-11 della figura 2.

La figura 12 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 12-12 della figura 11.

La figura 13 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione essenziale della figura 3.

La figura 14 rappresenta una vista in sezione

verticale che mostra una porzione essenziale di un
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motore in accordo con una seconda forma di attuazio-
ne.

Con riferimento inizialmenﬁ;_alla figura 1, &
rappresentata una motocicletta del tipo a pedana ri-
bagsata sulla quale & montato un gruppo motopropulso-
re P composto da un motore a quattro tempi e due
cilindri orizzontalmente opposti E e da una trasmis-
sione M.

Un telaio F del corpolcémprende una coppia di
telai principali destrc e sinistro 11 estendentisi
verso il basso ed all’indietro dal léto anteriore
della motociciétta nella direzione di marcia della
motocicletta. Un manubrio 13 & supportato in modo
sterzante da un tubo di sterzo 12 previsto sulle due
estremitd anteriori della coppia di telai principali
11. Una ruota anteriore W, & sospesa ad‘una forcella
anteriore 14 girevole insieme con il manubrio 13.

Le estremita posteriori dei due telai principali
11 sono égllegate ad un involucro 15 della trasmis-
sione M del gruppo motopropulsore P. L‘involucro
della trasmissione 15 fa parte del telaio F del cor-
po. |

Estremitd anteriori di una coppia di telai po-
steriori destro e ginistro 16 estendentisi vefso il

lato posteriore della motocicletta sono collegate
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all’involucro della trasmissione 15. L’estremita
anteriore di una forcella posteriore 17 & collegata

in modo oscillante verticalmente-all’inveolucro della

]
trasmissione 15. Una ruota posteriore W, e supportata

in modo girevole dall’estremitd posteriore della
forcella posteriore 17. Un gruppo ammortizzatore 18
& previsto tra una porzione posteriore della forcella
posteriore 17 e ciascuno dei telai posteriori 16. Un
albero diltrasmissiohe {noﬁ réppresentato) per tra-
smettere 1’'uscita della trasmissione M alla ruota
posterioré W, & contenuto nella forcella posteriore
17. L’albéro di-trasmissione & collegato ad un organo
di uscita della trasmissione M attraverso un giunto
universalé.

L'intero telaio F del corpo & ricoperto da un
rivestimento del corpo 20 realizzato in una resina
sintetical Una porzione a tunnel 20a per ricoprire il
gruppo mo%%propulsore P & formata in una porzione
ihtermedfg del rivestimento 20 del corpo nelia dire-

zione longitudinale. Una sella 21 sulla quale il
conducenﬁe pud sedersi & prevista sul rivestimento 20
del corpo in una posizione dietro la porzione a tun-
nel 20a,'e poggiapiedi 20b sui quali il conducente

pud appoggiare i piedi sono previsti sui lati destro

e-sinistro della porzione ‘a tunnel 20a. Un serbatoio

b
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di carburante 22 & montato sul telai posteriori 16 in
modo da essere disposto sotto la sella 21 ed essere
ricoperto ‘dal rivestimento 20 dél_zorpo. Un filtro
dell’aria 23 & montato sui telai principali 11 in
modo da essere disposto sopra il motore E. Tra il
filtro dell’aria 23 ed il motore E, una coppia di
radiatori destro e sinistro 24 sono montati sui telai
principali 11. I1 filtro dell’aria 23 ed i radiatori
24 sono anche riccperti_dal.riﬁestimento 20 del cor-
po, ed aperture (non rappresentate) attraverso 1

quali la corrente d‘aria prodotta dalla marcia & in-

trodotta nel filtro dell’aria 23 e nei radiatori 24

- sono formate nella porzione di estremitad anteriore

i
del rivestimento 20 del corpo.

Con riferimentq alle figure 2 e 3, un corpo
principalé del motore E comprende un primo blocco
cilindro 251disposto sul lato destro nella condizio-
ne in cuisﬁé motocicletta & diretta in avanti nella
direzionévéi marcia; un secondo blocce cilindro 25,
disposto éul lato sinistro nella condizione in cui la
motocicletta & diretta in avanti nella direzione di
marcia; un basamento 26 collegéto ad entrambi i bloc-
chi cilindro 25, e 25,; una prima testata 27, collega-

ta al primo blocco cilindro 25, sul lato opposto

rispetto al basamento 26; ed una seconda testata 27,

JACOBACCI & PERANI SpA



(a

k1)

-

collegata al secondo blocco cilindro 25, sul lato
opposto rispetto al basamento 26.

I1 basamento 26 é realizzato_eqgllegando un semi-
basamento anteriore 26a sul lato anteriore nella
direzione longitudinale della motocicletta con un se-
mi-basamento posteriore 26b sul lato posteriore nella
direzione longitudinale della motocicletta. Un albero
a gomiti 28 avente un asse sostanzialmente orizzonta-
le nella direzione longitudinéle della motocicletta
& supportato in modo girevole dal basamento 26. Un
primo ed un secondo foro di ecilindro 591 e 29,, che
si estendono in direzioni opposte l'uno all’altro a
180° rispetto all’asse dell’albero a gomiti 28, sono
previsti nel primo é nel secondo blocco cilindro 25;
e 25, in modo che gli assi dei fori di cilindro 29,
e 29, siano diretti sostanzialmente nella direzione
orizzontale.

Uno stantuffo 31,, che forma una camera di com-
bustionego1 tra la prima testata 27, e tale stantuf-
fo, & inserito in modo scorrevole nel primo foro d4i
cilindro 29,. Uno stantuffo 31,, che forma una camera
di combustione 30, tra la seconda testata 27, e tale
stantuffo, & inseritc in modo scorrevele nel secondo

foro di cilindro 29,. Entrambi gli stantuffi 31, e 31,

gsono collegati all‘alberc a gomiti 28 attraverso

JACOBACCI & PERAR S.pA



(x

1]

»

23]

bielle 32, e 32,, rispettivamente. I1 primo ed il
secondo blocco cilindro 25, e 25, sgono collegati al
basamento 26 in modo che 1’asge del primo foro di
cilindro 29, sia spostato di un‘;;£;r¢ di spostamento
L, dall‘asse del foro di cilindro 29, su un primo
lato nelia direzione assiale dell’albero a gomiti 28,
pid in pa?ticolare sul lato anteriore nella direzione

longitudinale della motocicletta in questa forma di

attuazione.

Una:luce di aspirazione 33, (o 33,) in comunica-
zione con la camera di combustione 30, (o 30,) & ri-
cavata in una,porzione di superficie superiore della
prima testata 27, (o della seconda testata 27,) . Una
luce di écarico 34, (o 34,) in comunicazione con la
camera di combustione 30, (o 30,) & ricavata in una
porzione &i superficie inferiore della testata 27, (o
27,) . j

Con riferimento in particolare alla figura 4, la

1
prima testata 27, ha una valvola di aspirazione 35,
destinata ad aprire/chiudere la luce di aspirazione

33, in comunicazione con la camera di combustione

30,, aspirando cosi aria nella camera di combustione

30, ed una valvola di scarico 36, destinata ad apri-

re/chiudere la luce di scarico 34, in comunicazione

con la camera di combustione 30,, scaricando cosi
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1r'aria dalla camera di combustione 30,. La valvola di
aspirazione 35; e la valvola di scarico 36, sono a-
zionate in apertura/chiusura. Lé;yalvola di aspira-
zione 35,. e la valvola di scarico 36, sono disposte
in modo da avere assgi operativi I; ed L, che si in-
crociano in una forma approssimativamente a V in un
piano di proiezione perpendicolare all’asse dell’al-
bero a gémiti 28 e contenénte 1’asse del primo foro
di cilindro 29, (vedere figﬁra 4) . Inoltre, nel piano
di proiéiione, un angolo of ; formato tra l’asse Lg
del primé foro di cilindro 29, e 1’assé operativo L,
della valvola di aspirazioﬂe 35, & maggiore di un
angolo &, formato tra l'asse L. del primo foro di
cilindro€291 e l’asse operativo L, della valvola di

scarico 36, ( X; >1{,o) . Inoltre, la valvola di aspi-

razione 35, e la valvola di scarico 36, sonc dispo-

ste nella prima testata 27, in modo che un punto di
incrocio P, in cui gli assi operativi L; ed L, della
valvolaléa aspirazione 35, e della valvola di scarico
36, si incrociano nel piano di proiezione sia piu
basso dell’asse Lc del primo foro di cilindro 29,.
Una: valvola di aspiraéione 35, destinata ad
aprire/chiudere la luce di aspirazione 33, in comuni-
cazione con la camera di combustione 30,, aspirando

cosi aria nella camera di combustione 30,, ed una
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valvola di scarico 36, destinata ad aprire/chiudere
1a luce di scarico 34, in comunicazione con la camera
di combustione 30,, scaricandé éé;i,l’aria contenuta
nella camera di combustione 30,, sono disposte nella
seconda testata 27, secondo la stessa relazione ango-
lare e posizionale della valvola di aspirazione 35,
e della valvola di scarico 36, disposte nella prima
testata 27,.

Un pfimo coperchio déila'testata 37, {0 un se-
condo copérchio della testata 37,), che forma una
prima camera della distribuzione 38, (6 una seconda
camera della distribuzione 38,) tra la prima testata
27, {o la seconda testata 25;) e tale coperchio, &
collegato alla prima testata 27, (o alla seconda
testata 27,) . Un primo meccanismo della distribuzione
39, per aprire/chiudere la valvola di aspirazione 35,
e la valﬁola di scarico 36, & contenuto nella prima
camera deiIa distribuzione 38,, ed un secondo mecca-
nismo deifa distribuzione 39, per aprire/chiudere la
valvela di aspirazione 35, e la valvola di scarico
36, & contenuto nella seconda camera della distribu-
zione 38,.

I1 primo meccanismo della distribuzione 39,
comprende un primo albero a camme 40, avente l’asse

parallelo all’asse dell’albero a gomiti 28, un bilan-

JACDRACCH & PERAEI S.pA.
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ciere lato aspirazione 41 destinato a convertire il
movimento di rotazione dell’alberc a camme 40, nel
movimento lineare di apertura/chi;sura della valvola
di aspirazione 35,, ed un bilanciere lato scarico 42
destinato a convertire il movimento di rotazione del
primo alberoc a camme 40, nel movimento lineare di
apertura/chiusura della valvola di scarico 36,.

Il primq albero a camme 40, & disposto sopra
l'asse L. del primo foro di'cilindro 29, e tra la
valvola di aspirazione 35; e la valvola di scarico
36,. I1 pfimo albero a camme 40, & suppértato in modo
girevole aallé prima testata 27, e da un supporto 43
collegato:alla prima testata 27,.

I1 primo albero a cammé 40, ha una camma lato
aspirazione 44 corrispondente alla valvola di aspira-
zione 35, ed una camma lato scarico 45 corrispondente
alla valvola di scarico 36,. I bilancieri lato aspi-
razione éfiato scarico 41 e 42 sono rispettivamente

v
-

supportatf in modo oscillante da alberi di supporto
46 e 47 che ﬁanno assi paralleli al primo albero a
camme 40;’e sono supportati dal supporto 43. Le e-
stremitd su un primo lato dei bilancieri lato aspi-
razione e lato scarico 41 e 42 sono in contatto scor-
revole con le camme lato aspirazione e lato scarico

44 e 45, rispettivamente. Viti della punteria 48 e 49

COBACL! & LR S.pA
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sono avvitate in relazione di inserimento nelle altre
estremita dei bilancieri lato aspirazione e lato
scarico 41 e 42, rispettivamente. Le valvole di aspi-
razione 35, e 36,, che sono sollecitate nella dire-
zione di chiusura della valvola da molle di valvola
50 e 51 previste tra la prima testata 27, e tali
valvole, sono in contatto con le viti della punteria
48 e 49, rispgttivamgnte.

Un secondo meccanismo-délla distribuzione 39,
contenuto.in una camera della distribuzione 38, pre-
vista tra:la‘seconda testata 27, ed il secondo coper-
chio della testata 27, ha un secondo albero a camme
40, ed & configurato in modo simile al primo meccani-
smo della distribuzione 39,. |

Con fiferimento in particolare alla figura 5,
nel semi-basamento antériore 26a del basamento 26,
nel primo e nel secondo blocco cilindro 25, e 25,, e
nella priﬁ%ie nella seconda testata 27, e 27,, & for-
mata una ;émera della catena di distribuzione 52 per
mettere in comunicazione le due camere della distri-
buzione 38, e 38, con il basamento 26 sul lato 4i
spostamento dell‘asse del primo foro di cilindro 29,
dall’asse del secondo foro di cilindro 29,, ossia sul
lato di estremita anteriore della motocicletta nella

direzione longitudinale.
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Un récchetto condotto per catena 53, & fissato
ad una prima porzione di estremitd, sul lato della
camera della catena di distribu;;Qne 52, del primo
alberc a camme 40, del primo meccanismo della distri-
buzione 39,, ed un rocchetto condotto per catena 53,
e fissato ad una prima porzione di estremitd, sul
lato della camera della catena di distribuzione 52,
del secondo albero a camme 40, del secondo meccanismo
della distribuzione 39,. Nelia-camera della catena di
distribuzione 52, un rocchetto conduttore per catena
54, corriépondente al rocchetto condotéo per catena
53, ed un rocchetto conduttore per catena 54, corri-
spondente al rocchetto condotto per catena 53, sono
fissati all’albero a gomiti 28. Una catena di distri-
buzione ad anello 55, & avvolta intorno al rocchetto
conduttore per catena 54, ed al rocchette condotto
per catena 53, per trasmettere il moto di rotazione
dell’alberd a gomiti 28 ridotto a metd al primo albe-
ro a camm;1401. Una catena di distribuzione ad anello
55, e avvolta intorno al rocchetto conduttore per
catena 54, ed al rocchetto condotto per catena 53,
per trasmettere il moto di rotazione dell’alberc a
gomiti 28 ridotto a metd al secondo albero a camme
40, .

In accordo con lo spostamento dell’asse del
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primo foro di cilindro 29, dall’asse del secondo foro
di cilindro 29, del valore di spostamento L, nella
direzione assiale dell’albero a é;miti 28, l'assieme
del rocchetto conduttore per catena 54,, del rocchet-
to condotto per catena 53, e della catena di distri-
buzione 55, & spostato dall’assieme del rocchetto
conduttore per catena 54,, del rocchetto condotto per
catena 53,, e della catena di distribuzione 55, di un
valore di spostamento Lz-neila direzione assiale
dell’alberc a gomiti 28. In questo caso, per miniatu-
rizzare ii corpo principale del motore ﬁella direzio-
ne assiafe deli’albero a gomiti 28, il valore di
spostamenﬁolg & fissato in modo da essere minore del
valore di?spostamento L, (L, < L;).

L’albero a gomiti 28 & fatto ruotare nel verso
di rotazione indicato da una freccia 58 riportata
nella figura 5. Un tendicatena 59, & elasticamente in
contatto ééorrevole con la porzione in movimento in
avanti, c;;sia con la porzione di ramo superiore della
catena di distribuzione 55, nella direzione dal roc-
chetto conduttore per catena 54, al rocchetto con-
dotto per catena 53,. Una guida della catena 60, & in
contatto scorrevole con la porzione in movimento al-
1’indietro, ossia con la porzione di ramo inferiore

della catena di distribuzione 55, nella direzione dal
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rocchetto! condotto per catena 53, al rocchetto con-

duttore per catena 54,.

Una prima porzione di estremita del tendicatena

59, & supportata in modo gireveole dal basamento 26.

'Un dispositivo di sollevamento del tendicatena 61,

che & in contatto con una porzione intermedia del
tendicatepa 59, nella direzione longitudinale e preme
il tendicatena 59, verso la catena di distribuzione
55,, & m&ntato nella porzioné guperiore del primo
blocco cilindro 25;.

Un téndicatena 59, & elasticamenté in contatto
scorrévolé con la porzione in movimento in avanti,
ossia con la porzione di ramo inferiore della catena
di distribuzione 55, nella direzione dal rocchetto
conduttore per catena 54, al rocchetto condotto per
catena 53;. Una guida della catena 60, & in contatto
scorrevolé con lafporzioﬁe in movimento all’indietro,
ocssia con?ﬂa porzione di ramo supericre della catena
di distfgﬂuzione 55, nella direzione dal rocchetto
condotto per catena 53, al rocchetto conduttore per
catena 54,.

Una prima porzione di estremité del tendicatena
59, & supéortata in modo girevole dal basamento 26.
Un dispositivo di sollevamento del tendicatena 61,,

che & in contatto con una porzione intermedia del

e R Rl
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tendicatena 59, nella direzione longitudinale e preme
il tendicétena 59, verso la catena di distribuzione
| -
55,, & mentato nella porzione inﬁggiore del secondo
blocco ciiindro 25,.
Il seﬂi-basamento anteriore 26a del basamento 26
presenta, all’estremitd anteriore nella direzione

longitudinale della motocicletta, una apertura 62. Un

involucro 64 per un generatore 63 collegato coassial-

| -
mente all’albero a gomiti 28 nella camera della cate-

na di diséribuzione 52 .& fissato al semi-basamento
anteriore 26a in modo da chiudere l’apértura 62.
Con fifefimento in particolare alle figure 6 e
7, una baméra di sfiato 65 & prevista per il secondo
blocco ciiindro 25,, la seéonda testata 27,, ed il
semi-basa#ento anteriore 26a del basamento 26 in modo
da essere &isposta tra la camera della catena di di-
stribuzioge 52 ed il secondo foro di cilindro 29,.
Un fo%@ passante 66 estendentesgi parallelamente
all’asse-éél secondo foro di cilindro 29, & previsto
nella porzione inferiore del secondo blocco cilindro
25, in modo da essere disposto tra la camera della
catena di:distribuzione 52 ed il secondo foro di

cilindro 29,. Un foro passante 67 estendentesi pa-

rallelamente all’asse del secondo foro di cilindro

1
i

29, € previsto nella porzione superiore del secondo
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blocco cilindro 25, in modo da essere disposto tra la
camera della catena di distribuzione 52 ed il secondo
foro di cilindro 29,. Una pareté:di partizione 68 &
interposta tra il foro passante 66 ed il foro passan-
te 67.

La camera di sfiato 65 & composta da una prima
camera 65a formata tra il secondo blocco cilindro 25,
ed il basamento 26, da una seconda camera 65b formata
in un primo foro passante 66 dei due fori passanti 66
e 67, da una terza camera 65c formata tra il secéndo
blocco cilindro 25, e la seconda testéta 27,, e da
una guarta camera 65d formata nell’altro foro passan-
te 67 dei due fori passanti 66 e 67.

Un foro passante 69 per mettere in comunicazione
la prima camera 65a con il basamento 26 & previsto
nel semi-basamento anteriore 26a del basamento 26. Un
passaggio di olio di lubrificazione 72 & formato tra
una porzidne sporgente 70 ed una porzione rialzata
7i1. La }—_:;c;’rzione sporgente 70 €& prevista nel foro
passante 67 in modo da essere integrata con una por-
zione, vicino.al basamento 26, del secondo blocco

cilindro 25,, e la porzione rialzata 71 & prevista

sul basamento 26 in modo da corrispondere alla por-

zione sporgente 70. I1 foro passante 69 & previsto .

1
nel basamento 26 in una posizione che & pil bassa

i
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della porzione rialzata 71 e che corrisponde al foro
passante 66. Una guarnizione 73 & disposta tra il ba-

-

samento 26 ed il secondo blocce .cilindro 25, per
|

bloccare ia comunicazione tra la prima camera 65a e
la quarta camera 65d. La guarnizione 73 presenta
un’apertura 74 per mettere in comunicazione la prima
camera 65a con la seconda camera 65b. Una guarnizione
75 & disposta_tra il secondo blocco cilindro 25, e la
seconda testata 27,. La guafniéione 75 presenta un’a-
pertura 76 per mettere in comunicazione la seconda e
la quarta.camera 65b e 65d con la terza camera 65c.

Di cbnseéuénza, la prima camera 65a & messa in
comunicazione con il basamento 26; la seconda camera
65b formata nel primo foro passante 66 & messa in
comunicazione con la prima camera 65a; la terza came-
ra 65c & ﬁessa in comunicazione con la seconda camera
65b; e la gquarta camera 654 formata nell’altro foro
passahtéié? & messa in comunicazione con la terza
camera 65;‘ma la sua comunicazione con la prima came-
ra 65a é‘bloccata. Un’'uscita di gas di sfiato 77
messa in comunicazione con la quarta camera 65d &
prevista nella porzione superiore del secondo blocco

cilindro 25,.

Con riferimento in particolare alla figura 8, un

-

collettore di aspirazione 80 & collegato alle luci di .
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aspirazione 33, e 33, della prima e della seconda

‘testata 27, e 27,. Il collettore di aspirazione 80 &

-

‘composto da un condotto di aspirazione 81,, da un
condotto Hi aspirazione 81,, e da una porzione di
condotto éomune 82. Una prima estremitd del condotto
di aspira%ione 81, & collegata alla luce di aspira-
zione 33, della prima testata 27, e l;altra estremitd
del condotto di aspirazione 81, & collegata alla
porziocne di c&ndotto comune 82. Una prima estremita
del condotto di aspirazione 81, & collegata alla luce
di aspira?ione 33, della seconda testaﬁa 27, e 1'al-
tra estreﬁité'dél condotto di aspirazione 81, & col-
legata alia porzione di condotto comune 82. lLa pof—
zione di condotto comune 82 & collegata al filtro
dell’aria:23 (vedere figura 1) éttraverso un organo
di strozzamento (non rappresentato).

Con fiferimento di nuovo alla figura 4, il con-
dotto di éépirazione 81, comprende una prima porzione
di condoé&b rettilinea 83, una seconda porzione di
condotto rettilinea 84, ed una porzione di condotto
curva 85. La prima porzione di condotto rettilinea 83
si estendé lungo un primo asée rettilineo CL, e ha
l’estremitd rivolta Verso 1l basso collegata alla
luce di aspirazione 33,. La seconda porziocne di con-

dotto rettilinea 84 si estende lungo un secondo asse
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rettilineo CL, che incrocia il primo asse CL;,. La
porzicne di condotto curva 85 é sagomata in una forma
ad arco di circonferenza collegande l’estremita di
monte della prima porzione di condotto rettilinea 83
con 1'estfemité di valle della seconda porzione di
condotto fettilinea 84. L’estremitd di monte della
seconda pdrzione di condotto rettilinea 84 & collega-
ta alla pérziqne di condottc comune 82. Una valvola
di iniezione di carburante 561aestinata ad iniettare
carburante sul lato della luce di aspirazione 33, &
trattenuta tra una porzione, vicino élla luce di
aspirazione 351; del condotto di aspirézione 81, ed
un organo di montaggio 87, fissato al condotto di
aspirazione 81,.

Una flangia di montaggio B8 sporgente verso il
basso & prevista su una porzione intermedia della
valvola di iniezione di carburante 86,. Un foro di
accoppiamgﬁto 89, in cui 1’estremita anteriore della
valvola d; iniezione di carburante 86, &€ destinata ad
inéerirsi, & previsto nel condotto di aspirazione
81,, ed una sede 90 per ricevere la flangia di mon-
taggio 88 & formata intorno ad una porzione di estre-
mitd esterna del foro di accoppiamento 839. In questo

caso, 11 foro di accoppiamento 89 e la sede 20 sono

disposti nel condotto di aspirazione 81, in corri-

B
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spondenza di una porzione che & pid vicina alla luce
di aspirazione 33, rispetto ad una linea retta 91 che
collega un punto di incrocio»PQ;in»cui il primoc ed
i1 secondo asse CL, e CL, si incrociano, ed un centro
di curvatura C. della porzione di condotto curva 85.

Una éoppia di porzioni di fissaggio 92 e 93 sono
previste éull’organo di montaggio 87,. Le due porzio-
ni di fiséaggio 92 e 93 dell’organo di montaggio 87,
in cuil & inserita l’estremité-esterna délla valvola
di iniezigne di carburante 86, sono fissate ad una
coppia di sedi di fissaggio 94 e 95 previste sul
condotto di aépirazione 81, per mezzo di una coppia
di bulloni 96 ed una coppia di bulloni 97, rispetti-
vamente. ﬁntrambe le sedi di fissaggio %94 e 95 sono
disposte in una posizione tale da disporre la linea
retta 91 tra la sede 90 e tali sedi di fissaggio. Le
porzioni di fissaggio 92 e 93 sono formate parallela-
mente al;é;sede 90.

o
|
Un passaggio di carburante 98,, che si estende

nella direzione inclinata di un angolo acuto rispetto
al seconéo asse CL, della segonda porzione di con-
dotto reftilinea 84 e che & in comunicazione con
1’estremita esterna della valvola di iniezione di

carburante 86,, & formato nell’organo di montaggio

87,.

prean o,
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Il céndotto di aspirazione 81, collegato alla
luce di aépirazione 33, della'sg?onda testata 27, &
configuraﬁo in modo simile al condeotto di aspirazione
81,. Una valvola di iniezioﬁe di carburante 86, &
trattenuta tra il condotto di aspirazione 81, ed un
organo di montaggio 87, montato sul condotto di aspi-
razione Siz. La valvola di iniezione di carburante
g6, & mongata_sul condotto di aspirazione 81, con la
stessa stfuttura base prevista'per il montaggio della
valvola di iniezione di carburante 86, sul condotto
di aspiraéione 81,. In modo simile al passaggio di
carburante 98; formato nell’organc d4i montaggio 87,
un passaggio di carburante 98, in comunicazione con
la valvolg di iniezione di carburante 86, & formato
nell’orgaho di montaggio 87,.

I passaggi di carburante 98, e 98, dei due orga-
ni di monéaggio 87, ed 87, sono in comunicazione l’u-
no con L:;itro attraverso un condotto di carburante
99 dispos;o lungo le seconde porzioni di condotto
rettilinee 84 dei condotti di aspirazione 81, ed 81,.
Un condotte di alimentazione‘di carburante 101, al
gquale il carburante che & stato pompato dal serbatoio
di carburante 22 mediante la pompa del carburante 100
(vedere figura 1) & alimentato dalla pompa del carbu-

-~

rante 106, & collegato ad un primo organo di montag-
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gio 87, dei due organi di montaggio 87, ed 87,. L’al-
tro organo di montaggio 87, & inoltre provvisto di un
regolatoré 102 per regolare una‘-pressione del car-
burante néi passaggi di carburante 98, e 98, e nel
condotto di carburante 99. Un condotto di ritorno di
carburanté 103 per restituire carburante in eccesso

al serbatoio del carburante 22 & collegato al regola-

tore 102, |
t ’ :
Un collettore di scarico 106 & collegato alle

luci di séarico 34, e 34, della prima e della seconda
testata 27, e 27,. Il collettore di scarico 106 com-
prende uﬁ coﬁaétto di scarico 107, una cul prima
estremitd & collegata alla luce di scarico 34, della
prima testata 27, ed un condotto di scarico 107, una
cui prima‘estremité & collegata alla luce di scarico
34, dellafseconda testata 27,. Le altre estremita deil
due condoEti di scarico 107, e 107, sono collegate
l'una al;fgltra sul lato destro dell’involucro della
trasmissis;e 15 nella condizione in cui la motoci-
cletta & diretta in avanti nella direzione di marcia,
e si estendono verso il lato ppsteriore della motoci-
cletta.

Una'candela di accenéione 108, (o 108,) avente

un’estremitd anteriore sporgente nella camera di com-

bustione 30, (o 30,) & prevista nel lato posteriore,

i
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lungo la direzione longitudinale della motocicletta,
della testata 27, (o 27,), in modo da essere gradual-
mente inclinata sul blocco cilindro 25, (o 25,) nella
direzione, verso il lato di estremita esterna della
candela di accensione 108, (o 108,). Un foro di mon-
taggio 109, (o 109,) per il montaggio della candela
di accensione 108, (o 108,) & previsto nella testata

27, (o 27,) in modo da essere aperto all’/indietro

nella direzione longitudinale della motocicletta.

Poiché il foro di montaggio 109, (o 109,) per il mon- -

-~

taggio della candela di accensione 108, (o 108;) €
aperto ali’inéietro, & possibile evitare che acqua,
fango e simili spruzzati verso 1l’alto durante la
marcia della motocicletta penetrino nel foro di mon-
taggio 109, (o 109,) per quanto possibile, e di con-
seguenza eliminare la necessitd di prevedere un cap-
puccio per la candela e simili ed eliminare anche la
necessi;éféi formare una apertura di spurgo in comu-
nicazioné1con il foro di montaggio 109, (o 109,) nel-
la testata 27, {0 27,).

Con riferimento in particolare alle figure 9 e
10, un passaggio di alimentazione di aria secondaria
110 per qlimentare aria secondaria al gas di scarico

che scorre nella luce di scarico 34, é previsto nella

seconda testata 27,. Il passaggio di alimentazione di

~
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aria secondaria 110 & composto da una prima porzione
di passaggio 111 e da una seconda_porzione di passag-
gio 112. Qa prima porzione di passaggio 111 si esten-
de in li@ea retta con la sua prima estremitda che
sbocca in.una porzione, vicino alla valvola di scari-
co 36,, della superficie interna della luce di scari-
co 34, ve;so il lato di wvalle nella direzione di
flusso del gas di scarico. La seconda porzicne di
passaggio 112, che ha un asse fettilineo che forma un
certo angolo con 1’asse della prima porzione di pas-
saggio 111 sul lato del secondec blocco cilindro 25,,
= collegata aé-una porzione intermedia della prima
porzione di passaggio 111. Pid in particelare, la
prima porzione di passaggio 111 & formata per fora-
tura della seconda testata 27, in linea retta dalla
superficie superiore della seconda testata 27, alla
luce di scarico 34,. La porzione di estremitd esterna
della pr;ﬁg porzione @i passaggio 111 & chiusa da un
tappo 113:1Una prima estremitd della seconda porzione
di passaggio 112 & in comunicazione con la porzione
intermedia della prima porzione di passaggio 111, e
1’altra estremitd della seconda porzione di passaggio
112 sbocca nel piano di collegamento della seconda
testata 27, su cui & collegato il primo blocco ci-
lindro 25;

v
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Un corpo di valvola 114 per una valvola a lamel-
!

la 115, & montato sulla superficie superiore del se-.

condo blocco cilindro 25, in una .posizione vicino
|

{
alla seconda testata 27,. Un passaggio di comunica-
! .

zicne 116 {per mettere in comunicazione la valvola a

1

lamella 1ﬁ52c0n la seconda porzione di passaggio 112
del passaégio di alimentazione di aria secondaria
110, & prévisto nel secondo blocco cilindro 25,. Una
porzione di condotto di coilégamento 117 & formata
integralménte con il corpo di valvola 114, ed & col-

legata adluna valvola di controllo (non rappresenta-

-

i

ta). |
b

In modo simile alla seconda testata 27,, la

prima testata 27, & provvista di un passaggio di

alimentazicne di aria secondaria (non rappresentato)

b
|

in comunicazione con la luce di scarico 34,, ed una
valvola aﬁlamella 1151 collegata al passaggio di
alimentazighe di aria secondaria & montata sulla
superfici;superiore del primo blocco cilindro 25,.

Una prima camicia di raffreddamento 118, & for-
mata neljprimo blocco cilinc_qu.’25l e nella prima

testata 27,, ed una seconda camicia di raffreddamento

118, & formata nel secondo blocco cilindro 25, e nel-
1

la secondé testata 27,.
|
La seconda camicia di raffreddamento 118, & com-

R
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posta da uh passaggio di acqua di raffreddamento lato
cilindro i192 previsto nel secondo blocco éilindro
25, in modé da circondare il secondo foro di cilindro
29,, e daiun passaggio di acqua di raffreddamento
lato testata 120, formato nella seconda testata 27,
in modo dé egsere in comunicazione con il passaggio
di acqua éi raffreddamento lato cilindro 1189,.

Con ﬁiferimento alla figura 7, il secondo blocco

3
H

cilindro 552 & provvisto di una parete di partizione
121 che si‘estende parallelamente all’asse del secon-
do foro di cilinaro 29, e che suddivide il passaggio
di acqua;di faffreddamento lato eilindro 119,. Un
ingresso ai acqua 122, in comunicazione con il pas-
saggio diéacqua di raffreddamento lato cilindro 119,
sSu un priﬁo lato della parete di partizione 121 &
disposto éotto il secondo blocco cilindro 25,.
D’altra parte, come illustrato nella figura 9,
una coppia;ai passaggi di comunicazione 123 e 124 per
mettere ig comunicazione il passaggic di acqua di
raffreddamento lato cilindro 119, con il passaggio di
acgua di %éffreddamento lato testata 120, sull’altro
lato dellé parete di partizione 121, sono previsti
nella sec?nda testata 27,. Una uscita di acqua 125,
che & meésa in comunicazione con 1l passaggio di

acqua di raffreddamento lato testata 120, sul lato

!
!

i
i
i

PAGOT AR, 7T T

A e



)

27}

[

er

sostanzialmente opposto ai passaggi di comunicazione

123 e 124 'rispetto alla camera di combustione 30,, &

.

prevista nella porzione superiore della seconda te-

stata 27,.

|
Pid in particolare, i due passaggl di comunica-

i
§

zione 123:e 124 permettono che il passaggio di acqua

i
di raffreddamento lato cilindro 119, comunichi con il
i
passaggio’ di acqua di raffreddamentc lato testata
i

120, attfaverso una apertura . (non rappresentata)

prevista nella guarnizione 73 disposta tra il secondo

blocco cilindro 25, e la seconda testata 27,. I due

R

passaggiidi comunicazione 123 e 124 sono previsti

nella seconda testata 27, in vicinanza 1’uno dell’al-
1

tro in modo che il primo passaggio di comunicazione

I :
124 sia disposto in posizione sostanzialmente corri-
1

spondente alla candela di accensione 108,.

La pEima camicia di raffreddamento 118, compren-
de un paé%%ggio di acqua di raffreddamento lato ci-
lindro liél previsto nel primo blocco cilindro 25, in
modo da éircondare il primo foro di cilindro 29,, ed
un passaggio di acqua di raffreddamento lato testata
120, preﬁisto nella prima testata 27, in modo da co-
municare'con 1l passaggio di acqua di raffreddamento

lato cilindro 119,. La prima camicia d4i raffredda-

mento 118, & configurata in modo simile alla seconda

|
i
!
]
|
!
i
:
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camicia di raffreddamento 118,. Un ingresso di acqua
121, in comunicazione con il passaggio di acqua di

EN

raffreddamento lato cilindro 119,-& previsto in una
porzione inferiore del primo blocco cilindro 25,, ed
una uscita di acgua (non rappresentata) in comunica-
zione con il passaggio di acqua di raffreddamento
lato testéta 120, e previstg su una porzione supefio-
re della brima testata 27,.

Con ;iferimento in paftiéolare alle figure 11 e
12, un’unica pompa dell’acqua 128 & montata sul basa-
mento 26 in modo da essere digposta Sotéo le porzioni
pid bassé deilé prima e della seconda camicia di
raffreddamento 118, e 118, e tra le due camicie di
raffreddémento 118, e 118,.

Una 'carcassa 129 della pompa dell’acqua 128
comprendé un corpo della pompa 130 destinato a sup-
portare in modo girevole un albero della pompa 132,
ed un qééérchio della pompa 131 fissato al corpo

4
della pompa 130 in mode da coprire una girante 133

fissata all’albero della pompa 132.

Il éorpo della pompa 130 & fissato al semi-basa-
mento anteriore 26a del basamento 26 in modo che una
porzione cilindrica di supporto 130a integrale con il
corpo della pompa 130 sporga a tenuta stagna entro il

gemi-basamento anteriore 26a. Il coperchio della
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pompa 131 & fissato al corpo della pompa 130, forman-

do una camera 4di pompa circolare 134 coassiale con

i

1’albero délla pompa 132 tra il cozpe della pompa 130

ed il coperchio della pompa 131.

L’albero della pompa 132 & supportéto a tenuta

' stagna ed in modo girevole dalla porzione cilindrica

di suppor%o 130a del corpe della pompa 130 in una
condizioné in. cui una sua prima estremitda sporge
nella caméra di pompa 134. La girante 133 disposta
nella caméra di pompa 134 & fissata all’altra estre-
mita dellialbgro della pompa 132.

Un péssaggio di mandata superiore 135 ed un pas-
saggio diiméndata inferiore 136 sono formati nella
carcassa ?ella pompa 129. Il passaggio di mandata
superiore|135 & collegato ad una porzione di estremi-

td superiore della camera di pompa 134 e si estende

obliguamente verso l’alto da essa nella direzione

iv
I4

rangenziale del bordo esterno della camera di pompa
s

-

134. I1 passaggio di mandata inferiore 136 & collega-
i

to ad una'porzione di estremita inferiore della came-

ra di pompa 134 e si estende obliquamente verso i1

basso da .essa nella direzione tgngenziale del bordo

esterno della camera di pompa 134. Un primo condotto

di collegamento 137 estendentesi in linea retta dal

péssaggié di mandata superiore 135 ed un secondo con-

- 34 -
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dotto di collégamento 138 estendentesi in linea retta
dal passagéio di mandata inferiore 136 sono previsti
integralmehte'sul corpo della pompa 130 della carcas-
sa della ppmpa 129 in modo che le estremita interne
del primo e del secondo condotto di collegamento 137
e 138 siano in comunicazione con i passaggi di manda-
ta superiote ed inferiore 135 e 136, rispettivamente.
Inoltre, ﬁna prima ed una seconda luce di mandata 139
e 140 soné formate alle estreﬁité esterne del primo
g del secéndo condotto di collegamentco 137 e 138,
rispettivémente.

Con fiferimento di nuovo alla figura 2, la prima
luce di mandata 139 formata al;'estremité esterna del
primo condotto di collegamento 137 & collegata al-
l’ingressb di acqua 122, formato nella prima camicia
di raffreddamento 118, per il primo blocco cilindro
25, e per, la prima testata 27, attraverso il primo
condottquéil, e larprima luce di mandata 140 formata
all’estremita esterna del secondo condotto di colle-
gamento 138 & collegata all’ingresso di acqua 122,
formato ﬁella seconda camicia di raffreddamento 118,
per il sécondo blocco cilindro 25, e per la seconda
testata 272 attraverso il secondo condotto 142. La

lunghezza del primo condotto 141 & fissata in modo da

essere m%nore della lunghezza del secondo condotto

2y
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142. In alére parole, la differenza di lunghezza tra
il primo. ed il secondo condotto 141 e 142 & deter-
minata in modo che la resistenza al £lusso corrispon-
dente allafdifferenza di prevalenza tra la prima e la
gseconda l&ce di mandata 139 e 140 della pompa del-
1/acqua 125 possa esgere presente sul lato del secon-
do condotgo 142.

Il coberchio della pompa 131 ha una prima ed una
geconda lJCe di aspirazione iéﬁ e 144 comunicanti con
la cameraidi pompa 134. La prima luce di aspirazione
143 é'colﬁegata ad un terméétato (non rappresentato)

-

I ’ : . . N A
e la seconda luce di aspirazione 144 & collegata ail

4

radiatori524 (vedere figura 1).

Se l; temperatura dell’acqua di raffreddamento
& bassa prima del riscaldamento del motore E, il
termostato & azionato in modo da riportare 1l’acqua di
raffredda;ento pompata dalla pompa dell’acqua 128
Verso lawgéima luce di aspirazione 143 soltanto at-

iy
traverso }a prima e la seconda camicia di raffredda-

mento 118, e 118,, ossia non attraverso i radiatori

24, Se lé temperatura dell’acqua di raffreddamento

diventa elevata dopo il riscaldamento del motore E,

invece, ii termostato & azionato in modo da riportare
l'acqua di raffreddamentc pompata dalla pompa del -

El

17acqua 128 verso la seconda luce di agpirazione 144

- 16 -

»

-1

i



(i

A2

"

[
non soltanto attraverso la prima e la seconda camicia
di raffred&amento 118, e 1182,_ma_anche attraverso i
radiatori 24. -

Una pompa dell‘olio di tipo trocoidale 146 per
alimentare olio di lubrificazione a parti del motore
E che devono essere iubrificate, & disposta sulla
superficie interna, sul lato dell’involucro della
rrasmissione 15, del semi-basamento posteriore 26b
del basamento 26 in modo da eésere coassiale con la
pompa dell’acqua 128.

Una éarcassa 147 della pompa dell’clio 146 é
composta éa ug Eorpo della pompa 148 formato inte-
gralmente sul semi-basamento posteriore 26b e da un
copérchioldella pompa 149 fissato al corpo della
pompa 148. Un albero della pompa 150 coassiale con
1’albero 132 della pompa dell}acqua 128 & supportato
in modo girevole dalla carcassa della pompa 147. Un
pignone ;;i. & fissato all’albero della pompa 150
nella carc;ssa della pompa 147, ed una corona a den-
tatura interna 152 in presa con il pignone 151 & sup-
portata i£ modo girevole dalla carcassa della pompa
147. Un filtro 154 & collegato ad una luce di aspira-
zione 153:de11a pompa dell’olio 146.

Una prima estremitd dell’albero 150 della pompa

dél1l’olio 146 & rivolta verso l’altra egtremita del-

FARAPEE R R
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l7albero 152, sporgente dalla porzione cilindrica di
supperto 130a, della pompa de;l’acqua 128. Una pia-
stra di impegno 156 prevista sulla-prima estremita
dell’albero della pompa 150 & in impegno con una
rientranza. di impegno 155 prevista sull’altra estre-
mitd dell’albero della pompa 132. In altre parole, i
due alberi 132 e 150 delle pompe sono collegati 1'uno
all’altro impedendone una rotazione relativa.
L'altra estremitd deli’aibero 150 della pompa
dell’olio 146 sporge dalla carcassa della pompa 147
ed & disposta nell’involucro della traémissione 15,
ed un rocghetéo'condotto per catena 157 & fissato
all’altra‘éstremité dell’albero della pompa i50.
Con riferimento di nuovo alla figura 3, un roc-
chetto conduttore per catena 159 corrispondente al
rocchettotcondotto per catena 157 & fissato all’albe-
ro a gomiti 28 nell’involucro della trasmissione 15.

I

Una catqu$ad anello 159 & avvolta intorno al roc-
chetto cogduttore per catena 158 ed al rocchetto
condotto per catena 157 per trasmettere il moto di
rotazione, dell’albero a gomiti 28 alla pompa dell’o-
lio 146 ea alla pompa dell’acqua 128.

Con éiferimento alla figura 13, l‘’albero a gomi-

1
ti 28 passa attraverso un foro di cuscinetto 161

previsto nel semi-basamento posteriore 26b del basa-

- 138 -
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mento 26 e?sporge verso il lato dell’involucro della
trasmissiohe 15. Un cuscinetto c;lindrico 162 & di-
sposto tralla superficie esterna deld’albero a gomiti
28 e la superficie interna del foro del cuscinetto
161.

Sul lato esterno del semi-basamento posteriore
26b del basamento 26, ossia sul lato dell’involucxo
della trasmissione 15, un ingranaggio conduttore 163
& fissato su una porzione, viéino al semi-basamento
posteriore 26b, dell’albero a gomiti 28. Un innesto
di sorpasso 164 & montato sull’albero a gomiti 28 in
una posizione tfa 1’ ingranaggio conduttore 163 ed il
rocchetto conduttore per catena 158.

L’ ingranaggio conduttore 163 & in presa con un
ingranaggio condotto (non rappresentato} previsto su
un‘albero equilibratore 165 (vedere figura 2) avente
1/asse parallelo all’albero a gomiti 28 e supportato
in modo gggevole dal basamento 26.

1
L'innesto di sorpésso 164 & utilizzato per tra-

smettere il moto da un motorino di avviamento 166

(vedere figura 3) montato sull’involucro della tra-

smissione 15 all’albero a gomiti 28, ma impedire la

trasmissione del moto dall’albero a gomiti 28 al lato
del motorino di avviamento 166. L’innesto di sorpasso

164 comprende un anello interno di innesto 168 desti-

& S A
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nato a circondare coassialmente 1’albero a gomiti 28
con un cuscinetto a rulli 167_in§erito tra l’'albero
a gomiti 28 e tale anello, un anello-esterno di inne-
sto 169 di:forma anulare destinato a circondare coas-
sialmentefl’anello interno di innesto 168, ed una
molteplicitd di rulli 170 disposti tra l’anelleo in-
terno di innesto 168 e l’anello esterno di innesto

169.

Un organo di uscita 171, éhe & collegato tramite
profili scanalati all’albero a gomiti 28 in modb da
fronteggiare 1’ingranaggio conduttore 163, é collega-
to all’anello ;Qterno di innesto 169 per mezzo di una
molteplicitd di bulloni 173. Un organo di ingresso
172 & fissato all’anello interno di innesto 168 con
1'anello esterno di innesto 169 disposto tra 1’organo
di uscita 171 e 1’organo di ingresso 172. Un ingra-
naggio condotto 174 & disposto sulla periferia ester-
na dell'qégéno di ingresso 172. Un primo ingranaggio
intermedig 175 in presa con 1l’ingranaggio condotto

174 & supportato in modo girevole dall’involucro

della trasmissione 15. Un secondo ingranaggio inter-

medio 176 integrato con il primo ingranaggio interme-

dio 175 & in presa con un ingranaggio conduttore 177
(vedere figura 3) previsto su un albero di ugcita del

métorino:di avviamento 166.
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Oliozdi lubrificazione & alimentato da un pas-
saggio diflubrificazione 178 previsto nel semi-basa-
mento posﬁeriore 26b del basamenta-26 al cuscinetto
162. Il cﬁscinetto 162 presente una molteplicita 4i
fori passanti 179 estendentisi dalla superficie in-
terna alla superficie esterna del cuscinetto 162. Di
conseguenza, 1’olio di lubrificazione alimentato dal
passagglo di 1ubr1f1ca21one 178 & uniformemente ali-
mentato tra la superf1c1é esterna del cuscinetto 162
ed il semi-basamento posteriore 26b e tra la superfi-
cie interﬁa del cuscinetto 162 e la superficie ester-

-

na dell’albero a gomiti 28. D’altra parte, un passag-

‘gio di olio 180 con la sua prima estremitd in comuni-

cazione con i fori passanti 179 & previsto nell’albe-
ro a gomiti 28. Il passaggio di olio 180 funziona in

modo da introdurre olio di lubrificazione entro una
|
porzione idi collegamento tra l’albero a gomiti 28 e

la biellayézr
Ty
Una porzione sporgente 181, che sporge radial-
i

mente verso 1’interno della porzione di estremitd,

sul lato dell’involucro della trasmissione 15, del

-

foro di cuscinetto 161, & prevista integralmente sul

semi-basamento posteriore 26b del basamento 26. Una

luce di scarico anulare 182 per scaricare olio di-

lubrificazione alimentato al cuscinetto 162 sul lato
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dell’organo di uscita 171 dell’innesto di sorpasso
164, & formata tra la porzione sporgente 181 e la
superficie esterna dell’albero é:gpmiti 28.

L’oréano di uscita 171 presenta fori di introdu-
zione 183 per introdurre olio di lubrificazione sca-
ricato dalla luce di scarico anulare 182 nell’innesto
di sorpaéso 164. I fori di introduzione 183 sono
diéposti in una molteplicitd di posizioni distanziate
l1’una dall’altra nella diréziéne periferica dell’or-
gano di uscita 171.

L’ ingranaggio conduttore 163, che.é disposto tra
la luce di scéfico anulare 179 e l’organo di uscita
171, & fissato sull’albero a gomiti 28 ed & sostan-
zialmente integrato con 1l’organo di uscita 171. Di
conseguenza, una molteplicita di fori di introduzione
184 corréspondenti singolarmente ail fori di introdu-
zione 183 dell’organo di, uscita 171 sono previsti
nell'ingféﬁaggio conduttore 163, Con questa configu-
razione,?l'olio di lubrificazione scaricato dalla
luce di séarico anulare 182 & introdotto nell’innesto
di sorpaéso 164 attraverso i fori di introduzione 183
e 184 senza essere ostacolato dall’ingranaggioc con-
duttore 163.

Nel seguito sard descritto il funzionamento di

guesta forma di attuazione. Come precedentemente de- .
|
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scritto, nel motore a quattro tempi/due cilindri
orizzontalmente opposti E, il p;imo albero a camme
40, (o il secondo albero a camme-40,) & disposto so-
pra l’asse L. del primo foro di cilindro 29, (o del
secondo fgro di cilindro 29,); e nel piano di proie-
zione perpendicolare all’asse dell’albero a gomiti 28
contenente 1’asse del primo foro di cilindro 29, {o
del secondo foro di cilindro 29,), un angolo & ;
formato tra l’asse L. del ﬁriﬁo foro di cilindro 29,
(0 del secondo foro di cilindro 29,) e l'asse di

movimento L, della valvola di aspirazione 35, (o 35,;)
& maggiore di.uh angolo &, formato tra l’asse L. del
primo foro di ¢ilindro 29, {o del secondo foro di
cilindro 29,) e l’asse di movimento L, della valvola
di scarico 36, (o 36,).

Con questa configurazione, l’estremita esterna
della valvola di scarico 35, (o 35;) pud essere di-
sposta igaﬁodo da essere .posizionata il piu vicino
possibile‘all'asse del foro di cilindro 29, {(o 29,).
Di conseguenza, & possibile evitare la limitazione
dell’angélo di inclinazione trasversale della motoci-

cletta in corrispondenza delle estremita esterne

delle valvole di scarico 35, e 35,, e di conseguenza

rendexe la piu bassa possibile la posizione di mon-

taggio del motore E assicurando l'altezza da terra
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dellé mot%cicletta, Cid & efficace per abbassare il

baricentrb della.motociclettared“anche per miglibrare

la capacifé di sterzatura della.motocicletta.
Indltre, nel piano di proiezione perpendicolare

all'assejdell’albero a gomiti 28 contenente l'asse

: 1 . ’
del primo foro di cilindro 29, (o del secondo foro di

cilindro i29,), il punto di incrocio P; in cui gli
assi di ﬁovimento L; ed L, della valvola di aspira-
zione 35; (o 35,) e della ﬁaivola di scarico 36, (o
'36;) si incrociano & disposto pid in bgsso dell’asse
L. del foro di cilindro 29, (o 29,). Di conseguenza,
& possibile a;éicurare facilmente un’area di schiac-
ciamento;della camera di combustione 30, (o 30,} sul
lato delfa valvola di aspirazione 35, (o 35,) aveﬁte
un diameﬁro maggiore della valvola di scarico 36; (o

36,)., e di conseguenza rendere 1l’area di schiac-

ciamento sul lato di aspirazione quasi uguale a quel-

la sul lato di scarico.
Ty

Il ﬁrimo ed il secondo blocco cilindro 25, e 25,
f

sono'coliegati entrambi al basamento 28 in modo che

1’asse del primo foro di cilindro 29, del primo bloc-

co cilindro 25, sia spostato rispetto all’asse del
1

secondo foro di cilindro 29, del secondo blocco ci-

lindro 25, su un primo.lato lungo 1’assge dell’albero

a gomiti 28, e sul primo lato lungo 1’asse dell’albe-

JACOBACC! & PERANI S.pA-
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ro a gomiti 28, la camera della catena di distribu-

zione 52fé prevista per il basamento 26, 1 blocchi
cilindro 551 e 25, e le testate-27, e 272. Di conse-
guenza, uno spazio relativamente ampio & formato tra
il secondo forc di cilindro 29, e la camera della
catena di distribuzione 52, per cui & possibile pre-
vedere u@a camera di sfiato 65 per il basamento 26,
il secondo blocco cilindro 25, e la seconda testata
27, sfruttando efficacemenﬁe-lo spazio. Come risul-
tato, & possibile formare la camera di sfiato 65
avente u@a capacitd relativamente grande evitando
1’ aumento defié dimensione dell’intexo motore, e di
conseguenza migliorare le prestazioni di sfiato.

La camera di sfiato 65 & composta dalla prima
camera Géa in comunicazione con l’interno del basa-
mento 26i dalla seconda camera 65b in comunicazione

,
con la p%ima camera 65a, dalla terza camera 65¢ in
comunicaéibne con la seconda camera 65b, e dalla
quarta cé&era 654 in comunicazione con la terza came-
ra 65c, m% isolata dalla prima camera 65a; e 1’uscita
77 del.g%s di sfiato in cbmunicazione con la guarta
camera 6$d & prevista nel secondo blocco cilindro
25,. Di c;nseguenza, poiché la camera di sfiato 65 ha

una stru@tura a labirinto, & possibile geparare effi-

cacemente la nebbia di olio dal gas di sfiato nella

[ S.p.A
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camera dil'sfiato 65 e di conseguenza migliorare ulte-

riormente le prestazioni di sfiato.

-

11 cbndotto di aspirazione-8l; (o 81,) in comu-

1

nicazione con la luce di aspirazione 33, (o 33,) del- .

la prima testata 27, (o della seconda testata 27”

comprende la prima porzione di condotto rettilinea 83
N b

che si estende lungo il primo asse rettilineo CL;, la

seconda Qorzione di condotto rettilinea 84 che si

| _
estende lungo il secondo asse rettilineo CL, che
incrocia il primo asse CL,, e la porzione di condotto

curva 85 sagomata in una forma ad arco di circonfe-

renza collegan&o l’estremita di monte della prima
porzione di condotto rettilinea 83 all’estremita di
valle della seconda porzione di condotto rettilinea
84; e laévalvola di iniezione di carburante 86, (o
86,) destinata ad iniettare carburante nella luce di
aspirazicone 33, (o 33,) & trattenuta tra il condotto

[

di aspirazione 81, (o 81,) e 1l’organo di montaggioc 87,
R

(o 87,) fissato al condotto di aspirazione 81, (81,).

Inoltre,fla sede 90 per ricevere la valvola di inie-

zione dii

carburante 86, (o 86,) & prevista nel con-

dotto di 'agpirazione 81, (o 81,) in corrispondenza di

+

una porzione che & pid vicino alla luce di aspira-

zione 33, (o 33,) rispetto alla linea retta 91 che
collega il punto di incrocio P, in cui il primo ed
I
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il secondo asse CL, e CL, 8i incrociano ed il centro
di curvatﬁra C. della porzione di condotto curva 85.
Come risﬁltato, & possibile rendere relativamente
piccola la misura in cui la valvola di iniezione di
carburanté 86, (o 86,) 5porge'dallfestremité esterna
della testata 27, (o 27,), e di conseguenza rendere
compatto i’intero motore cowmprendente 11 sistema di
iniezione di carburante.

Le sgdi di fissaggio 54‘e 95 destinate al fis-
saggio deil’organo di montaggio 87, (o 87,) sono pre-
viste sul condotto di aspirazione 81, (o 81,) con la
linea ret%a 9i disposta tra la sede 90 e tali sedi di
fissaggio: Come risgultato, le sedi di fissaggio 94 e
95 dell’organo di montaggio 87, (o 87,) sono disposte
sul lato éella seconda porzione di condotto rettili-
nea 84 mentre l‘estremitd esterna della valvola di
iniezione di carburante 86, (o 86,) & disposta nella
poSizioneffelativamente lontana dal primo asse CL,,
in modo dgipoter assicurare uno spazio relativamente
ampio peridisporre 1’organc di montaggio 87, (o 87,).

Poiché la sede 90 e le sedi di fissaggio 94 e 95
sono formate parallelamente tra loro, diventa facile
montare.lﬁ valvola di iniezione di carburante 86, (o

86,) sul condotto di aspirazione 81, (o 81,), ed &

anche possibile migliorare 1’affidabilitd durante il

i
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montaggio;

Il passaggio di carbUrante 98, (o 98,) che si
estende nélla direzione inclinata di un angolo acuto
rispetto gl secondo asse CL, e che & collegato alla
valvola di iniezione di carburante 86, (o 86,), &
formato nell’organo di montaggio 87, (o 87,) in modo
che il condotto di carburante 99 collegato al passag-
gio di cérbu;ante 98, (o 98,) possa essere disposto
lungo la seconda porzione ai‘condotto rettilinea 84
del condotto di aspirazione 81, (o 81,). Di conse-
guenza, & facile assicurare uno spazio per il posi-
zionamento dei condotto di carburante 99 e proteggere
il condotfo di carburante 99. Cid & vantaggioso per
evitare che compaiano vapori gassosi dovuti alla
vibrazione del condotto di carburante 99.

I1 passaggio di alimentazione di aria secondaria
110 destihato ad alimentare aria secondaria al gas di
scarico.gﬂé scorre nella luce di scarico 34, (o 34,)

i
& previsto nella prima testata 27, (o0 nella seconda

testata 27,). Il passaggio di alimentazione di aria
secondaria 110 & composto dalla prima porzione di
passaggio 111 e dalla seconda porzione di passaggio
112 La prima porzione di passaggio 111 si estende in
linea retta con la sua pfima estremita che sbocca

sulla supérficie interna della luce di scarico 34, (o
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34,) sul lato di valle nella direzione di flusso del
gas di scarico, e la seconda porzione di passaggio
112, che ha una asse rettilinec-che forma un certo

|
angolo con l’asse della prima porzione di passaggio

111 sul lato del blocco cilindro 25, (o 25,), & col~-

"legata alla prima porzione di passaggio 111.

Tale forma del passaggio di alimentazione di
aria secondaria 110 fornisce l’effetto che l’aria
secondaria & aspirata dal baséaggio di alimentazione
di aria secondaria 110 nella luce di scarico 34, (o
34,) daliflusso del gas di scarico nella luce di
scarico 341 Ed 34,). Cid permette di evitare per
quanto possibile 1l’infiltrazione di gas di scarico

nel passaggio di alimentazione di aria secondaria

11+0. Inoltre, la seconda porzione di passaggio 112 &

messa in:cpmunicazione con la prima porzione di pas-
saggio 111 in modo da formare un certo angolo rispet-
to alla’Q;ima porzione di passaggio 111, e di conse-
guenza, a'riche se 1l gas di scarico si infiltra nella
prima pofzione di passaggio 111 del passaggio di aria
secondaria 110, & possibile_evitare che il gas di
scarico che si & cosi infiltrato nella prima porzione
di passaggio 111 si infiltri ulteriormente sul lato

della seconda porzione 4i passaggio 112, e di conse-

guenza ridurre la lunghezza del passaggio di alimen-

JACUBACCI & PERANI S.p.A.



L]

o

)

L]

tazione di aria secondaria 110.
Poicﬁé la valvola a lamella 115, (¢ 115,) col-
‘ ‘ S
legata al'passaggio di alimentaziene di aria seconda-
ria 110 é;montata sulla superficie esterna del blocco
cilindro 551 (o 25,), & possibile evitare 1l’aumento
della dimensione dell’interc motore conseguente al
posizionamento della valvola a lamella 115, (o 115,).
La prima camicia di raffreddamento 118, & dispo-
sta nel primo blocco cilindrd 25, € nella prima te-

stata 27,, e la seconda camicia di raffreddamento

118, & disposta nel secondo blocco cilindro 25, e

-

nella seconda ﬁestata-272. La camicia di raffredda- -

r

[

mento 118, (o 118,} & composta dal passaggio di acqua
di raffreddamento lato cilindro 113, (o 119,} previ-
sto nel ﬁlocco cilindro 25, (o 25,) in modo da cir-
condare il foro di eilindro 29, (o 29;), e dal pas-
saggio di acqua di raffreddamento lato testata 120,
(o 1202)“péévisto nella testata 27, (o 27,) in modo da
egssere ig‘comunicazione con il passaggio di acqua di
raffreddamento lato cilindro 119, (o 119,). Il blocco
cilindro 25, {o 25,) & provvisto di una parete di
partizione 121 che gi estende parailelamente all’asse
del foro di cilindro 29, (o 29,) per suddividere il

passaggioldi acqua di raffreddamento lato cilindro

119, (o 119,). L’ingresso di acqua 122, (o 122,) in

HESpA
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comunicazione con il passaggio di acqua di raffredda-
mento lato cilindro 119, (o 119,) & previsto nel

blocco cilindro 25, (o 25,) su un.primo lato della

parete di partizione 121. La testata 27, (o 27,}
presenta, sull’altro lato della parete di partizione
121, una;coppia di passaggi di comunicazione 123 e
124 per mettere.in comunicazione il passaggio di
acqua di raffreddamento lato ¢ilindro 119, (o 119,)
con 1l passaggio di acqué_di raffreddamento - lato
testata 120, (o 120,). -

Di conseguenza, l’acqua di raffreddamento che &

stata alimentata dall’ingresso di acqua 122, (o 122,)

al passaggio di acqua di raffreddamento lato cilindro -

119, (o 1}92) sul primo lato della parete di parti-
zione 12i, scorre nel passaggio di acqua.di raffred-
damento lato cilindro 119, (o 119,) verso l’altro
lato della parete di partizione 121 in modo da passa-
re sostaﬁéialmente intorno al foro di cilindro 29, (o

A
29,), ed & cosl introdotta nel passaggio di acqua di

raffreddamento lato testata 120, (o 120,) attraverso

i passaggi di comunicazione 123 e 124.

D’altra parte, la testata 27, (o 27,) comprende
l’uscita;di acqua 125 che & disposta in posizione
sostanzialmente opposta ai passaggi di comunicazione

123 e 124 rispetto alla camera di combustione 30, (o
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30,) in modo da essere in comunicazione con il pas-

3

saggio di’ acqua di raffreddamento lato cilindro 120,
{o 1202).3Di conseguenza, l'acqu;,di raffreddamento
che & stéta introdotta nel passaggio di acqua di
raffreddaﬁento lato testata 120, (o 120,) scorre nel
passaggio di acqua di raffreddamento lato testata
120, (o 120,) verso l’uscita di acqua 125 disposta in
posizione sostanzialmente opposta ali passaggi di
comunica?ione 123 e 124 riépeﬁto alla camera di com-
bustione 30, (o 30,).

Pid in particolare, l’acqua di raffreddamento

scorre uniformemente dall’ingresso di acgqua 122, (o

122,) all’uscita di acqua 125 attraverso il passaggio

di acqua di raffreddamento lato cilindrc 119, (o.

119,), i |

g

assaggi di comunicazione 123 e 124, ed il
passaggic di acqua di raffreddamento lato testata
120, (o 1202). Come risultato, & possibile raffredda-
re effigé%%mente i blocchi c¢ilindro 25, e 25, e le
testate é%l e 27,.

La candela di accensione 108, (o 108,) avente
un’estremitd anteriore sporgente nella camera di
combustione 30, (o 30,) & disposta nella testata 27,
(o0 27,) in modo da essere inclinata sul blocco ci-
lindro 2%1 {o 25,) nella direzione verso il lato di
estremitd esterna della candela di accensione 108, (o

i
' - 52 -
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108,), ed il primo passaggio di comunicazione 124 dei
due passaggi di comunicaziong 123 e 124 & disposto
nella posizione sostanzialmente-eorrispondente alla
candela di accensione 108, (o 108,}. Come risultato,
1’area di flusso di una porzione, corrispondente al
passaggio di comunicazione 124, del passaggio di
acqua di raffreddamento %ato testata 120, (o 120,)
diventa inevitabilmente piccola, per cui & possibile
migliorare le prestazioniAdi raffreddamento della
testata 571 (o 27,} in vicinanza della candela di
accensione 108, (o 108,) mediante l’aumento della
portata dell?;équa di,raffreddamento nella porzione

precedente del passaggio di acqua di raffreddamento

lato testata 120, (o 120,}.

L’unica pompa dell’acqua 128 utilizzata in comu- |

ne pér la' prima e la seconda camicia di raffreddamen-
to 118, e.1182 & disposta sotto le porzioni pid basse
delle dqéiéamicie di raffreddamento 118, e 118, e tra
le due cain‘;icie di raffreddamento 118, e 118,. La pri-
ma e la seconda luce di mandata 139 e 140 della pompa
dell’acqua 128 sono collegate agli ingressi di acqua
122, e 122, delle due camicie di raffreddamento 118,
e 118,, rispettivamente.

La carcassa 129 della pompa dell’acqua 128 con-

tiene la camera di pompa circolare 134 destinata a

¥
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contenere in modo girevole la girante 133; il passag-
gio di mandata superiore 135kcollegato all’estremita
superioré della camera di pompa-134 ed estendentesi
obliquaménte verso l’alto da essa; e la luce di man-
data inferiore 136 collegata all‘estremitd inferiore
della camera di pompa 134 ed estendentesi obligquamen-
te verso:il basso da essa. Il primo ed il secondo

condotto di collegamento 137 e 138 con le loro aper-

‘ture terminali esterne considerate come prima e se-

conda luce di mandata 139 e 140 sono disposte con
continui@é rispetto alla carcassa della pompa 129 in
modo da ésteﬁdérsi in linea retta dai passaggi di
mandata superiore ed inferiore 135 e 136 e le loro
estremitd interne sono messe in comunicazione con i
passaggi di ﬁandata superiore ed inferiore 135 e 136,
rispettiﬁamente.

Di éonseguenza, il percorso dall’estremita supe-
riore dgifé camera di pompa 134 alla prima luce di
mandata ié9 all’estremitd esterna del primo condotto
di collegamento 137 attraverso il passaggio di manda-
ta superiore 135 si estende obliquamente in modo che
la prima luce di mandata 139 sia disposta nella posi-
zione piu alta, mentre il percorso dall’estremitd
inferiore della camera di pompa 134 alla seconda luce

di manda;a 140 all’estremitd esterna del seccondo con-

1 S.p.A.
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dotto di collegamento 138 attraverso il passaggio di
mandata inferiore 136 si estepde obliguamente in medo
che l’estremitd inferiore della.camera di pompa 134
sia disposta nella posizione pid alta. Piu in parti-
colare, il percorso dalla seconda luce di mandata 140
alla prima luce di mandata 139 attraverso illpassag—
gio di mandata inferiore 136, la camera di pompa 134,
ed il pas%aggio di mandata superiore 135 non presenta
nessuna porzione in corrispbndenza della quale 1l’aria
ristagnaé Come risultato; & possibile eliminare la

+
necessitd di prevedere una struttura specializzata

" per la ventilazione, come una vite di sfiato dell’a-

ria, ed éstrarre facilmente l’aria della pompa del-
l’acéua £28. |

La ﬁrima luce di.mandata 139 & collegata alla
prima camicia di raffreddamento 118, per mezzo del

primo condotto 141, e la seconda luce di mandata 140

& collegata alla seconda camicia di raffreddamento

118, per Hezzo del secondo céndotto 142. Inoltre, la
lunghezzé del primo condotto 141 é fissata in modo da
essere minore di quella del secondo condotto 142
affinché.la resistenza al flusso corrispondente alla
differenia di prevalenza tra la prima e la seconda

luce di nandata 139 e 140 della pompa dell’acqua 128

|, . .
possa verificarsi sul lato del secondo condotto 142.

BACOBACCH & PrRARI S.pA.
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Come risultato, poiché la differenza di prevalenza
tra la prima e la seconda lu;e di mandata 139 e 140
della pompa dell’acqgua 128 & equilibrata dalla resi-
stenza al flusso che si verifica in corrispondenza
del primé e del secondo condotto 141 e 142, & possi-
bile alimentare uniformemente l’acqua di raffredda-
mento dalla pompa dell’acqua comune 128 alla prima ed
alla seconda camicia di raffreddamento 118, e 118,.
L’innesto di sorpasso.164 comprendente 1‘organo
di ingresso 172 al quale il moto & trasmesso dal
motorino 'di avviamento 166 e_l’organo di uscita 171
collegaté alf’élbero a gomiti 28, & montato sull’al-
bero a gpmiti 28 nell’involucro della trasmissione
15. Il foro di cuscinetto 161 che permette il passag-
gio dell’albero a gomiti 28 & previsto nel semi-basa-

mento posteriore 26b del basamento 26, ed il cusci-

netto 162 & disposto tra la superficie interna del

foro di cifscinetto 161 e la superficie esterna del-

.‘:"

l’albero a gomiti 28.

Inoltre, 1'’innesto di sorpasso 164 & montato
sull’albero a gomiti 28 con il suo organc di uscita
171 disposto sul lato del cuscinetto 162, e la luce
di scarico anulare 182 & formata tra la porzione

sporgente 181 e la superficie esterna dell’albero a

gomiti 28. La porzione spoxrgente 181 & disposta inte-

ey
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gralmente'sul semi-basamento posteriore 26b del basa-
mento 26 in modo da sporgere rad§?lmente verso 1’in-
terno dall’estremitd, sul lato deld’involucro della
trasmissione 15, del foro di cuscinetto 161. Il pas-
saggio di*lubrificazione 178 per alimentare olio di
lubrificazione al cuscinetto 162 & previsto nel semi-
basamento posteriore 26b del basamento 26. Di conse-
guenza, l’olio di lubrificazione alimentato al cusci-
netto 162 & scaricato dalla 1ﬁce di scarico anulare
182 sul lato dell’organc di uscita 171 dell’innesto
di sorpassc 164.

-

L’ organo di ugcita 17i ha i fori di introduzione
183 per in%rodurre l’0lio dilubrificazione scaricato
dalla luce di scarico anulare 182 nell’innesto di
sorpasso 164.

Di cénseguenza, guando 1'olic di lubrificazione
alimentato al cuscinetto 162 é scaricato dalla luce
di scaricg;gnulare 182 sull’organo di uscita 171 del-

"
1’ innesto di sorpasso 164, l’'olio di lubrificazione
& corrispéndentemente introdotto dai fori di introdu-
zione 1833dell'organo di uscita 171 che ruota insieme
con 1l’albero a gomiti 28 nell’innesto di sorpasso
l64. Comeirisultato, & possibile eliminare la neces-

sita di formare fori per l’alimentazione di olio di

{
lubrificazione nell’innesto di sorpasso 164, e di

Y NP
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conseguenza ridurre il numero di operazioni ed il
costo di fabbricazione. Inoltre, poiché 1’olio 4i

T

lubrificazione alimentato dal cuscinetto 162 & uti-
lizzato per lubrificare 1’'innesto di sorpasso 164, &
possibile miniaturizzare la pompa dell’olioc 146 senza
ridurre la portata di olio di lubrificazione pompato
dalla pompa dell’olio 146.

La figura 14 illustra una seconda forma di at-
tuazione dellé presente inﬁenéione. Una testata 27 &
collegata ad un blocco cilindro 25 comprendente un
foro di cilindrc 29 avente un asse che si1 estende
sostanzialmente nella direzione orizzontale in modo
da formaré una camera di combustione 30 tra la testa-
ta 27 ed Jno stantuffo 31 inserito in modo scorrevole
nel foro éi cilindro 29. Un albero a camme 40 posi-
zionato sépra il prolungamento dell’asse del foro di
cilindro 29 & supportato in modo girevole tra la te-
stata 27 ed un supporto 43’ collegato alla testata
- s
Una luce di aspirazione (non rappresentata) in
comunicazione con la camera di combustione 30 & pre-
vista nelia testata 27 in modo da sboccare sulla
superficié superiore della testata 27, ed una luce di

scarico 34 in comunicazione con la camera di combu-

stione 30 & prevista nella testata 27 in modo da
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sboccare Fulla superficie inferiore della testata 27.

Una valv@la di aspirazione (non rappresentata) de-

o

stinata a permettere 1’introdugione di aria nella
camera di combustione 30 aprendo/chiudendo il passag-
gio tra la camera di combustione 30 e la luce di
IaSpiraziohe, ed una valvola di scarico 36 destinata
a permettere lo scarico di gas di scarico dalla came-
ra di combustione 30 aprendo/chiudendo il passaggio
tra la camera-di combustione 30 e la luce di scarico
34, sono disposte nella testata 27 in modo che sia la
valvola di aspirazione sia la valvola‘di scariéo 36
possano eéseré aperte/chiuse nella direzione inclina-
ta di un éngolo acuto formato fispetto all’asse del
foro di q&lindro 29. La vadlvola di aspirazione e la
valvola di scarico 36 sono disposte 1l’una parallela-

mente all’altra nella direzione verso l’asse di un

alberc a camme 40.

Una testa della valvola di scarico 36 sollecita-
ta da uﬁgjmolla nella direzione di chiusura della
valvola & in contatto con 1’alzavalvola 186 inserito
in modo s?orrevole nella testata 27, ed una camma
lato scarico‘45 prevista sull’alberc a camme 40 & in
contatto c¢on una porzione, opposta alla valvola di

scarico 36, dell’alzavalvola 186. Di conseguenza, la

valvola di scarico 36 & aperta/chiusa dalla rotazione

JACOBACCH & pERANL S A
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dell’albero a camme 40. La valvola di aspirazione & -

aperta/chiusa secondo lo stesso meccanismo previsto

per la valvola di scarico 36, e

Un passaggio di alimentazione di aria secondaria
110’ destinato ad alimentare aria secondaria a gas di
scarico che scorre attraverso la luce di scarico 34
é previsto nella testata 27. Il passaggio di alimen-
tazione di aria secondaria 110 comprende una prima
porziocone éi péssaggio 111’ che si estende in linea
retta con la sua prima estremitd che sbocca sulla
superficie interna della luce di scariéo 34 verso il
lato di vélle’del gas di scarico nella direzione di

flusso in una posizione prossima alla wvalvola di

scarico 36, ed una seconda porzione di passaggio 112°
|

continua con una porzione intermedia della prima por-

zione di p?ssaggio 111’ avente l'asse rettilineo che
forma un certo angolo con 1l’asse della prima porzione
di passaggla 111’ sul lato del 'blocco c1llndro 25. La
prima porzione di passaggio 111/ & reallzzata per
foratura della testata 27 in lipea retta dalla super-
ficie supefiore della testata 27 verso la luce di
scarico 34; L'estremitd esterné della prima porzione
di passagg?o 111’ & chiusa da un tappo 113’. Una

prima estremitd della seconda porzione di passaggio

112’ & in comunicazione con una porzione intermedia

t
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della'prima porzione di passaggio 111’, e l’altra
estremitd della seconda porzione di passaggio 112’

"

sbocca su} piano di accoppiameq;o,della testata 27
con il blocco cilindro 25.

‘Un corpo di valvola 114° per una valvola a la-
mella 115’ & montato sulla superficie superiore del
blocco cilindro 25 in una posizione prossima alla
testata 27. Un passaggio di comunicazione 116’ desti-
nato a metteré in comunicazione la valvola a lamella
115’ con la seconda porzione di passagglo 112’ del
passagglo di alimentazione di aria secondaria 110’ &
previsto nel Blécco cilindro 25.

Anché nella seconda forma di attuazione, gi
verifica un effetto secondo il gquale l’aria seconda-
ria & aspi}ata dal passaggio di alimentazione di aria
secondari% 110’ nella luce.di scarico 34 dal flusso
di gas di Fcarico nella luce di scarico 34, evitando
cosi l'infiltrazione di gas di scarico nel passaggioc
di alimeﬁgézione di aria secondaria 110’. Inoltre,
anche se il gas di scarico si infiltrasse nella prima
porzione di passaggio 111‘, 1’infiltrazione del gas
di scarico:nella seconda porzione di passaggio 112’
& evitata ﬁella massima misura possibile. Cid rende
Qossibile accorciare il passaggio di alimentazione di

aria secondaria 110’.

i S.p.A,
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Poiché la valveola a lamella 115’ in comunicazio-

ne con il passaggio di alimentazione di aria seconda-

w

ria 110’ & montata sulla superficie esterna del bloc- -

co cilindro 25, & possibile evitare 1’aumento della
dimensione dell’intero motore a causa del posiziona-
mento della valvola a lamella 115’.

Benché sia stata descritta la forma di attuazip—
ne della presente invenzione, quest’ultima non & ad
essa limitata, e si deve-cdmprendere che_diverse
varianti di progetto possono essere apportate senza

allontanarsi dallo spirito o dall’ambito delle riven-

-

dicazioni.

Ad eéempio, benché la presente invenzione sia
applicata;al motore E del tipo a cilindri orizzontal-
mente oppésti nella forma di attuazione precedente-
mente descritta, la presente invenzione pud essere
applicata%diffusamente a motori di qualsiasi configu-
razione pﬁ%&hé utilizzi la testata collegata al bloc-
co cilinééé, ed anche a motori del tipo in cui una
molteplicitd di fori di cilindro sono previsti in un
blocceo ciiindri.

Comelprecedentemente descritto, secondo la pre-
sente invehzione, poiché 1'aria secondaria & aspirata

dal passaggio di alimentazione di aria secondaria

nella luce di scarico dal flusso di gas di scarico
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nella luce di scarico, si evita nella massima misura
possibile 1’infiltrazione di gas di scarico nel pas-

saggio di alimentazione di aria-segondaria. Inoltre,

anche se il gas di scarico si infiltrasse nella prima

- porzione del passaggio di alimentazione di aria se-

condaria, 1’infiltrazione del gas di scarico nella
seconda porzione di passaggio & evitata nella massima
misura poésibile. Cid permette di accorciare la lun-
ghezza del passaggio di alimehtazione di aria secon-
daria. Inoltre, poiché la valvola a lamella & montata
sulla superficie esterna del blocco cilindro, & pos-
sibile evitare I’éumento delle dimensioni dell’intero

motore a causa del posizionamento della valvola a

lamells.

63 -
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RIVENDICAZIONE
Apparecchiatura per 1l’alimentazione di aria
secondaria a gas di scarico in yn motore, in cui una

testata (27, 27,, 27,) & collegata ad un blocco ci-

lindro (25, 25,, 25,) in modo da formare una camera

di combustione (30, 30,, 30,) tra la testata suddetta

(27, 27,,,27,) ed uno stantuffo (31, 31,, 31,) inse-
rito in modo scorrevole in un foro di cilindro (29,
29,, 29,) ‘previsto nel blocﬁo'cilindro suddetto (25,
25,, 25,);

una luce di scarico (34, 34,, 34,) destinata a
permettere lo scarico di gas di scarico dalla camera
di combustione suddetta (30, 30,, 30,) & prevista
nella testata suddetta (27, 27,, 27,); e

un passaggio di alimentazione di aria secondaria
(110, 110’) per l’alimentazione di aria secondaria a
gas di scarico che scorre attraverso la luce di sca-
rico suddéfta (34, 34,, 34,) & previsto nella testata
suddetté\y27, 27,, 27,);

in chi l’apparecchiatﬁra suddetta per 1'alimen-
tazione di aria secondaria & caratterizzata dal fatto
che:

il passaggio di aria secondaria suddetto (110,
1107) combrende una prima porzione di passaggio (111,

111’) che si estende in linea retta con la sua prima

Ia(-‘\'—""‘ T
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estremita che sbocca sulla superficie interna della
luce di scarico suddetta (34, 34,, 34,) verso il lato
di valle del gas di scarico Aeli;‘girezione di flus-
éo, ed una seconda poréione di passaggio (112, 112’}

continua con la prima porzione di passaggio suddetta

{111, 111’), avente l’asse rettilineo che forma un

j - . , '
certo angolo con l’asse della prima porzione di pas-

saggio suﬁdetta {111, 111’) versoc il lato del blocco
cilindro?suddetto (25, 251; 25,); e

una valvola a lamella {115‘, 115,, 115,} colle-
gata al passaggio di alimentazione di a?ia secondaria

suddetto (110, '110’) & montata sulla superficie e-

sterna del blocco cilindro suddetto {25, 25,, 25,).
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