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Zafizenl pro kontrolu vzddlenosti &elnfich ploch
kolejnic, naprfiklad dilatacnich spir slouzf pro
kontrolu vzddlenosti Selnfich ploch (3, 4)
kombinovan& namdhanych kolejnic (1,2), napt.

u dilatagénfich spdr nebo u nosnych konstrukef .
Kolejnice (2) je spojena m&ffci konzolou (5)

8 alegpon jednou kolmo ke sméru koleji uloze-
nou desti¢kou resp. tlumicfm prvkem (6), piso-
bifcim na mé&rfci &idlo (7) s osou (8) kolmou

k povrchu destigky resp. tlumicfho prvku (6).
Kolejnice (2) je opfena v blizkosti mista
upevnénf o vdletky (10) mé&¥icf konzoly (26) a
ulozena tak kluzné visi destidce resp. tlumicfi~
mu prvku (6) a zdroveh zajisténa proti vybose~
nf{ z m&feného smé&ru pohybu. -
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Vyndlez se tykd za¥izenf ke kontrole vzddlenosti
¢elnich ploch kolejnic, zvl14%td u dilatadnich spér nebo
u kolejovych konstrukei, u nichZ Jsow kolejnice kombinovand

namdhidny .

Kolejnice a koleje jsou obvykle uklédddny na podloZi,
napriklad praZce, PIri vedeni Zelezni&nich drah je zapotte-
bl poldftat s dilatadnimi sbérami, aby se zabrédnilo posunuti
kolejnic a p¥{enym deformacim, S takovymi spdrami Jsou
kolejnice uloZené na dostatedn& stabilnim podloZi p¥esouviny
v podélném sméru, takZe je moZné md¥eni vzdélenosti kolejnic

od sebe v oblasti dilatadnich spir,

k Kolejniée, uloZené na zdkladovych konstrukcich, kombi-
nované naméhané, nejsou b&¥n& kontrolovatelné obvyklymi
méficimi pristroji. Zvl43t& kolejnice uloZfené na mostech
nebo ve stropnich konstrukeich podléhaji posunuti nejen
v podélném sméru, ale i prién¥, které by se m&ly vhodnym
zpﬁsobem,zachytit; Nezdvisle na t&chto odchylkdch sniZujd
presnost méreni citelné& dalsi pohyby zdkladovych konstrukef,

Zvl43té tehdy, md-1li byf induktivnimi pfibliZovacimi senzory



zachycena vzddlenost analogové, by mélo vychyieni kolejnic
za nédsledek sedikmeni m&Yené plochy vadi senzoru, coZ vede

k chybnym indikacim a neumoZnuje m&rit presné. Prdvé u mostld
a viceménd letmo ulo¥enych stropd viak mé pPesné zachyceni
délky dilata¥ni spdry nezédvislé na pripadnych dalsdich

- zachycenych odchylkédch podstatny vyznam pro zabezpeleni

kontroly prejezduschopnosti kolejdi.

Vyndlez sméiuje k vytvorenf za¥fzeni dvodem zmin&ného
druhu, u n&ho% mohou byt vyuZity zdkladové konstrukce
kombinovand naméhané a mohow proto zapfidinit relativnl
posunuti kolejf, aniZ by utrp&la plesnost m&teni vzddlenosti
dilatadnich spdr. ReSenim tohoto kolu je vytvoreni za¥izeni
podle vyndlezu, ktéré spodivd v podstat® v tom, Ze jsow
kolejnice spojeny nejménd jednow deskou nebo tlugicim
prvkem, uloZenow nebo uloZenym nap¥f& k podélnému sméru
smiru kolejnic, ¥e Jjsow osy mé&Picich &idel orientovény kolmo
k deskdm a Ze kolejnice jsou v blizkosti mist, kde jsou
desky upevndny kluznd a proti. vychyleni z m¥feného sméru.
zabezpeleny. U takovéhoto,vytvofeni miZe byt jedna z obou
kolejnic kolejnicového styku upevndna tuhym spojenim na
zcela nepohyblivou zdkladovou konstrukei, zatimco druhd
kolejnice bude p¥i dilatadnfch jevech pohyblivd, posouvatelné
v podélném sm&ru, Je-li tato pohyblivd kolejnice podle

vyndlezu spojena s p¥idnou deskou, miZe daldi bo&ni

posunuti zdkladové konstrukce nebo nosné soustavy zplsobit




ohnuti kolejnice, které by sice samo je3té definitivnd
neohrozilo bezpeéhost dopravy, ohrozilo by vSak mé&rené
hodnoty mé&¥iciho &idla, zvl, induktivniho mé&¥iciho &idla,
Senzory musi byt umistény v urdité vzddlenosti od kolejnice
po jejim boku a pIilnd deska musi byt dostatednd velkd,
protoZe pfi uréeni presné vzadlenosti by Jjinak tyto
nedostatky ovlivnily vysledek., Vychyleni kolejnice by proto
mélo na zdkladé pomé&rn& velkého ramene pdky ten désledek,

Ze by se tyto desky zjevn& vychylily z kolmé polohy nutné
pro'doséﬁeni presného m&reni, a nebylo by uZ moZné dosdhnout
presnych vysledkt méféni. Podle vyndlezu je proto znaldné
ddleZité, aby byly osy m&Ficiho &idla nebo &idel orientovdny
kolmo k desce. Aby se tato orintace os m&¥ficiho &idla nebo
gidel zajistila, upind se kolejhice zplisobem, ktery ponechéd-
véd m&Peny smér pohybu volny, zabranuje viak viem pohyblm
kolmym k tomuto. sm&ru pohybu, aby ée zabrdnilo éikmému
nagtaveni desek spojenych s kolejnicemi. Proto je uspoid-
ddno kluzné uloZeni v blizkosti mist, kde jsou desky nebo
tlumici prvky uchyceny, které mé zabrénit kaZdépu nepii-
pustnému vychylenf. S vihodou je kluzné uloZeni vytvofeno
vélelky, opirajicimi se o kolejnice kolmo k m&¥enému sm&ru
pohybu. Takové valelkové loZisko je &asto s vyhodou vytvo-
Feno veétSim poltem valedkd, které jsou drZeny spoleénym
nosnikem, &fmZ vzniké dostatednd dlouhd op¥rnd délka, kters
zabranuje vychylend koléjnice v oblasti, kde Jsou umisté&na

m&rici ¢idla., S vyhodou je uspoPréddni zvoleno tak,aby byly




vdledky opreny o m&Pici konzolu, na niZ by byla vSechna
m&rici &idla pevnd uloZena, pPilem? vdlelky se spolednym
nosnikem mohou byt vkldddny mezi protilehlé plochy na
kolejnici a konzole = drdha vdlelkd v podélném sméru
kolejnic miZe byt omezena p¥{sludnymi dorazy. Drsha, po

niZ se maji vdlelky volné& pohybovat v podélném sméru ko-
lejnic, musi byt zvolena dostate8n& velkd, aby nebrédnila
dilatszci, kterd nastdvd ve sm&ru m&Feného pohybu, a umoZnila

skutednd presné ddaje,

U zaPf{zeni podle vyndlezu Jsou prednostné€ pouZivédna
induktivni{ analogovéd pFibliZovaci &¢idla. Takovdto Cidla
musi byt sprdvnd odstin&na a zapojena, aby se zabrédnilo
pasobeni rozptylovych polf, zvla35t& pri pouZiti elektrickych
lokomotiv, Proto Jje zapotfebi Jjejich instalaci provést
ve vdtdf &i men8i vzddlenosti od koleji a tlumici prvek,
ktery spoluptisobi s &idly, musi byt dimenzovédn o to vé&t3f,
Méfici gidla takového druhu maji zpravidla plesné definovany
rozsah m¥¥enf, v n&mZ je prib&h m&¥ené charakteristiky
linedrni., Proto se davd prednost m&feni{ v linedrni oblasti
charakteristik a nastévé-li moZnost velkyeh presuvd ve sméru
m&¥eni, neni bez obtiZi moZné zachytit takovymto Cidlem
presn& cely posuv, S vyhodou se proto v rédmeci zalrizeni podle
vyndlezu vyuZivd uspoidddni, v némZ Jsou dvé méfici &idla
unist&na souose v urlité vzddlenosti od sebe, prifemZ Je
tato vzddlenost v&t¥i ne¥ délka linedrni oblasti charakte-

ristiky méficich &idel, a mezi méFicimi &idly Jjsou uspoiddiny




dvé vzdjemn& rovnob&Zné desky v urdité vzddlenosti od sebe,
Timto uspoPddédhim je moZné postihnout zcela presné vit31
posuv dvéma senzory v oblesti linedrniho prab&hu charakte—
ristike. Vzddlenost mezi %idly se pritom voli tak, aby se

obgé ¢idla vzdjemnd neovliviovala, oblast rozptylu jednoho
gidla neoviivﬁuje mé¥eni druhého &¢idla. Proto jsoulmezi
senzory uspordddny dvé rovnob&iné desky v urdité vzddlenosti,
a tato vzddlenost se mi¥e zvolit takovd, aby bylo zaji3té&no,
Ze se oba méFici senzory ¥ddnym zptsobem nemohow vzdjemng

ovlivnit,

Pro vS8echny dalSi potPebné kontroly nosné konstrukce
a pripadnou dalsi kontrolu sprdvné polohy kolejnic se pouZf-
vaji zvlastni &idla. Tim je zajisténo, aby m&Fici hodnoty
potrebné pro bezpelny provoz, vypovidajici o orientaci
kolejnic a vzdjemné vzddlenosti kolejnic, byly zaznsmendvdny
oddélené a nezdvisle od pohyblnosné konstrukce, které jsou

komplexnimi souvistlostmi svdzdny s tdmito pohyby.

Vynélez je v nésledujicim popise bliZe vysv&tlen
spolu s prikladnym provedenim zndzornénym na vykresech,
Obr, 1 ukazuje schema za¥izent ke'kontrole dilatagnich spér,
JimZ se miZe kontrolovat mimo vzddlenosti Celnich ploch
koleji navic je8t& pPesuv nosné kontrukce, a Obr, 2
zndzornuje ve zvétSeném mé&PFitku za¥izeni podle vyndlezu

ke kontrole vzddlenosti &elnich ploch kolejnic podle obr, 1,




Na obr. 1 Jjsou zndzorné&ny dv& kolejnice 1 a 2, jejichZ
gelni plochy 3 a 4 Jjsou od sebe vzddleny vV rozmezl jedné
dilatadni spéary. Kolejnice jsou uloZeny na nosné konstrukci,
kterd je kombinovand namdhdna a pro piesné stanoveni
vzddlenosti &elnich ploch 3 a 4 od sebe maji byt kolejnice
1 a 2 pohyblivé v podélném sméru, jak bude podrobné&ji
zndzorn&no na obr, 2. U prfikladu znézorndného na obr. 1 je ko=
lejnice 1 uloZena pevn& a pohyblivé kolejnice 2 je spojena
mé&¥ici konzolou 5 s destifkami resp. tlumicimi prvky 6, které
se rozprostiraji nap®i& k podélnému sméru kolejnic. S des=-
tidkami resp. tlumicimi prvky 6 spoluplsobi &idla 7, méfict
¢idla, jejichZ osy 8 Jsou orientovdny kolmo k povrchu
destidek 6. PFi pohybu kolejnice 2 jeqiné v podélném sméru,
kdy vznikne opé&ry proti posunut{ nebo vychyleni z n&teného
sméru pohybu naznalenymi vélelky 10 posuvného uloZeni, které
doléhaji na nosnik 9 kolejnic, se kombinaci hodnot namé&Fenych
obZms ¢idly 7 zJisti korektni vzddlenost mezi Selnimi plo-
chami 3 a 4. ProtoZe maximdlni m&¥itelnd vzddlenost Celnich
ploch 3 a 4 obecnd& presahuje zaznamenatelny nebo alespon

linedrni charakteristiku vykazujici{ rozsah métictho éidia
pfip. m&¥iciho senzoru 7, Jjsou mezi m&Fici senzory 7T
unist3ny rovnobdiné destilky resp. tlumici prvky 6 v urdité
vzddlenosti od sebe, pPilemZ jsou oba m&rici senzory 7
unistiny ve vzddlenosti od sebe v&t3i, neZ je délka linedrni

charakteristiky Jjednotlivého m&¥iciho senzoru 7,




Mérici hodnoty od senzord 7 se piivédsji do ustiednt
ridiel a vyhodneovaci jednotky 11, kterd md je3td vedle
vystraZného zarizeni 12 s tladitkem 13 indikdtor 14 a dalsdd

periferni jednotky oznalené 15,

Mimo: stanoveni vzddlenosti &elnfch ploch 3 a 4 kolejnic
je kontrolovéno jejich prohnuti v mistd vzddleném od &elnfch
ploch, K tomu ﬁéélu:je na jedné kolejnici umfsténa m&¥ict
desticka 16, kterd je spojena s daldfm senzorem 17; pii
posunutil kolejnice ve smdru dvojité Sipky 18 je od senzoru
17 privadén prisludny signdl do dst¥edniho vyhodnocovaciho
zafizenf, Pozici 19 jsou oznadeny spojovaci tyde mezi

kolejnicemi oznalenymi 20.

Jak bylo naznaleno. vySe, je opFeni kolejnice pFimo kolmo
k jejimu podélnému sm&ru pri m&¥enf vzddlenosti Eelnfch ploch
dvow: spolu. sousedicich kolejnic dlle¥ité obzvlgsts tehdy,
jsou~li kolejnice JjiZ z podstaty. svého uloZeni na nosnikové
konsfrukci podrobeny kombinovanému namdhdni. Nadavkem
ke kontrole vzddlenosti &elnich ploch dvou kolejnic nebo
ke kontrole vyboleni kolejnic je na obr, 1 zndzorn&na také
kontrola posunuti nosné konstrukce, pridem? Jjsou naznaleny
Ety¥l prvky 21 nosnikové konsfrukce, které jsou uloZeny
v. uréitych vzddlenostech od sebe, Jedna z nosnikovych
konstrukel je pfitom spojena s mé&Pici konzolou 22, kterd md
tolik tlumicfch prvkd 23, kolik odpovidd po&tu posuvd nebo

smérd pohybu, které se maji m&Fit., Tlumici prvky 23 Jsou




spojeny s v&t3im poltem Cidel 24, prilem% osy jednotlivych
¢idel 24 Jjsou uspordédédny kolmo k tlumicim prvkim. P¥i posu-
nutf{ jednotlivych nosnikovych prvkd 21 v3&i sob¥ podle
naznalenych dvojitych 8ipek 25 Je moéﬁo>kombinaci‘dat
zi{skanych od jednotlivych &idel 24 stanovit polohu
jednotlivych prvkd 21 nosnikové konstrukce., Z4roven je mo#no
z kombinace nam&Fenych hodnot pro vzdjemnou vzaéleﬁost

nebo: vybocleni kolejnic sestavit dplny obrézek orientace

kolejnic a jejich namédhédni,

PPi zndzornovédni na obr. 2 zlstaly pro stejné souddsti
zachovény vztan&vé znatky z obr, 1. Pro mé&¥eni vzddlenosti
Celnich ploch 3 a 4 dvou kolejnie | a 2 se op&t spoji
m&Fictl konzola 5 s kolejnicf 2 a jsou tu op&t destilky resp.
tlumici prvky 6, kolmé k podélnému sm&ru kolejnic, ve kterém
se md provést m&Peni vzddlenosti, M&¥icf &idla nebo m&¥ict
gsenzory 7 Jjsou opé&t uspoidddny tak, aby jejich osy 8 smé&ro-
valy kolmo k deskédm 6. Vyhoéeni'kolejniée 2 nap?i¢ k podél-
nému smdru kolejnic zabranuji op&t vdledky 10, které jsou
spojeny se stojinou kolejﬁice 2. Kolejnice 1 je opé&t pevnd.,
Véle&ky 10 kluzného uloZeni kolejnice 2 Jjsow pritom uloZeny
ma dal3fi m&rici konzole 26, na které jsou bliZe neurdenym
zplisobem uloZeny také senzory 7, prifem¥ konzola 26 Jje uloZena
bliZe nepopsanym zpUsobem na pevné lo?né desce tvorfel

podklad pro kolejnici 1.
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PATENTOVE NAROKY

Zat{zeni pro kontrolu vzdédlenosti ¢elnich ploch kolejnic,
napriklad u dilatalnich spar nebo: u nosnych kolejovych
konstrukci,‘kdy jsou kolejnice naméhdny kombinovanym namé -
nénim, vyznadujici se tim, Ze kolejnice /1, 2/ Jsou spo-
jeny s nejménd jednou destickou, resp. tlumicim prvkem /&/,
kolmym. k podélnému sméru kolejnic, ¥e osy /8/mé&ricich

gidel /7/ jsou orientovdny kolmo k destilkdm /6/ a Ze
kolejnice /1, 2/ Jsou v mistech upevndni destiek/6/ upevnény

kluznd a zajidtény proti vychylent.

Zabizent podle bodu 1, vyznadujici se tim, e upevnéni
kolejnic /1, 2/ je provedenc vélelky, kterd se o n& opiraji

priéné ke,smérw.méfenéh@ pohybu,

Zatizeni podle bodu 1 nebc 2, vyznadujici se tim, Ze
seﬁvéleéky/IO/ opiraji o mé&fici konzolu /5/, na které Jsou

pevnd upevnéna m&rici ¢idla /T/

zarizeni podle bodw 1, 2 nebo 3, vyznaiujici se tim, Ze

avd meficf &idla /7/ jsou umistdna souose v urlité vzddle-
nosti od sebe, prifemZ tato vzddlenost je v&t8f neZ délka
1inedrni ¢4sti charakteristiky m&¥iciho &idla, a Ze mezi
mgPicimi &idly jsou uloZeny dvé vzdjemné rovnobdiné destilky

/6/ od sebe vzddleng,
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5, ZaPizeni podle jednoho z bodd 1 aZ 4, vyznalujici se tim,
e pro posuv nogné konstrukce /21/ i pro pripadné posuvy
kolejnie /1, 2, 20/ jsou nap¥{i& k m&Fenému sméru pohybu
un{sténa zvlddtni &idla /17, 24/.
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