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Przedmiotem wynalazku jest hamulec tarczowy
skladajacy sie z jednej obracajacej sie tarczy ha-
mulcowej i z drugiej spoczynkowej, pomiedzy kté-
rymi umieszczona jest wykladzina hamulcowa
w ksztalcie tarczy pierScieniowej.

W znanych hamulcach tego rodzaju wykladzina
hamulcowa jest przyklejona lub przynitowana do
jednej z tarcz hamulcowych. Jedna z tarcz hamul-
cowych jest osadzona przesuwnie w kierunku osio-
wym i przy zaciskaniu hamulca pod dzialaniem
sprezyny jest dociskana do drugiej tarczy hamulco-
wej. Luzowanie hamulca odbywa sie przewaznie za
pomocg elektromagnesu cofajgcego przesuwng osio-
wo tarcze hamulcowg w kierunku przeciwnym do
dzialania sprezyny. W celu zwiekszenia powierz-
chni ciernej hamulca, wykladzina hamulcowa jest
osadzona luzno.

Podczas hamowania, w wiekszo$ci zhanych ha-
mulcdw wystepujg szumy, gwizdy lub piski, ktére
w zasadzie powstajg w nastepujgcy sposéb. Przy
zaciskaniu hamulca, tarcze hamulcowe natychmiast
przywierajg do siebe, a czeSci hamujgce zostajg
przy tym w zakresie swej elastyczno$ci skrecone
tak dalece, az sily przeciwdzialajgce przezwycigzajg
tarcie statyczne i wykladzina hamulcowa zaczyna
sie §lizgaé.

Poniewaz tarcie §lizgowe jest znacznie mniejsze
od tarcia statycznego, czeSci hamujgce doznajg
przyspieszen w odwrotnym kierunku, a po wytra-
ceniu energii kinetycznej powracajg ruchem wa-
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hadlowym w polozenie pierwotne. Gdy tylko obie
tarcze hamulcowe uzyskaja jednakowsg predko$é,
przylegaja znowu jedna do drugiej, po czym opi-
sany proces przebiega od nowa. Powstajgce przy
tym drgania objawiajg sie sluchowo jako szumy,
gwizdy lub piski.

W celu sttumienia tych dZzwiekéw zaproponowano
przymocowywanie wykladziny hamulcowej do gu-
mowej warstwy na tarczy hamulcowej lub podzie-
lenie jej na pojedyncze, osadzone w gumie seg-
menty hamujgce. Wprawdzie w ten sposéb uderze-
nia w kierunku osiowym przy zaciskaniu hamulca
mogg byé znacznie stlumione, jednak wtasciwy od-
glos hamowania nie zostaje usuniety. Ponadto dzie-
lono takze jedng z tarcz hamulcowych na pojedyn-
cze segmenty. Do§wiadczenia wykazaly, ze réwniez
i to rozwigzanie nie daje spodziewanego efektu.

Usunigcie odglos6w hamowania mozna uzyskaé
przez zastosowanie bardzo miekkiej wyktadziny ha-
mulcowej, ktéra jednak bardzo szybko sie zuzywa
i dlatego nie nadaje sie do hamulcow czesto uzy-
wanych, jak na przyklad do hamulcébw diwigo-
wych, ktére po kazdym, nawet krétkim ruchu ro-
boczym muszg przyhamowaé ruch tadunku i unie-
ruchomié go.

Celem wynalazku jest skonstruowanie hamulca
tarczowego, w ktérym w czasie przebiegu hamo-
wania nie wystepuja zadne szumy wzglednie inne
odglosy i w ktéorym jest mozliwé zastosowanie twar-
dej wykladziny hamulcowej.
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Hamulec tarczowy wedlug wynalazku posiada
jedng tarcze hamulcows spoczynkows oraz druga
obracajaca sie dokola osi obrotu, a pomiedzy nimi
jest umieszczona wykladzina hamulcowa w ksztalcie
tarczy pierScieniowej. Wynalazek polega na tym,
ze wykladzina hamulcowa jest osadzona wspdtsrod-
kowo w spos6éb umozliwiajgcy swobodne obracanie
sie jej dokola osi obrotu obracajgcej sie tarczy
hamulcowej i jest dociskana za pomocg elementu
'dogiskajacego o regulowanej sile docisku, zamoco-
wamego do jednej z tarcz hamulcowych.

Przedmiot wynalazku jest blizej wyjasniony na
‘podstawie przykladu jego wykonania pokazanego
na rysunku, na ktérym jest przedstawiony hamu-
lec tarczowy w przekroju podiuzinym. ’

Napedowy wat 1 jest osadzony obrotowo w obu-
dowie 2, za pomoca kulkowego lozyska 3. W obu-
dowie 2 umieszczona jest cewka 4 elektromagnesu.
Na- konicu napedowego walu 1 osadzona jest prze-
suwnie w kierunku osiowym tarcza hamulcowa 5
obracajgca sie wraz z walem napedowym dokola
osi obrotu 1,1 i zabezpieczona przeciwko wypadnie-
ciu przy pomocy tarczy 6. Spoczynkowa tarcza ha-
mulcowa 7 jest przy pomocy $rub 8 zamocowana
do obudowy 2. Pomiedzy tarczami hamulcowymi 5
i 7 znajduje sie cierna wyktladzina hamulcowa 9
w ksztalcie tarczy pierScieniowej. Tarcza hamul-
cowa 5 jest dociskana do wykladziny hamulcowe]
9 za pomoca dociskowej sprezyny 11, osadzonej
w dystansowej tulei 12.

Przez wzbudzenie cewki 4 elektromagnesu ha-
mulec tarczowy zostaje zluzowany. Tarcza hamul-
cowa 5 pod dzialaniem sily magnetycznej wytwo-
rzonej przez cewke 4 elektromagnesu pokonuje
opdr sprezyny 11 i jest przyciggana do obudowy 2.
Tarcza hamulcowa 5 zostaje przy tym przesunieta
na napedowym wale 1 w kierunku osiowym i opiera
sie w pozycji konicowej na dystansowej tulei 12.

Na tarczy hamulcowej 7 posiadajjcej osadzenig
7.1 jest osadzona przesuwnie w kierunku osi obrotu
1.1 Srodkujgca tuleja 13, ktéra wraz ze §rubami 14
i sprezynami 15 stanowi zespé! dociskajacy w spo-
s6b regulowany hamulcowa wykladzing 9 do ha-
mulcowej tarczy 7. W tym celu hamulcowa wykla-
dzina 9 ma w swej wewnetrznej czeSci wyciecie
pier§cieniowe, w ktbére wchodzi kolnierz 13.1 §rod-
kujgcej tulei. Wielko§é sity dociskajgcej hamul-
cowa wykladzine 9 do hamulcowej tarczy 7 jest
regulowana za pomocg Srub 14 i sprezyn 15,

Stwierdzono dos$wiadczalnie, ze przy takim umie-
szezeniu wykladziny hamulcowej 9 nie wystepuja
juz przy przebiegu hamowania zadne szumy wzgled-
nie inne diwieki. Ttumaczy sie to tym, ze wspoél-
czynniki tarcia obu powierzchni ciernych hamulco-
wej wykladziny 9 nie sg nigdy jednakowe i dlatego
przy przyleganiu jednej pow:ierzchni ciernej, druga
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powierzchnia wykladziny 9 §lizga sie. Efekt ten mo-
ze by¢ jeszcze spotegowany w ten spos6b, ze hamul-
cowa wykladzina 9 jest wykonana celowo z powierz-
chniami ciernymi o réznych wspélczynnikach tar-
cia.

Moga byé przy tym dwie lub wiecej wykladzin
hamulcowych przymocowanych do siebie lub
umieszczonych obok siebie w spos6éb umozliwiajgcy
ich swobodne poruszanie sie, na przyklad przez
wstawienie pomiedzy nie krgzkéw z metalu lub
z innego materialu. W celu calkowitego usuniecia
odglos6w hamowania jest jednak konieczne aby
hamulcowa wykladzina 9 byla zawsze lekko do-
ciskana do jednej z tarcz hamulcowych. )

Wynalazek nie ogranicza sie tylko do przedsta-
wionego przykiadu wykonania. Moze on byé za-
stosowany réwniez w innych odmianach hamul-
cow tarczowych, a takze w tarczowych sprzegtach
ciernych. Hamulcowa tarcza 5 moze by¢é na przy-
klad uksztaltowana jako wentylator, przy czym
tarcza 7 posiada woéwczas odpowiednie otwory do
przelotu powietrza. Poza tym do dociskania wy-
kladziny hamulcowej do jednej z tarcz hamulco-
wych moze byé stosowana zamiast sprezyny sila
magnetyczna. Do nieruchomej tarczy hamulcowej
moga byé przymocowane na przykiad elektromag-
nesy lub magnesy trwate, ktére wspoéipracujg z ele-
mentami miekkiej stali, osadzonymi w wykladzi-
nie hamulcowej.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec tarczowy posiadajgcy jedng stalg
i jedng obrotowg tarcze hamulcows, pomiedzy
ktéorymi umieszczona jest w sposéb umozliwiajacy
swobodne jej obracanie wykladzina hamulcowa
w ksztalcie tarczy pier§cieniowej, znamienny tym,
ze ma zesp6l dociskajgcy o regulowanej sile do-
cisku zamocowany do jednej z tarcz hamulcowych,
umozliwiajgcy dociskanie wykladziny hamulcowe]
(9) do tarczy hamulcowej (5) lub (7).

2. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze zesp6l dociskajacy wykladzine hamulcows
(9) zamocowany jest do spoczynkowej tarczy ha-
mulcowej (7).

3. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze na odsadzeniu (7.1) spoczynkowej
tarczy hamulcowej (7) jest osadzony przesuwnie
w kierunku osi obrotu (1.1) wykladziny hamulco-
wej (9) zesp6l dociskajgcy, skladajacy sie z tulei
§rodkujacej (13) majgcej kolmierz (13.1) wchodzacy
w wyciecie wykladziny hamulcowej (9), $rub (14)
i co najmniej jednej sprezyny (15) dociskajgcej wy-
kladzine hamulcows (9) do tarczy hamulcowej (7).

4. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze obie powierzchnie hamujgce hamulcowe]
wykladziny (9) majg rézne wsp6lczynniki tarcia.
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