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" Vynalez se tykd hydromechanickych pfe-
vodovek s rozvétvenym tokem vykonu hyd-
rodynamickou a/nebo mechanickou cestou
a pPevdZnd pro motorova vozidla. Vynédlez
Fe§1 problém presnosti €innosti Tazeni tfe-
ci spojky.

Podstata vyndlezu spofiva v zatazeni dvou-
polohového ventilu do hydraulické vétve
ovladéani t¥eci spojky a jeho vytvofeni a pro-
pojeni tak, aby ovladaci kapalina prochg-
zela vZdy pFes vyménik tepla. Vynédlezu mii-
7e byt pouZito u jakychkoliv hydromecha-
nickych pfevodovek obsahujicich hydrody-
namicky méni¢ a tfeci spojku, napiiklad u
motorovych vozidel, stavebnich stroja atd.
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Vynélez se tyk4d hydromechanickych pfte-
vodovek dopravnich prostfedki.

Je zndma hydromechanickd prevodovka,
obsahujici hydrodynamicky méni¢ a tfect
spojku umisténou v jeho dutin& a slouZici
k blokovdni cderpadlového a turbinového
kola hydrodynamického méni&e nebo k pfi-
pojeni vstupniho hiidele hydromechanické
pFevodovky k mechanické prevodovce, bez
hydrodynamického ménife a fizenou tla-
kem v dutiné hydrodynamického ménice,
ktery se reguluje ventilem spojenym s pod-
tlakem v sacim potrubi motoru.

U takové hydromechanické pPevodovky
je néasledkem stalého vypousténi z hydro-
dynamického ménice tlak v jeho dutin& dén
odporem vypouStéciho potrubi, ktery se mt-
Ze ménit v Sirokych mezich (napifklad v
zavislosti na tom, je-li zapnut nebo vypnut
vyménik tepla). Timto zplsobem nelze do-
cilit pfesné zapnuti tfeci spojky v hydro-
mechanickém pfevodu. Kromé& toho, pfiza-
pnuti tfeci spojky necirkuluje pracovni ka-
palina pfes hydrodynamicky méni¢ a chla-
dici systém hydromechanické prevodovky,
coZ se miiZe nep¥iznivé projevit na jeho te-
pelném reZimu.

Je také znadma hydromechanickd prevo-
dovka, obsahujici hydrodynamicky mé&niég,
tfeci spojku, setdvajici z tieciho kotoude
a pistu, oddélujiciho dutinu kotoufe od du-
tiny hydrodynamického ménife a hydraulic-
k¥ systém, majici zdroj tlaku kapaliny, hlav-
ni potrubi, p¥ipojené ke zdroji tlakové ka-
paliny, ventil zapinani spojky, vytvarejici s
hlavnim potrubim dutinu, ve které je umis-
tén t¥eci kotou¢ a redukéni ventil, skldda-
jici se ze Soupédtka s n&kolika ndkruZky a
télesa, které obsahuje pFepousdtdci otvor
otevirany Soupéatkem. K tomuto otvoru
je trvale pFipojena pracovni dutina hyd-
rodynamického ménice.

Nevyhodou této hydromechanické pievo-
dovky je to, Ze chybi hydrodynamicky m&-
ni¢ a vypinédni a zapindni tf¥eci spojky se
méni v zavislosti na mnoha faktorech: vis-
kozité pracovni kapaliny, v§konu olejové-
ho cerpadla, ktery je zdvisly na rychlosti
otdCeni h¥idele motoru, opotifebeni souéds-
ti olejového ¢erpadla a na pracovnim reZi-
mu redukéniho ventilu. Timto zp@isobem ne-
ni mozno docilit stejné plynulosti zapinani
tfeci spojky v riznych reZimech &innosti
hydromechanické pievodovky.

Cilem predloZeného vynélezu je zvySeni
pfesnosti ¢innosti hydromechanické prevo-
dovky. K tomu je hydraulicky systém hydro-
mechanické pfevodovky opatien dvoupolo-
hovym ventilem, Fizenym ventilem zapinani
trect spojky, majicim Soupédtko, které pri
rozpojené spojce propojuje dutinu hydro-
dynamického ménife s piFepoustécim otvo-
rem redukéniho ventilu, a p¥i sepnuté spoj-
ce uzavira vystup kapaliny z hydrodyna-
mického mé&nide a propojuje jeho dutinu s
hlavnim potrubim.

S cilem zlepSeni tepelného reZimu muZe
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byt hydromechanicky pohon vybaven vy-
meénikem tepla, ktery je pfi rozpojené spoj-
ce propojen uvedenym dvoupolohovym ven-
tilem a vystupem z dutiny hydrodynamické-
ho ménife a pri sepnuté spojce je propojen
s prepoustécim otvorem redukéniho venti-
lu.

Na obr. 1 je uvedeno kinematické sché-
ma tfistupiiové hydromechanické pfevodov-
ky. Na obr. 2 a 3 je uvedeno schéma hyd-
raulického systému hydromechanické pfe-
vodovky pfi vypnuté a zapnuté tfeci spoj-
ce.

Hydromechanickd pievodovka obsahuje
(viz obr. 1) dplny hydrodynamicky mé&nic¢,
sestdvajici z Cerpadlového kola 1, spojené-
ho s h¥idelem 2 motoru, turbinového kola
3 a reaktoru 4, spojeného se skiini pfevo-
dovky pfes volnob&7ku 5. V prevodovce
jsou dva planetové prevody. S prvnim pla-
netovym pfevodem je spojeno turbinové ko-
lo 3 hydrodynamického ménide, s druhym
planetovym prevodem je spojena tfeci spoj-
ka 6, umisténd ve skiini hydrodynamické-
ho ménife. TFeci spojka 6 je urena k za-
jisténi pFevodu s rozvétvenym vykonem
(tj. pfes hydrodynamicky méni¢ a mecha-
nickou cestou] nebo ¢&ist8 mechanického
prevodu [p¥es tfeci spojku). Unéaseé 7 prv-
niho planetového soukoli je spojen se skini
prevodovky volnob&Zkou a tfecim prvkem
8 blokujicim v nutnych p¥ipadech tuto vol-
nobéZku. Na unédSefi 7 je uspofddan sate-
lit 9 se dvéma ozubenymi vénci, které jsou
v z&b8ru s centralnimi koly 10 a 11. Cen-
trdlni kolo 10 je spojeno s turbinovym ko-
lem 3 a centrdlni kolo 11 s centralnim ko-
lem 12 druhého planetového soukoli. Toto
planetové soukoli sestdvd z unésede 13,
spojeného s vystupnim hfidelem 14 pfevo-
dovky. Na undaSe€i 13 jsou uloZeny vzdjem-
né v zabéru dva satelity 15 a 16. Satelit 15
je v zdbéru s centridlnim kolem 12 a satelit
16 je v zabé&ru s centrdlnim kolem 17, na-
sazenym nha h¥ideli 18, ktery je spojen s
hFidelem 2 motoru ptes tfeci spojku 6. Kro-
mé toho je satelit 16 v zdbéru s korunovym
kolem 20, spojitelnym se skfini pfevodovky
brzdou 21. V druhém planetovém soukoli
je stejnd spojka 22 k jeho blokovéni. Spoj-
ka 22 spojuje mezi sebou unaSeé 13 a cen-
trdlni koloc 12.

Hydraulicky systém hydromechanické pre-
vodovky (viz obr. 2 a 3) obsahuje zdroj tla-
ku kapaliny 23, hlavni potrubi 24 pFipoje-
né ke zdroji tlaku kapaliny a elektromag-
neticky ventil 25 vypindni tfeci spojky &
ovlddajici spojeni hlavniho potrubi 24 a du-
tinou 26, ve které je umistén tfeci kotoud
27 tfeci spojky 6. Dutina 26 tfeci spojky
je oddélena od dutiny 28 hydrodynamické-
ho ménie pistem 29, ktery slouZi k zapina-
ni tfeci spojky 6 tlakem vznikajicim v du-
ting 28. K regulaci tlaku pracovni kapali-
ny slouZi redukéni ventil 30 sestdvéjici ze
Soupatka 31 a né&kolika ndkruzkit 32, 33 a
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34 a tdlesa 35. Téleso 35 ma otvor 38 pro
piivod pracovni kapaliny z hlavniho potru-
bi 24 k &elu pistu 32 3Soupdtka 31 pfies
Skrtici trysku 37, otvor 38 pro privod ka-
paliny do dutiny mezi ndakruzky 32 a 33,
pfepousdtsci otvor 39 otevirany ndkruzZkem
33 Soupéatka 31 a otvor 40 propojujici du-
tinu mezi ndkruZkem 33 vé&tsiho priméru
a nakruzkem 34 mensiho priméru s vede-
nim 41, kieré spojuje dutinu 26 tfeci spoj-
ky s elektromagnetickym ventilem 25 vypi-
nani tfeci spojky. Soupéatko 31 je zatiZeno
pruZinou 42, umisténou v duting 43 spoje-
nou pies Zkrtici trysku 44 s hlavnim potru-
bim 24 a pies elektromagneticky ventil 45
a odpadem. Elektromagneticky ventil 43
slou#{ k regulaci tlaku v hlavnim potrubi
v zAavislosti na zati¥eni motoru a rychlosti
automobilu vypoustdnim urcité céasti kapa-
liny z dutiny 43. Hydraulicky systém je vy-
baven dvoupolohovym ventilem 48, Fizenym
elektromagnetickym ventilem 25 vypinéni
t¥eci spojky piivodem pracovni Kkapaliny
pod tlakem z kandlu 41 kandlem 47 k Celu
Soupdtka 48. Soupatko 48 mé t¥i nékruzky,
pomoci kterych pii rozpojené spojce 6 pro-
pojuje dutinu 28 hydrodynamického méni-
de pres kandl 50 a 49 s prepoustécim otvo-
rem 39 reduk&niho ventilu 30 (viz obr. 2)}.
P¥i sepnuté tieci spojce 6 uzavird Soupéatko
48 (viz obr. 3) vstup kapaliny z hydrodyna-
mického ménite kandlem 51 a propojuje
jeho dutinu 28 pres kandl 52 a 50 pfimo s
hlavnim potrubim 24. Ke zlepSeni tepelné-
ho reZimu je hydromechanickd pievodovka
vybavena vyménikem tepla 53, ktery je prii
vypnuté tieci spojce & spojen s dvoupolo-
hovym ventilem 46 pres kandly 51 a 54 a
pri sepnuté t¥eci spojce 6 spojen s dvoupo-
lohovym ventilem 46 s pFepouStécim otvo-
rem 39 reduktniho ventilu. K omezeni hod-
noty tlaku v dutind hydrodynamického mé-
nide je na prvnim pFevodovém stupni v pfe-
vodovce pojistny ventil 55. Hydromechanic-
k& prevodovka pracuje nasledujicim zpiso-
bem:

P¥i zafazeném prvnim pfevodovém stup-
ni (viz obr. 1) je tfeci spojka 6 vypnuta a
veskery vykon z hiidele 2 motoru se pie-
dava na Cerpadlové kolo 1 hydrodynamic-
kého ménide, z ndho dale na turbinové ko-
lo 3 a centrdlni kolo 10 prvniho planeto-
vého soukoli. Unéd8ef 7 tohoto planetového
soukoli je blokovdn volnob&Znou spojkou
19 nebo brzdou 8 (v zdvislosti na reZimu
ginnosti hydromechanické p¥evodovky)] a
pifevodovka pracuje jako planetova. Vykon
z centralniho kola 10 se prendSi pres sate-
lit 9 na centralni kolo12 a dédle pres druhé
planetové soukoli, které je blokovéno sepnu-
tou spojkou 22, na vystupni hfidel 14 pie-
vodovky. Piitom elektromagneticky ventil
25 (viz obr. 2) spojuje hlavni potrubi 24 s
dutinou 26 pFed pistem 29 tfeci spojky 6.
Soudasné postupuie tlakova kapalina otvo-
rem 40 do dutiny mezi ndkruZky 33 a 34
Soupétka 31, plsobi na nevyvédZenou plo-

chu Soupdtka a vyvoldvd zvySeni tlakuv
hlavnim potrubi 24 p#i zapnuti prvniho pfe-
vodového stupng. V zdvislosti na zatiZeni
motoru a rychlosti automobilu se reguluje
tlak v hlavnim potrubi ventilem 435, ktery
méni tlak v dutind 43 odpousténim urcité-
ho mnoZstvi kapaliny za jednotku Casu (tj.
ventil pracuje v impulsnim reZimuj. Jak-
mile v hlavnim potrubi docili tlak jmenovi-
té hodnoty, otevira se pfepoustéci otvor 39,
kterym odchazi prebytetné mnoZstvi kapa-
liny kandlem 49 k Soupdtku 48 dvoupolo-
hového ventilu 46. Soupéatko 48 je v Kkrajni
pravé poloze (viz obr. 2), pongvadZ Kkandl
47 je propojen pFes otevieny elektromag-
neticky ventil 25 s hlavnim potrubim 24.
Kapalina postupuje do hydrodynamického
ménife z piepoudtdciho otvoru 392 kandlem
49 a 50. Nésledkem rozdild tlaki v duti-
néch 28 a 26 je pist 29 t¥eci spojky v pra-
vé krajni poloze a spojka & je vypnuta. O-
h¥ata pracovni kapalina z hydrodynamické-
ho ménite postupuje kandlem 51 a 54 do
vyméniku tepla 59 a ddle do vany hydro-
mechanického pohonu.

P¥i zaFazeném druhém stupni se vypne
spojka 22 a sepne se tfeci spojka 6. V tom-
to piripadd se pirenasi vykon z hfidele 2
motoru dvdma cestami: hydraulickou — od
terpadlového kola 1 hydraulického ménice
k prvnimu planetovému soukoli a dale na
centrdlni kolo 12 druhého planetového sou-
koli a — mechanickou cestou pfes sepnu-
tou tfeci spojku 6 na centrédlnl kolo 17 dru-
hého planetového soukoli. Ob& vétve vyko-
nu se spojuji na druhém planetovém sou-
koli odkud postupuji dile na vystupni hii-
del 14 prevodovky. Pfi zafazeném druhém
stupni (viz obr. 3) se zapind elektromagne-
ticky ventil 25, ktery spojuje potrubi 48,
41 a 47 s odpadem. V hlavnim potrubi 24
klesa tlak kapaliny, pon&vadZ? na nevyvaZe-
nou plochu nakruzk® 33 a 34 neplsobi tlak.
Soupdtko 48 se vlivem své pruZiny presu-
nuje vlevo. P¥itom je dutina 28 hydrodyna-
mického ménife propojena pies kandly 50
a 52 s hlavnim potrubim 24, coZ zabezpe-
guje stanoveny tlak v této dutin a ziro-
veii pfesné spindni tieci spojky 6. PFitom
je odpad hydrodynamického ménice uzav-
fen. Do vymé&niku tepla 39 bude kapalina
postupovat z prepoustéciho otvoru 39 ka-
nalem 49 a 54.

Pri zarazeném tfetim pirevodovém stupni
se veSkery vykon pPenédsi jen mechanicky
pFes tfeci spojku 8. Prvni planetové souko-
1i je v tomto p¥ipadé v klidu a druhé je za-
blokovano spojkou 22.

Hydromechanickd pfevodovka md pfi za-
Ffazeném tfetim pFevodovém stupni pfevod
rovny 1. Hydraulicky systém pri tfetim pie-
vodovém stupni (viz obr. 3). Pouze ventil
45 pracuje v jiném impulsnim reZimu, sta-
noveném sefizenim elektronického systé-
mu ovlddaci automatiky hydromechanické
prevodovky.
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Je moZné provedeni Soupdtka 31 reduk&-
niho ventilu 30 bez ndkruZku 34 a kandlu
40, pFicem?Z stuptiovita regulace se zabezpe-
Cuje zménou reZimu dinnosti ventilu 45,
zabezpedujici trvalou a stupiiovitou regula-
ci tlaku v hlavnim potrubi.

Vy3e uvedené technické freSeni umoZiiu-
je docilit pFesné a plynulé zapinani t¥eci
spojky, ponévadZ zapinaci tlak této spojky
se stanovi pouze tlakem v hlavnim potrubi,
ktery lze regulovat podle krouticiho mo-
mentu pfend3eného spojkou. Technické fe-

Seni zabezpeduje pfFipojeni vymsniku tepla
ve vSech reZimech é&innosti hydromechanic-
ké prevodovky, jak pfi otevieném odpadu
z ‘hydrodynamického ménide, tak i p¥i zav-
feném. To zabezpeduje udrZovani tepelné-
ho reZimu hydromechanické pievodovky
pii vSech stupnich v optimédlni zénd. Kro-
mé foho, pri zafazeném prvnim pFevodo-
vém stupni, postupuje kapalina do hydro-
dynamického ménife aZ po docilen! jme-
novitého tlaku v hlavnim potrubi, coZ vy-
luduje poskozeni tiecich spojek.

PREDMET VYNALEZU

1. Hydromechanickd pf¥evodovka, obsahu-
jici hydrodynamicky méni¢ momentu, tie-
cl spojku sestdvajici z tfeciho kotoucde a z
pistu, .oddélujiciho dutinu, ve které je umistén
tfeci kotou¢ spojky, od dutiny hydrodyna-
mického méniCe a hydraulicky systém, ob-
sahujici zdroj tlaku kapaliny a hlavni po-
trubi pfipojené ke zdroji tlaku, ventilu vy-
pinani spojky, spojujici dutinu spojky s
hlavnim potrubim a redukéni ventil, sesta-
vajici z -odpruZeného Soupdtka s né&kolika
ndkruZky a télesa, majici pFepousté&ci ot-
vor, ovlddany Soupatkem, vyznacena tim, Ze
hydraulicky systém je vybaven dvoupoloho-
vym ventilem (46) se Soupatkem (48) s
tfemi nédkruZky, prifemZ prostor pited prv-
nim nédkruzkem je pres elekiromagneticky
ventil (25) vypindni t¥eci spojky (6) spoji-
telny s hlavnim potrubim (24), prostor me-
zi prviim a druhym nakruZkem je propojen

kanalem (50) s dutinou hydrodynamického
ménife a kandlem (49) s pfepoustécim ot-
vorem (39) a prostor mezi druhym a tfe-
tim nékruZkem je propojen kanalem (54)
s vanou hydromechanického pohonu a ka-
ndlem (51) s dutinou hydrodynamického
me&nife v pravé krajni poloze Soupdtka a
prostor mezi prvnim a druhym nédkruZkem
je propojen kandlem (50) s dutinou hydro-
dynamického méni€e a kandlem (52) s hlav-
nim potrubim (24) a prostor mezi druhym
a tfetim nédkruZkem je propojen kandlem
(49) s prepousdtécim otvorem (39) a kani-
lem (54) s vanou hydromechanického po-
honu v levé krajni poloze 3oupatka (48).

2. Hydromechanickd p¥evodovka podle
bodu 1, vyznafend tim, Ze do kandlu (54)
je mezi vanu hydromechanického pohonu
a dvoupolohovy ventil (46) viazen vyménik
tepla (53).

3 listy vykresii
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