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Obecnie stosowany sposéb smarowania
osi wagondw zapomoca poduszek knoto-
wych lub elastycznego materjalu organicz-
nego pochodzenia powoduje czeste grzania
si¢ osi, wymaga znacznej iloSci smaru w
bardzo dobrym gatunku i znacznej ilosci
smarownikéw stacyjnych lub pociagowych.
System ten jest kosztowny, a oprécz tego,
w zimie smar tezeje, w lecie zas podczas
upaléw staje sie rzadkim, w obu wypad-
kach, tracac wlasnoéé podnoszenia sie do
gory po knotach lub materjale elastycz-
nym, przestaje smarowaé. Oprécz tego or-
ganiczne czeSci, jak bawelna, lezac dluzej
W maznicy gnija i zanieczyszczaja smar.
Bawelniane czeéci poduszki, dostajac sie
pod panewke, powoduja grzanie, Idealna
maznica bylaby taka. maznica, ktéraby po-

zwalala na jednorazowe nalanie smaru do
maznicy i ktéraby bez jakiejkolwiek opieki
pracowala bez przerwy i bez dolewania
§wiezego smaru od jednej okresowej re-
wizji wagonu do nastepnej. Woéwczas maz-
nica wagonu bytaby napetniana smarem
tylko w warsztatach gtéwnych co pewien
czas, np. co trzy lata lub co rok, i nie wy-
magalaby w miedzyczasie jakiejkolwiek ob-
stugi. Dla osiggniecia tego celu potrzebne
sa nastepujace wanunki: ‘

1. czop osi powinien by¢ stale tak ob-
ficie smarowany, aby pomiedzy panewka
i powierzchnia czopa stale formowala sig
dostatecznie gruba warstwa smaru, zabez-
bezpieczajaca materjat tracych si¢ po-
wierzchni od zuzycia i czop od grzania sig;

2. maZnica nie powinna mieé¢ w $§rodku



zadnych organicznych czesci, zanieczyszcza-
jacych smar i wplywajacych na pogorsze-
nie jakosci smaru;

3. smar nie powinien ume'k.ac naze-
wnatrz maznicy nawet w matych ilosciach.
Wtedy tylko raz nalana'porcja smaru przy
rewiziji wagonu wylstarczy na przepmany 0=
kres czasu.

W tym celu klolnsrtmko]a mazmcy winna
byé taka, aby:

a. przy bocznych uderzeniach kol przy

wjezdzie na zwrotnice lub krzyzownice,
smar nie wybryzgiwal nazewnatrz maz-

nicy; . “: .
b, podczas ruchu wagonu smar, plynac
wzdluz czopa osi, nie wyciekat poza maz-
nicg;

.c. podczas postoju wagonu smar, Scie-
kajacy nadolna czeéé czopa i przeptywajacy
na jego zgrubienie, a potem po zgrubionej
czesci wazdtuz osi poza maznice, napotykat
odpowiednia przeszkode;

d. deszoz i kurz nie dostawal sie .do :

wnetrza maznicy i przez to nie powodowal
obnizenia jako$ci smaru, wzglednie nie za-
nieczyszczal go,

Zalaczony rysunek przedstawia jeden
z przykladéw wykonania maznicy, odpo-
wiadajacej powyzszym warunkom, w za-
stosowaniu do wagonéw towarowych. Po-
dobna konstrukcja, oparta na tych samych
zasadach, moze byé zastosowana do wago-
néw osobowych i tendréw, jak réwniez i in-
nych pojazdéw. ;

Fig, 1 przedstawia maznice w przekro-
ju wedlug C—D fig. 2 i wedlug [—K fig.
3; fig. 2 — przekrdj wedlug' A—B fig. 1;
fig, 3 — przekréj wedlug E—F fig. 1 i we-
dlug G—H fig. 2; fig. 4, 5 i 6 przedstawia-
ja dolny zbieracz, prizyczem fig. 5 uwidocz-
nia przekr6j wedtug M—N fig. 4, a fig. 6—
widok zgéry fig. 4; fig. 7 i 8 przedstawia-
ja oprawke dolnego zbieracza, przyczem
fig. 7 uwidocznia przekréj jego wedtug R- -S
fig. 3, a fig. 8 — widok zgéry tej oprawki;

fig. 9, 10, 11 i 12 przedstawiaja szczegoély
gornego zbieracza 3; fig. 13 — przekréj
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Sniar, znajdujacy sie w dolnej czesci
mazniicy, przywiera do tarczy 2, przytwier-
dzonej do czopa osiowego 1, i podczas ru-
chu obrotowego tarczy jest zhierany z niej

zapomoca, gornego zbieracza 3 i skierowy-

wany do zbiornika 4 panewki 5, Smar ze

-zbiornika 4 przeptywa przez otwory 6 i 7

do zbiornikéw - 8 i9, a ze zbiornikéw przez

-otwory 10,11 i 12 w panewce przenika do

kanalikéw 13, 14 i 15 wyrobionych z we-

" wnetrzmej strony, panewki. W ten sposéb

odbywa si¢ obfite  smarowanie czopa osio-
wego, .

Zblemcz 3 pakalzamy jest w szczegolach
na figurach 9, 10, 11 i 12. Dla przeciwdzia-
tania podskakiwaniu zbieracza 3 podczas
uderzeri wagonu i dla réwnomiernego na-
cisku zbieracza 3 na tarcze 2, stuzy spre-
zynka 16.

W celu uniemozliwienia wybryzgiwania
smaru przez wykréj w maznicy 17 (fig. 1),
podczas bocznych uderzen, przy przejez-
dzaniu wagonu przez zwrotnice lub krzy-
zownice, wklada si¢ w dolna cze$é maznicy
przegréodke, wyposazong w dwie poprzecz-
ne $cianki: jedna 18 (fig. 1, 3 i 13) z nalo-
zona na nig nakladka 19 (fig. 1, 3 i 13) i
druga 20 (fig. 1, 2 i 3), bez naktadki. Obie
te $cianki posiadaja u dolu wykraje 21
(fig. 2 i 13), w celu umozliwienia swoobod-
nego przelewania sie¢ smaru zprzodu maz-
nicy do tylu i odwrotnie, Scianki te pola-
czone sa 2ze soba zapomoca $cianek 22 (fig:
1, 2, 3, 13, 7 i 8), tworzac sztywna calosé,
ktéra moze byé swobodnie wstawiania do
maznicy lub wyjmowana z niej. Prowadze-
niem dla przegrédki stuzy dno i boczne wy-
stepy 23 maznicy (fig. 1 i 2). Oprécz tego
ruchy przegrédki wzdtuz maznicy sa ogra-
niczone przez to, Ze z jednej strony Scian-
ki 22 prawie dotykaja cze$ci mazmicy 24
(fig. 1 i 3), z drugiej zas strony dodatkowe



écianki 25 i przymocowane do nich zgiete
blachy 26 (fig. 1, 2 i 3) dotykaja pokrywy
maznicy 27 (fig. 1). W ten spos6b zawar-
to$¢ smaru w maznicy podzielona jest na
trzy czesci, co znacznie skraca przeplyw
smaru w bocznym kierunku i z tego powo-
du przy bocznych uderzeniach wybryzgi-
wanie smaru nazewnatrz jest utrudnione.
Précz tego sp6d maznicy jest skonstruowa-
ny w ten sposob, Ze z lewej strony w miej-
scu 28 (fig. 1) spod posiada ksztalt okra-
gly, a z prawej strony w miejscu 29 (fig.
1) — posiada ksztalt prostokatny, W ten
spos6b osiaga si¢ to, ze zapas smaru w
maznicy jest dostateczny i przewazmie jest
skoncentrowany przy samej $ciance 24 (fig.
1), z lewej za$ strony przy tarczy 2 (fig. 1)
smaru jest mniej, i z tego powodu, przy
bocznych uderzeniach mniejsza masa sma-
. ru ma tendencje bryzgaé na prawo; wieksza
za$ masa smaru, znajdujaca si¢ z prawej
strony maznicy, w jej czeSci majacej spod
prostokatny, majac krétki rozped i bezpo-
$rednie sasiedztwo ze $cianka 24 (fig, 1),
nie moze wybryzgiwaé nazewnatrz maz-
nicy. ‘

W celu niedopuszczenia, aby smar pod-
czas ruchu wagonu wedrowal z czopa 1
(fig. 1) na jego zgrubienie 30 i nastepnie
po zgrubieniu nazewnatrz maznicy, wsta-
wiony jest od dolu czopa dolny zbieracz
31 (fig. 1, 3, 4, 5 i 6), ktéry dotykajac sie
bezposrednio do zgrubionej cze$ci czopa,
zbiera z niego smar i odrzuca go zpowro-
tem do maznicy, Ten zbieracz jest wlozo-
ny luzno w pochwe 32 (fig. 1, 3, 7 i 8),

ktéra jest przymocowana zapomoca jedne-

go tylko mitu 33 do poprzeczki 34, przy-
mocowanej do $cianek 22 wyzej opisanej
przegrodki, W ten sposéb pochwa 32 mo-
ze swobodnie obracaé sie okoto punktu 33.
Dolny zbieracz 31 przyciskany jest do czo-
pa osi od dotu zapomoca, drazka 35 (fig. 1
i 3); drazek posiada na jednym koricu cie-
zarek 36 (fig. 1, 2 i 3), drugim zaé kon-

cem drazek wchodzi luzno w otwér 37 dol-
nego zbieracza (fig. 1 i 5). Drazek 35 jest
cparty w punkcie 38 (fig. 1) poprzeczne
$cianki 18 wyzej opisanej przegrodki, W
tym celu we wzmiankowanej poprzecznej
$ciance 18 zrobiony jest otwér 39 (fig. 13),
przez ktéry przechodzi drazek, opierajac
si¢ ma przegrodzie swoim wycigciem w
punkcie 38 (fig. 1). Opisany drazek stale
z jednakowaq isila przyciska dolny zbieracz
31 od dotu do zgrubionej czesci czopa 30.
W celu przeciwdziatania odskakiwaniu na-
do6l zbieracza 31 i ciezarka 36 drazka do
gory, ktore moga zachodzié w razie sil-
nego wstrzasu wagonu, i przenikaniu,
dzigki temu, smaru poza zbieracz, dodana
jest sprezyna 40 (fig. 1 i 3), Sprezyna 40
z jednej strony przyczepiona jest do draz-
ka 35, z drugiej za$ do poprzeczki 41 (fig.
1 i 3), przymocowanej do Scianek 22 prze-
grodki,

Podczas postoju wagonu smar S$cieka
z czopa 1 (fig. 1) do dolnej jego czesci,
a potem przechodzi na zgrubienie czopa 30
i posuwajac si¢ po nim wezdluz osi, wycho-
dzi poza obreb maznicy. Dla unikniecia te-
go, przymocowana jest do dolnego zbie-
racza 31 sprezynka 42 (fig. 1, 3, 4 i 5),
ktéra stale dotyka si¢ czopa w majnizszem
miejscu przejscia czopa do jego zgrubienia.
Zbierajacy si¢ smar podczas postoju wa-
gonu écieka po tej sprezynce do maznicy.

W celu niedopuszczenia kurzu i deszezu
do érodka maznicy, od strony osi wlozony
jest krazek uszczelniajacy 43 (fig. 1).

Zastrzezenia patentowe,

1. Maznica, znamienna tem, ze posia-
da tarcze (2), ktéra podczas obrotu osi
smar, znajdujacy si¢ w dolnej czesci maz-
nicy, przemosi do gérnej czeéci maznicy,
gdzie on zostaje zbierany zapomoca, zbiera-
cza (3) i skierowywany przez otwory i ka-
naliki panewki do czopa osiowego (1),



2. Maznica wedlug zastrz, 1, znamien-
na tem, Ze dolna jej cze$¢ zaopatrzona jest
w ruchoma przegrédke, ograniczong w prze-
suwaniu si¢ i zlozong z podtuznych $cianek
(22) i poprzecznych $cianek (18 i 20), za-
opatrzonych w wykroje (21), sluzace dla
swobodnego przelewania sie smaru, przez
co zawarto§¢ smaru w maznicy podzielona
-jest na czesci.

3. Maznica wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tem, Zze spéd maznicy zbudowany
jest w ten sposOb, ze, przy dostatecznym
zapasie smaru w maznicy, przewazna jego
cze$¢ mieSci si¢ z prawej strony maznicy
przy $ciance (24), z lewej za$ strony przy
tarczy (2) smaru jest znacznie mniej,

4, Maznica wedlug zastrz, 1, 2 i 3,

znamienna tem, ze od dotu czopa (1) wsta-
wiony jest dolny zbieracz (31), przyciska-
ny stale z jednakowa sila do zgrubionej
czesci czopa osiowego zapomoca drazka
(35), majacego oparcie w punkcie (38
$cianki (18) i zaopatrzonego w cigzarki lub
ciezarek (36).

5. Maznica wedlug zastrz. 1, 2, 3 i 4,
znamienna tem, Ze jest zaopatrzona w spre-
zynke (42, dotykajaca o§ w miejscu przej-
§cia czopa osiowego do jego zgrubienia i
odprowadzajaca zbierajacy sie smar pod-
czas postoju wagonu do zbiornika,

Marcin Czarkowski.
Zastepca: Inz. M, Zmigryder,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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