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DESCRIPCION

Cojinete articulado, especialmente cojinete estabi-
lizador para un vehiculo.

La invencion se refiere a un cojinete articulado,
especialmente a un cojinete estabilizador para un ve-
hiculo segun el predmbulo de la reivindicacién 1.

Un cojinete articulado genérico como cojinete es-
tabilizador para un vehiculo se conoce por el docu-
mento DE19746357C1. Este cojinete articulado com-
prende una pieza de cojinete exterior constituida por
una carcasa de cojinete en dos piezas que se puede
tensarse formando un ojo de alojamiento. Una prime-
ra pieza de carcasa se compone de una pieza de yu-
go con dos alas de yugo y un arco de yugo con una
pared interior aproximadamente semicilindrica, mien-
tras que una segunda pieza de carcasa como pared de
apoyo plana se compone de una pieza de estructura
portante, especialmente de una pieza estructural del
vehiculo.

Asimismo, el cojinete articulado comprende una
pieza de cojinete cilindrica interior, especialmente
una barra estabilizadora que puede ser envuelta por
la carcasa de cojinete. Ademads, estd previsto un cas-
quillo de elastémero que envuelve la pieza de cojine-
te cilindrica interior pudiendo sujetarse en la carca-
sa de cojinete bajo una tensién previa y que presenta
al menos una hendidura longitudinal pudiendo colo-
carse radialmente sobre la pieza de cojinete cilindrica
interior abriendo dicha hendidura.

En el espacio entre la pared de apoyo plana y el
casquillo de elastémero estd insertado un cuerpo de
relleno de espacio como elemento de apoyo que, an-
tes del tensado de la carcasa de cojinete sobresale de
la parte de la pieza de yugo con un saliente de pre-
tensado, y que durante el tensado de la carcasa de co-
jinete puede introducirse a presién en la zona de la
pieza de yugo reduciendo el saliente de pretensado
y estableciendo una tensién previa en el casquillo de
elastémero.

En concreto, aqui, el casquillo de elastomero esta
formado por dos semicasquillos de caucho, estando
insertado un primer semicasquillo superior de caucho
en la zona del arco de yugo, mientras que un segundo
semicasquillo inferior de caucho estd articulado con
un primero de las dos alas de yugo a través de una
bisagra de pelicula de caucho. Para inmovilizar un es-
tabilizador en el casquillo de elastémero, después de
introducir el estabilizador, el semicasquillo inferior de
caucho se pliega hacia arriba en la direccién del semi-
casquillo superior de caucho, estando dispuesto en el
segundo ala de yugo un talén de retencién para inmo-
vilizar el semicasquillo inferior de caucho en el es-
tado plegado hacia arriba. Para este fin, el talén de
retencién actia en conjunto con el canto marginal del
cuerpo de relleno de espacio vulcanizado al extremo
libre del semicasquillo de caucho. Por tanto, aqui, en
el estado montado del cojinete articulado en las zo-
nas de contacto de los extremos de semicasquillo de
caucho estédn realizadas dos hendiduras longitudinales
opuestas.

Un inconveniente de una estructura de este tipo
con dos hendiduras longitudinales es que quedan for-
mados dos puntos débiles en el material de caucho,
que pueden reducir la duracién util del cojinete arti-
culado, especialmente si se encuentran en el sentido
de carga principal.

Ademads, se trata de una estructura complicada y
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aparatosa en su conjunto. Asi, especialmente la elabo-
racion de la bisagra de pelicula de caucho en el primer
ala de yugo y la elaboracién del talén de retencion en
el segundo ala de yugo requiere un alto coste de fabri-
cacion que resulta indeseable, aumentando los gastos
en general.

Ademds, aqui, la tension previa en el material de
caucho se aplica sustancialmente sélo en el sentido de
tensado, por lo que pueden producirse distribuciones
de tension irregulares con la consecuencia de una du-
racién util reducida.

Por lo tanto, en total, se trata de una estructura
aparatosa, complicada y costosa del cojinete articula-
do, pudiendo estar reducida eventualmente de manera
considerable la duracién util.

Por consiguiente, la invencion tiene el objetivo de
proporcionar un cojinete articulado, especialmente un
cojinete estabilizador para un vehiculo, que se pueda
fabricar y montar facilmente y de forma econémica y
que ademads presente una larga duracién qtil.

Este objetivo se consigue con las caracteristicas de
la reivindicacidn 1.

Segtn la reivindicacién 1 esta prevista s6lo una
tnica hendidura longitudinal en el casquillo de elas-
tomero, que en el estado de montaje final se encuen-
tra en un plano central longitudinal de yugo, estan-
do orientada hacia la pared de apoyo. Ademads, estin
previstos dos cuerpos de relleno de espacio situados a
ambos lados a continuacién de la hendidura longitu-
dinal estando adheridos al casquillo de elastémero en
unién positiva en una zona aproximadamente semi-
cilindrica. Para rellenar el espacio entre el casquillo
de elastémero, las alas de yugo y la pared de apoyo,
las superficies de apoyo de los cuerpos de relleno de
espacio se apoyan en la pared de apoyo, y las super-
ficies laterales de los cuerpos de relleno de espacio se
apoyan en los lados interiores de las alas de yugo.

Una estructura de este tipo con una unica hendi-
dura longitudinal se puede fabricar en su conjunto de
manera sencilla y, por tanto, econdmica, consiguién-
dose por la presencia de una sola hendidura longitu-
dinal la ventaja de que queda formado s6lo un dnico
posible punto débil en el material elastomero. De esta
forma, en la zona de elastomero puede lograrse una
difusién uniforme deseable de la tension, lo que con-
duce a su vez a la ventaja de una duracién util mas
elevada y, por tanto, de largas duraciones del conjun-
to del cojinete articulado.

Ademds, de manera especialmente ventajosa, esta
hendidura longitudinal se encuentra en un plano lon-
gitudinal central de yugo, estando orientada hacia la
pared de apoyo, por ejemplo una pieza estructural del
vehiculo, de forma que la dnica hendidura longitudi-
nal pueda disponerse en el estado montado final, con
un desplazamiento de aproximadamente 90° respec-
to a un sentido de carga principal. También de es-
ta forma se consigue de forma ventajosa que en el
material elastomero se consiga una difusién unifor-
me de la tension, lo que aumenta a su vez la duracién
util.

Ademads, con una estructura de este tipo se con-
sigue también una simplificacién del montaje, tanto
durante el premontaje como durante el montaje final.
Asi, en el marco del premontaje, el cojinete articula-
do puede colocarse por ejemplo sobre el estabilizador
ensanchando simplemente la hendidura longitudinal,
quedando sujeto sobre éste de forma imperdible. En-
tonces, en el marco del montaje final, el cojinete ar-
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ticulado sélo tiene que orientarse y fijarse correspon-
dientemente respecto a la pared de apoyo.

En una forma de realizacién especialmente prefe-
rible segin la reivindicacion 2, el plano central de la
longitud de yugo es un plano de simetria, y en el es-
tado de montaje final, los dos cuerpos de relleno de
espacio estdn opuestos uno respecto a otro con una
hendidura de compensacién de tolerancia. Una hen-
didura de compensacion de tolerancia de este tipo re-
sulta ventajosa especialmente en el caso de carcasas
forjadas o coladas, es decir no mecanizadas. Ademas,
de esta forma se puede evitar eficazmente una posi-
ble coincidencia de un asiento a presion. Gracias a la
estructura simétrica pueden usarse piezas iguales, in-
dependientes en cuanto a su posicién de montaje, por
ejemplo, en cuanto a un giro en 180°. De esta forma,
durante el montaje es posible facilmente un posicio-
namiento correcto. Por lo tanto, en total, se simplifi-
can sensiblemente la fabricacién y el montaje.

Segtn la reivindicacion 3 estd previsto que los la-
dos interiores de las alas de yugo se ensanchen de
forma cénica hacia la pared de apoyo, partiendo de
la zona semicilindrica en el lado del arco de yugo,
presentando los cuerpos de relleno del espacio en di-
cha zona una forma adaptada de forma correspondien-
temente cOnica. Esto resulta ventajoso especialmente
en relacion con el montaje, porque de esta forma que-
dan realizados biseles de introduccién y de insercién a
presion. Estos biseles de introduccion y de insercidn a
presion hacen ademds de forma ventajosa que se pue-
da lograr una estructura de tensado previo uniforme.

Bésicamente, los cuerpos de relleno de espacio
pueden fabricarse de cualquier material incomprimi-
ble adecuado. En una forma de realizacién especial-
mente preferible segun la figura 4, los cuerpos de re-
lleno de espacio estdn hechos de plastico y/o de metal
ligero. Estos cuerpos de relleno de espacio fabricados
de plastico y/o de metal ligero son estables, resisten-
tes a la corrosion y ligeros, lo que favorece la dura-
cion ttil del cojinete articulado en su conjunto, per-
mitiendo ademds una estructura de bajo peso. Ade-
mads, los cuerpos de relleno de espacio pueden fabri-
carse de forma sencilla y econémica de un material de
este tipo. Ademas, los cuerpos de relleno de espacio
de este tipo estdn adheridos simplemente al casqui-
llo de elastémero, especialmente por vulcanizacion.
Ademéds, con los materiales de este tipo es posible de
manera ventajosa una compensacion de tolerancia al
menos parcial para un contacto en unién positiva, por
una menor deformacion de las superficies de contacto
de los cuerpos de relleno de espacio en carcasas no
mecanizadas.

Ademads, segtn la reivindicacién 5 estd previsto
que el radio de la zona semicilindrica en el lado del
arco de yugo sea menor que en el estado de fabrica-
cién del radio de la zona de casquillo de elastémero
asignado, de modo que durante el tensado al menos
una parte de la tension previa en dicha zona de casqui-
llo de elastémero se obtenga mediante una reduccién
de radios. De esta forma, en el material elastdmero
puede aplicarse una tension previa radial uniforme, lo
que conduce a una difusién uniforme deseable de la
tension bajo cargas. Esto, a su vez, contribuye a la
creacion de un cojinete articulado de larga duracion.

En una forma de realizacién especialmente prefe-
rible, segtn la reivindicacion 6 estd previsto que, en
el estado fabricado, la zona semicilindrica en el lado
del arco de yugo y la zona semicilindrica en el lado
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de los cuerpos de relleno de espacio del casquillo de
elastomero estén desplazadas una respecto a la otra
por una excentricidad. Dado que la tensién previa en
el material de elastomero se establece sustancialmen-
te en el sentido de tensado, por la excentricidad en
combinacidn con las formas cilindricas puede tenerse
en cuenta un desplazamiento irregular del elastome-
ro, de modo que en el estado de montaje final existan
unas condiciones de tensién previa lo mas uniformes
posible.

Segtn la reivindicacién 7, en el casquillo de elas-
tomero estd comprendida al menos una chapa inter-
media cilindrica, dividida longitudinalmente por la
hendidura longitudinal. Una chapa intermedia de este
tipo se conoce de por si y causa una difusion irregu-
lar de la tensién. Ademads, de esta forma es posible un
ajuste o una optimizacién de las constantes de elasti-
cidad, por ejemplo, segun la situaciéon de montaje para
evitar sobrecargas locales.

Una fijacién y un tensado previo sencillos resultan
con las caracteristicas de la reivindicacién 8, seglin
las cuales en las alas de yugo estdn comprendidos ta-
ladros orientados hacia la pared de apoyo para recibir
tornillos tensores que pueden enroscarse en los tala-
dros roscados asignados de la pared de apoyo.

Ademds, segtin la reivindicacién 9 estd previsto
prever en las zonas laterales axiales de la zona semici-
lindrica en forma de arco de yugo hombros de apoyo
que sobresalgan radialmente y actien axialmente. De
esta forma, se consigue un aseguramiento contra una
migracion axial del casquillo de elastémero en caso
de cargas durante el funcionamiento.

Segtn la reivindicacién 10 estd previsto que, par-
tiendo de la zona de contacto con la pared de apoyo,
en los lados interiores de las alas de yugo, con orien-
tacion hacia el arco de yugo, exista al menos una ra-
nura de alojamiento para un alma de seguridad axial
asignado, moldeado al cuerpo de relleno de espacio
correspondiente. También de esta manera resulta a su
vez un aseguramiento ventajoso contra la migracién
bajo cargas durante el funcionamiento.

A continuacion, la invencion se describe detalla-
damente con la ayuda de un dibujo. Muestran:

La figura 1 una seccién transversal esquematica a
través de una pieza de yugo,

la figura 2 una vista esquemadtica en seccién a lo
largo de la linea A-A de la figura 1,

la figura 3 una representacién esquematica de un
casquillo de elastdmero con cuerpos de relleno de es-
pacio adheridos,

la figura 4 una representacion esquematica en sec-
cién a lo largo de la linea C-C de la figura 3,

la figura 5 una vista esquematica en seccion a tra-
vés de un cojinete articulado totalmente montado, en
estado pretensado,

la figura 6 una vista esquemadtica en seccién a lo
largo de la linea D-D de la figura 5.

En la figura 1 estd representada esquemdticamen-
te, en seccion transversal, una pieza de yugo 1 como
parte de una carcasa de cojinete 2 para un cojinete
articulado 3, cuyo plano longitudinal central de yu-
go estd formado aqui como plano de simetria 11. La
pieza de yugo 1 comprende un arco 4 de yugo con
un primer ala 5 de yugo y un segundo ala 6 de yu-
go, presentando el arco 4 de yugo una pared interior
7 aproximadamente semicilindrica.

Como se puede ver también en la figura 1, los la-
dos interiores de las alas 5, 6 de yugo se ensanchan en

3
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forma cénica hacia abajo partiendo de la zona semici-
lindrica en el lado del arco de yugo.

En la figura 1, en combinacién con la figura 2 que
muestra una seccidn transversal esquemdtica a través
de la pieza de yugo 1 a lo largo de la linea A-A de la
figura 1, se puede ver que en las zonas laterales axia-
les de la zona semicilindrica en forma de arco de yugo
estdn realizados hombros de apoyo 8 que sobresalen
radialmente y que actian axialmente, que en el estado
totalmente montado del cojinete articulado 3 evitan
una migracion axial durante cargas de servicio.

Ademds, en las figuras 1 y 2 se puede ver que en
los lados interiores de las alas 5, 6 de yugo est4 reali-
zada respectivamente una ranura de alojamiento 9, 10
orientada hacia el arco 4 de yugo.

Ademds, como se puede ver especialmente en la
figura 1, en las alas 5, 6 de yugo estdn comprendidos
taladros 12, 13 para recibir tornillos tensores 30, 31
que estdn representados so6lo en la figura 5.

En la figura 3 se muestra una representacion es-
quematica de un casquillo de elastomero 14 que pre-
senta una hendidura longitudinal 15 que en el estado
totalmente montado del casquillo de elastémero 14,
representado en la figura 5, se encuentra en la pieza de
yugo 1 en el plano longitudinal central de yugo, confi-
gurada como plano de simetrfa 11, estando orientada
hacia abajo hacia una pared de apoyo 25, es decir, no
en el sentido de carga principal horizontal.

Como se ve especialmente en la figura 4 que
muestra un corte a lo largo de la linea C-C de la figura
3, en el casquillo de elastomero 14 estd comprendida
una chapa intermedia 16 cilindrica, dividida longitu-
dinalmente por la hendidura longitudinal 15.

Como también se puede ver en la figura 3, el cas-
quillo de elastémero 14 presenta en su contorno una
serie de apéndices de herramienta 17 para desmoldear
el casquillo de elastomero 14.

Asimismo, en la figura 3 se puede ver que a am-
bos lados de la hendidura longitudinal 15 se encuen-
tran dos cuerpos de relleno de espacio 18, 19 de plas-
tico y/o de metal ligero, que estdn vulcanizados en
unién positiva al casquillo de elastomero 14 en una
zona aproximadamente semicilindrica en su conjun-
to.

Como también estd representado en las figuras 3
y 4, a los cuerpos de relleno de espacio 18, 19 estdn
moldeados respectivamente almas de seguridad 20, 21
axiales que estdn asignadas correspondientemente a
las ranuras de alojamiento 9, 10 realizadas en el pri-
mer y el segundo ala 5, 6 de yugo.

En la figura 3 se puede ver ademds que, en el es-
tado de fabricacién representado aqui, la zona semi-
cilindrica 22 en el lado del arco de yugo y la zona
semicilindrica 23 en el lado de los cuerpos de relleno
de espacio, del casquillo de elastémero 14 estan des-
plazadas una respecto a la otra por una excentricidad
24. De esta forma es posible tener en cuenta un des-
plazamiento irregular del elastomero, lo que auin se
describird més adelante.

Tal como estd representado en la figura 3, el cas-
quillo de elastémero 14 estd aplanado de manera ven-
tajosa en el lado exterior en la zona de transicion entre
la zona semicilindrica 22 en el lado del arco de yu-
go hacia la zona semicilindrica 23 en el lado de los
cuerpos de relleno de espacio, entre otras cosas, por
razones de fabricacién y de montaje, convirtiéndose

10

15

20

25

40

45

50

55

60

65

el aplanamiento en el contorno cénico del cuerpo de
relleno de espacio.

Ademads, en la figura 4 se puede ver que el casqui-
llo de elastomero 14 desciende de forma ligeramente
conica desde fuera hacia dentro en una zona exterior
superior, situada en la zona semicilindrica en el la-
do del arco de yugo. De este modo, se consigue de
una manera ventajosa que en esta zona, en el estado
montado, esté disponible un espacio en el que pueda
introducirse a presién el material elastomero, prefe-
rentemente un material de caucho.

En la figura 5 estd representado el casquillo de
elastémero 14 junto con los cuerpos de relleno de es-
pacio 18, 19, en el estado montado, pretensado. En
la figura 5, a ello estd asignada la pieza de yugo 1
de la pared de apoyo 25 plana que forma la segun-
da pieza de carcasa y que estd formada por una pieza
de estructura portante, preferentemente una pieza es-
tructural del vehiculo, lo que aqui, sin embargo, esti
representado sélo esquematicamente.

El radio del arco 4 de yugo es menor que el radio
de la zona semicilindrica 22 del casquillo de elastd-
mero 14, situada en el lado del arco de yugo, del cas-
quillo de elastémero 14, de forma que durante el ten-
sado al menos una parte de la tensién previa en esta
zona del casquillo de elastdmero se obtenga mediante
una reduccion del radio. En el estado totalmente mon-
tado, las superficies de apoyo 26, 27 de los cuerpos de
relleno de espacio 18, 19 estan en contacto con la pa-
red de apoyo 25 y las superficies laterales 28, 29 de
los cuerpos de relleno de espacio 18, 19 en los lados
interiores de las alas 5, 6 de yugo, quedando relleno
completamente el espacio entre el casquillo de elas-
témero 14, las alas 5, 6 de yugo y la pared de apoyo
25. Por la excentricidad 24 del casquillo de elastéme-
ro 14, representada en la figura 3, se logra que pue-
dan tenerse en cuenta desplazamientos irregulares del
elastomero, de forma que en el estado montado final
representado aqui en la figura 5 existan unas condi-
ciones de tension previa lo mas homogéneas posible.

Las almas de seguridad axiales 20, 21 engranan en
las ranuras de alojamiento 9, 10, quedando garantiza-
do un aseguramiento contra la migracioén axial. Asi-
mismo existe un aseguramiento contra la migracién
axial del casquillo de elastomero 14 a través de los
hombros de apoyo 8.

En el estado atin no montado totalmente que aqui,
sin embargo, no esta representado, los cuerpos de re-
lleno de espacio 18, 19 sobresalen con un saliente de
tensado de la pieza de yugo 1, de forma que al in-
movilizar la pieza de yugo 1 en la pared de apoyo 25
a través de los tornillos tensores 30, 31 representa-
dos aqui s6lo esquematicamente pueda aplicarse tam-
bién una tensién previa por la reduccién del saliente
de pretensado en el casquillo de elastémero 14. Por
una hendidura 32 de compensacién de tolerancia en-
tre los dos cuerpos de relleno de espacio 18, 19 es
posible compensar tolerancias, lo que resulta venta-
joso especialmente en el caso de carcasas forjadas o
coladas, no mecanizadas.

En la figura 6, finalmente, se muestra una seccién
esquemadtica que muestra aproximadamente la exten-
sién de la seccién a lo largo de la linea D-D de la
figura 5, en la que puede verse especialmente la es-
tructura del material elastomero en combinacién con
la chapa intermedia 16.
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REIVINDICACIONES

1. Cojinete articulado, especialmente cojinete es-
tabilizador para un vehiculo, con una pieza de cojinete
exterior compuesta por una carcasa de cojinete en dos
piezas que puede tensarse formando un ojo de aloja-
miento, estando compuesta una primera pieza de car-
casa por una pieza de yugo con dos alas de yugo y un
arco de yugo con una pared interior aproximadamen-
te semicilindrica, y estando compuesta una segunda
pieza de carcasa, como pared de apoyo plana, por una
pieza de estructura portante, especialmente una pieza
estructural del vehiculo, y con una pieza de cojinete
cilindrica, interior, especialmente una barra estabili-
zadora, que puede ser envuelta por la carcasa de co-
jinete, y con un casquillo de elastémero que rodea la
pieza de cojinete cilindrica, interior, y que puede su-
jetarse en la carcasa de cojinete bajo una tension pre-
via, presentando al menos una hendidura longitudinal
y pudiendo colocarse sobre la pieza de cojinete cilin-
drica interior abriendo dicha hendidura radialmente,
y con un cuerpo de relleno de espacio como elemen-
to de apoyo, que estd insertado en el espacio entre la
pared de apoyo plana y el casquillo de elastomero y
que antes del tensado de la carcasa de cojinete sobre-
sale de la zona de la pieza de yugo con un saliente
de tensado y que durante el tensado de la carcasa de
cojinete puede introducirse a presion en el casquillo
de elastémero bajo el establecimiento de una tensién
previa reduciéndose el saliente de tensado en la zona
de la pieza de yugo, caracterizado porque estd pre-
vista s6lo una tnica hendidura longitudinal (15) en
el casquillo de elastémero (14), que en el estado de
montaje final se encuentra en un plano central longi-
tudinal (11) de yugo, estando orientada hacia la pared
de apoyo (25), porque estan previstos dos cuerpos de
relleno de espacio (18, 19) situados a ambos lados a
continuacion de la hendidura longitudinal (15) estan-
do adheridos al casquillo de elastémero (14) en unién
positiva en una zona aproximadamente semicilindri-
ca, y porque para rellenar el espacio entre el casquillo
de elastémero (14), las alas (5, 6) de yugo y la pared
de apoyo (25), las superficies de apoyo (26, 27) de
los cuerpos de relleno de espacio (18, 19) se apoyan
en la pared de apoyo (25), y las superficies laterales
(28, 29) de los cuerpos de relleno de espacio (18, 19)
se apoyan en los lados interiores de las alas (5, 6) de
yugo.

2. Cojinete articulado segun la reivindicacién 1,
caracterizado porque el plano longitudinal central de
yugo es un plano de simetria (11) y porque en el es-
tado final de montaje los dos cuerpos de relleno de
espacio (18, 19) se encuentran opuestos con una hen-
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didura de compensacién de tolerancia (32).

3. Cojinete articulado segtin la reivindicacién 1 6
2, caracterizado porque los lados interiores de las
alas (5, 6) de yugo se ensanchen de forma cénica ha-
cia la pared de apoyo (25), partiendo de la zona semi-
cilindrica en el lado del arco de yugo, presentando los
cuerpos de relleno de espacio (18, 19) en dicha zona
una forma adaptada de forma correspondientemente
conica.

4. Cojinete articulado segin una de las reivindi-
caciones 1 a 3, caracterizado porque los cuerpos de
relleno de espacio (18, 19) estdn hechos de pléstico
y/o de metal ligero.

5. Cojinete articulado segiin una de las reivindi-
caciones 1 a 4, caracterizado porque el radio de la
zona semicilindrica en el lado del arco de yugo es
menor que en el estado de fabricacion del radio de
la zona de casquillo de elastémero asignado, de modo
que durante el tensado al menos una parte de la ten-
sién previa en dicha zona de casquillo de elastémero
se obtenga mediante una reduccién de radio.

6. Cojinete articulado segtin una de las reivindica-
ciones 1 a 5, caracterizado porque, en el estado fa-
bricado, la zona semicilindrica en el lado del arco de
yugo y la zona semicilindrica en el lado de los cuer-
pos de relleno de espacio del casquillo de elastémero
(14) estan desplazadas una respecto a la otra por una
excentricidad (24).

7. Cojinete articulado segin una de las reivindica-
ciones 1 a 6, caracterizado porque en el casquillo de
elastomero (14) estd comprendida al menos una chapa
intermedia (16) cilindrica, dividida longitudinalmente
por la hendidura longitudinal (15).

8. Cojinete articulado segtin una de las reivindica-
ciones 1 a 7, caracterizado porque en las alas (5, 6)
de yugo estan comprendidos taladros (12, 13) orienta-
dos hacia la pared de apoyo (25) para recibir tornillos
tensores (30, 31) que pueden enroscarse en los tala-
dros roscados asignados de la pared de apoyo (25).

9. Cojinete articulado segtin una de las reivindi-
caciones 1 a 8, caracterizado porque en las zonas
laterales axiales de la zona semicilindrica, en forma
de arco de yugo, del arco (4) de yugo estin previstos
hombros de apoyo (8) que sobresalen radialmente y
que actian axialmente.

10. Cojinete articulado segin una de las reivindi-
caciones 1 a 9, caracterizado porque partiendo de la
zona de contacto con la pared de apoyo (25), en los
lados interiores de las alas (5, 6) de yugo, con orien-
tacion hacia el arco (4) de yugo, existe al menos una
ranura de alojamiento (9, 10) para un alma de segu-
ridad (20, 21) axial asignado, moldeado al cuerpo de
relleno de espacio (18, 19) correspondiente.
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