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Przyrzad do kontroli temperatury wody chiodzacej przy pojazdach mechanicznych.

Zgloszono 28 grudnia 1932 r.
Udzielono 27 lutego 1934 r.

Wynalazek dotyczy przyrzadu stuzace-
go do kontroli temperatury wody chlodzace;j
silnika przy pojazdach mechanicznych.
Przyrzad ten stuzyé ma nietylko w znany
juz sposéb jako sygnal ostrzegawczy i do
zatrzymania silnika w razie przekroczenia
pewnej temperatury wody, lecz ma réwniez
dziala¢ wtedy, gdy temperatura wody chlo-
dzacej obnizy sie do tego stopnia, ze zacho-
dzi obawa zamarzania wody.

Znane sa przyrzady, przy ktérych w ra-
zie obnizenia temperatury wody, wlacza sie
elektryczne zrédlo ciepta. Przyrzady te ma-
ja te wade, ze moga byé stosowane jedynie

tam, gdzie pojazd mechaniczny moze byé
polaczony z siecia elektrowni. Dtluzsze o-
grzewanie wody zapomoca baterji pojazdu
jest niemozliwe, poniewaz zrédlo pradu, ja-
kie przedstawia ta baterja, wyczerpuje sie
zbyt predko, zagrazajac pewnosci zapalania
it d.

Celem niniejszego wynalazku jest usu-
nigcie tych oraz innych wad przez zastoso-
wanie specjalnego Zrédla ciepla, urucho-
mianego zapomoca, baterji pojazdu. Takiem
Zrédlem ciepla jest np. podgrzewacz wody,
opalany benzyna. W mysl wynalazku stoso-
wany jest palnik o katalitycznem, a wigc
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ka trwa przytem, dopoki nie oprézni sie
zbiorniczek 45. Z ustaniem doptywu benzy-
ny palnik zostaje ostatecznie wylaczo-
ny.

Odparowanie benzyny w palniku 11 od-
bywa si¢ przy pomocy grzejnika oporowego
16, polaczonego z jednej strony z masa sa-
mochodu, z drugiej zas ze wzmacniaczem
20. Wzmacniacz 20 polaczony jest z baterja
B, a sterowanie jego odbywa si¢ zapomoca
termostatu 21, znajdujacego si¢ wpoblizu
katalizatora 15. Od termostatu prowadzi
przewéd 47 do kontaktu 7 termometru T.
Przewod 47 zaopatrzony jest w przetacznik
8, sterowany przez plywak 6 oraz w prze-
tacznik reczny 31. Przelacznik 8 przerywa
krazenie pradu z chwilg osiagnigcia pewnej
dolnej granicy stanu benzyny w zbiorniezku
45. Przetacznik reczny 31, normalnie za-
mknigty, stuzy do przerwania pradu, jeze-
li chodzi o wylaczenie dziatania wzmacnia-
cza. Do przewodu termostatu 21 wbudowa-
na jest lampka 26, sygnalizujaca swem
$wiattem, ze katalizator jest czynny. Znanej
konstrukcji przelacznik wyblyskowy 22, o-
raz réownolegle do niego zalaczona lampka
sygnatowa 23, polaczone sa kontaktami 24,
28 przez opér 27; przetacznik reczny 30
oraz kontakty 3, 41 5 z baterjg B. Przelacz-
nik 22 powoduje zaswiecenie lampki 23 z
chwilg osiagniecia temperatury np. 70°, od-
powiadajacej kontaktowi 3. Jezeli nato-
miast temperatura wzrasta do temperatury
np. 75° odpowiadajgcej kontaktowi 4, wte-
dy lampka 23 miga. Przy dalszem podnosze-
niu sie temperatury np. do 80° przeplywa
przez uzwojenie grzejne przetacznika i
lampke 23 prad ciagly, a pret dwumetalo-
wy zwiera kontakt 24, powodujac zatrzy-
manie sie silnika.

Kierowca moze teraz mimo istniejacego
przegrzania wody chlodzacej uruchomi¢ sil-
nik zapomoca przetacznika 30, by przeje-
chaé np. jeszcze krotka przestrzern.

Dziatanie jest nastepujace. Przez otwie-
ranie kurka nieuwidocznionego na rysunku,

doptywa przewodem 46 bénzyna do zbiorni-
ka 45, badzto wlasnym ci¢zarem badz tez
na skutek wtlaczania pompka (fig. 2).

Na fig. 1 przedstawione jest urzadzenie
wedtug wynalazku przy temperaturze -wo-
dy chlodzacej ponizej 35%, t. j. podczas
pracy katalizatora. .

Zawoér 7 zamkniety jest dzigki dzialaniu
plywaka 6 i otwiera si¢ tylko na chwile, je-
zeli wskutek spalania stan'benzyny si¢ ob-
nizy. Ogrzany pret dwumetalowy termosta-
tu przylega przytem do styku 25. Swiecaca
sie lampka 26 oznacza, ze palnik jest czyn-
ny. Wzmacniacz 20 oraz grzejnik 16 sa wy-
taczone. N

Z chwilg przekroczenia temperatury 35°
(kontakt 2) przeplywa prad przez uzwoje-
nie magnesu 9. Rdzern magnesu 10 podnosi
sie¢ i zamyka zaworem 7 doplyw benzyny.
Palnik gasnie dopiero po spaleniu dostar-
czonej mu benzyny. Ptywak 6 opada i otwie-
ra przelacznik 8. Powstaje stad pewne o-
chlodzenie, wskutek ktérego termostat 21
zamyka przewdd, prowadzacy do wzmacnia-
cza 20, ktéry jednak jeszcze nie dziata, po-
niewaz odno$ny obwéd przerwany jest w
przelaczniku 8. Jezeli teraz termometr spa-
da ponizej kontaktu 2 (35°), wtedy spadnie
rowniez rdzes 10 i iglica zaworowa 7, powo-
dujac doptyw benzyny do zbiorniczka 45.
Ptywak podnosi sie i zamyka przelacznik 8,
a wzmacniacz 20 otrzymuje prad i wlacza
grzejnik 16. Palnik zaczyna dzialaé, termo-
stat 21 przerywa obwéd pradu wzmacnia-
cza 20, wobec czego ogrzewanie uzwojenia
16 przestaje dziata¢, a lampka 26 sie zapala.

Gdy natomiast temperatura wody chlo-
dzacej podniesie sie o tyle, ze rteé dochodzi’
do kontaktu 3 (70°), wtedy obwod pradu za
posrednictwem rteci poprzez kontakty 11 3
zostaje zamkniety. W tym obwodzie lezy
opor przelacznika 22. Dzieki dziataniu opo-
ru dodatkowego 27 przez lampke i cewke
przelacznika 22 nie przeptywa prad ¢ catem
napieciu, wobec czego przetacznik nie pra-
cuje. "



Jezeli temperatura jeszcze dalej wzra-
sta i rte¢ dojdzie do kontaktu 4 (75°), wtedy
lampka 23 i uzwojenie przelacznika 22 o-
trzymuja prad o pelnem napigciu, prgt dwu-
metalowy zaczyna dzialaé i przerywa przej-
$ciowo kontakt 28, a lampka 23 miga pet-
nem napieciem.

Z chwila, kiedy stup rteci dojdzie do
kontaktu 5, przeplywa przez cewke 22 i
lampke 23 stale prad o pelnem napigciu.

Przelacznik 22 nie zamyka juz kontaktu
28, lecz przeciwlegly kontakt 24, i tworzy w
ten sposéb obwéd pradu pierwotnego od ce-
wek zaplonowych lub od magneséw przez
stup rteci do masy. Silnik M staje, a odpo-
wiedni opér dodatkowy chroni przy cew-
kach zaptonowych termometr przed niebez-
piecznym pradem wysokiego napigcia.

Przelaczniki 29, 30 i 31 stuza do reczne-
go wylaczania pewnych grup w specjalnych
przypadkach i sa normalnie zamknigte, np.
przelacznik 30 wyjmuje sig, jezeli kierowca
z pewnego powodu musi dojechaé¢ do jakie-
gos bliskiego miejsca, mimo przegrzania wo-
dy. .
Gdyby benzyna nie mogta doptynaé pod
wlasnym cigezarem =z wyzej polozonego
zbiornika N, znajdujacego si¢ przy desce
czolowej O przez przewdd 46 do zbiornicz-
ka 45, wskazane jest np. zastosowanie
pompki benzynowej, przedstawionej na fig.
2. Cewka magnesu podnoszacego 41, osa-
dzona jest na rurce pompki, a rdzeri magne-
su 32 przeksztalcony jest w tloczek z za-
workiem. Na skutek przepuszczenia pradu
przez cewke 41 podnosi sig ttoczek 32 do go-
ry i uderza o rurke mosiezng 33, ktéra w
gornej czesci polaczona jest z pierscieniem
zelaznym 34, poruszajacym sie miedzy dwo-
ma stalemi magnesami 36. Przed temi ma-
gnesami umieszczona jest obrotowo kotwica
wahadlowa 35, wykonana z blachy zelazne;j.
Pierscieni sterujacy 34 znajdujac sie w dol-
nem polozeniu, przedstawionem na rysunku
linjami pelnemi, ostabia dolne przeciwlegte
bieguny magnesu 36, w gérnem polozeniu

natomiast, przedstawionem linjami przery-
wanemi, ostabia gorne bieguny magnesu. W
zaleznosci od polozenia pierscienia steruja-
cego przylega kotwica wahadlowa w pierw-
szym przypadku do kontaktu 37, z chwila
zas dojscia pierscienia 34 do gérnego poto-
Zenia obraca si¢ kotwica i dotyka kontak-
tu 8.

Po uruchomieniu pompki benzynowej
podnosi si¢ ptywak 39 do swego najwyzsze-
go polozenia a z nim réwniez pierscien ste-
rujacy 34. Kontakt 8 jest zatem wlaczony,
a ogrzewanie katalizatora pracuje, jak wy-
zej opisano. Jezeli stan benzyny w zbior-
niczku 45, polaczonym z palnikiem opadnie
o kilka milimetréw, wtedy pompka wykony-
wa jeden skok, powtarzajacy si¢ co 10 — 15
minut. _

Podczas ogrzewania jest kontakt 42 o-
twarty. Po dojsciu rteci do kontaktu 2 prze-
plywa prad przez wzmacniacz 40, wskutek
czego kontakt 42 zostaje rozlaczony, a ma-
gnes 41, nie majac pradu, przestaje praco-
wad,

Ogrzewanie przestaje dziala¢ az do
chwili obnizenia si¢ temperatury i opadnig-
cia stupka rteci ponizej punktu 2.

Poza tem pracuje urzadzenie, przedsta-
wione na fig. 2, zupelnie tak samo, jak
przedstawione na fig. 1. .

Aby zapobiec zniszczeniu katalizatora
przez parujaca benzyne mozna wbudowaé
do przewodu doprowadzajacego 46 lub tez
do przewodu 12 zawér zamykajacy, ktory
byltby trzymany tak dlugo w otwartem poto-
zeniu, jak dlugo baterja nie oddaje pradu.
Zabezpieczenie mogloby oczywiscie nasta-
pi¢ réwniez przez otwieranie przewodu 46
lub 12 dopiero z chwila, kiedy przez uzwo-
jenie 16 przeplywa prad, a mianowicie za-
worem, polaczonym z tem uzwojeniem sze-
regowo.

To samo urzadzenie moze stuzyé do o-
grzewania oliwy. W tym celu przeprowadza
si¢ wezownice polaczong z podgrzewaczem
wody lub przewodem wodnym, do zbiornika



oliwy. Dzieki temu oliwa nie ochtodzi sie ni-
gdy do takiej temperatury, przy ktérej uru-
chomienie silnika byloby utrudnione.

Rzecz jasna, ze takie urzadzenie do o-
grzewania oliwy moze byé¢ stosowane bez
lampek sygnalowych i t. d.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad do kontroli temperatury
wody chlodzacej przy pojazdach mecha-
nicznych, znamienny tem, ze dla regulacji
doptywu benzyny do palnika (11) umie-
szczony jest w przewodzie (46) zawor (7),
zalezny od ptywaka (6) oraz od cewki (9),
przyczem z chwila, kiedy temperatura wody
chlodzacej przekracza 35°, a stupék rteci
dochodzi do kontaktu (2), cewka (9) zosta-
je wlaczona, powodujac zamknigcie zaworu
(7).

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze jest zaopatrzony w przewéd e-
lektryczny (47) z wbudowanym termosta-
tem (21, 25), wzmacniaczem (20) i przelacz-

nikiem ('8), stuzacym do samoczynnego wla-
czania i wylaczania grzejnika (16).

3. Przyrzad wedlug zastrz. 12z kata-
lizatorem do bezptomiennego spalania pary
benzynowej, znamienny tem, ze katalizator
osadzony jest miedzy sitami blaszanemi lub
siatkami (13, 14), przyczem grzejnik, sluza-
cy do rozpoczecia spalania, umieszczony
jest miedzy katalizatorem i palnikiem.

4. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze jest zaopatrzony w zawory, kto-
re uniemozliwiaja doplyw benzyny do pal-
nika (11), jezeli grzejnik (16) wskutek ja-
kiejkolwiek przeszkody pozostaje bez pra-
du.

5. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze do podgrzewacza wody przyla-
czona jest wezownica, przechodzaca przez
zbiornik oliwy.

Caflisch Danuser.
Felix C. Danuser.
Zastepca: Dr. techn. A. Bolland,

rzecznik patentowy.
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