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@Resumen:

Dispositivo (100) de acoplamiento a un elemento
estructural (300), donde el dispositivo (100)
comprende un cuerpo principal que comprende: un
capuchén (101) que genera un espacio hueco, con al
menos una pared lateral (104), donde el espacio
hueco es apto para recibir un perno (200) de fijacion;
una base (105) situada en un primer extremo (106)
del capuchon (101), donde la base (105) define una
abertura (108) apta para recibir el perno (200) de
fijacion en el espacio hueco del cuerpo principal; unos
medios de fijacion (102) aptos para fijar el dispositivo
(100) de acoplamiento al elemento estructural (300),
y; unos medios retenedores (109), dispuestos en la
superficie interior de la pared lateral (104), donde los
medios retenedores (109) son aptos para retener el
perno (200) de fijacion en el capuchén (101). El
cuerpo principal esta formado de material plastico y
comprende medios de compensacion de tolerancias
(110) sustancialmente deformables tal que permiten
ajustar al menos una dimensién en el montaje del
perno (200) de fijacion respecto al elemento
estructural (300).

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 41 LP 24/2015.
Dentro de los seis meses siguientes a la publicacion de la concesion en el Boletin Oficial de
la Propiedad Industrial cualquier persona podra oponerse a la concesion. La oposicion
debera dirigirse a la OEPM en escrito motivado y previo pago de la tasa correspondiente

(art. 43 LP 24/2015).
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DESCRIPCION

Dispositivo de acoplamiento

Objeto de lainvencion

La presente invencion tiene por objeto un dispositivo de acoplamiento. Mas
particularmente, la presente invencion se puede aplicar para el acoplamiento de un
accesorio de vehiculo (tal como un piloto luminoso) a un elemento estructural o chapa del

vehiculo.

El dispositivo de acoplamiento objeto de la presente invencion permite acoplar el accesorio
a una chapa del vehiculo de un modo sencillo y fiable, y que asegura la absorcién de las

tolerancias dimensionales de los elementos que intervienen en dicho acoplamiento.

El dispositivo acoplamiento objeto de la presente invencion tiene especial aplicacion en el
ambito de la industria automovilistica y, mas concretamente, en el ambito de los accesorios
que se fijan a la carroceria de un vehiculo, tales como los dispositivos de iluminacion

exterior que incorpora un vehiculo.

Antecedentes de lainvencidon y problema técnico a resolver

En un vehiculo existen multitud de elementos y accesorios que deben unirse a un elemento
estructural, mediante la fijacion de un perno o saliente de la carcasa del accesorio a un

orificio del elemento estructural.

Un caso de ejemplo es la fijacion de los pilotos luminosos delanteros o traseros al vehiculo.
Los pilotos luminosos comprenden una carcasa de la que suelen salir dos o mas pernos
para la fijjacibn a un elemento estructural o chapa localizada en un alojamiento de la

carroceria o por debajo de la carroceria del vehiculo.

Tradicionalmente, el perno se introduce en un orificio de la chapa y se fija mediante un

medio de fijacion.
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El problema aparece cuando, por inexactitudes (que en muchas ocasiones son inevitables)
en el proceso de fabricacion, los elementos fabricados (pernos, carcasas, etc.) no tienen
las medidas exactas de disefio, sino que presentan tolerancias dimensionales. Estas
tolerancias pueden provocar que los accesorios a instalar en el vehiculo no encajen
correctamente, presentando desviaciones en los ejes del perno, o desviaciones en tamafio
0 posicion, que pueden producir que los elementos tengan que encajar de manera forzada
en la chapa o elemento estructural del vehiculo. Este encaje forzado puede acabar
produciendo vibraciones o incluso grietas y roturas en los elementos del vehiculo y/o en el

accesorio instalado en el vehiculo.

Descripcién de lainvencion

Con objeto de solucionar los inconvenientes anteriormente mencionados, la presente

invencion se refiere a un dispositivo de acoplamiento a un elemento estructural.

Dicho elemento estructural es tipicamente una chapa, y de manera preferente, una chapa
de un vehiculo. Asi, el dispositivo de acoplamiento permite retener un tercer componente
a la chapa. Ventajosamente, la presente invencion permite absorber o compensar
tolerancias en la mencionada retencién del tercer componente a la chapa. Las tolerancias
son resultado de las variabilidades dimensionales de los procesos productivos, las
variabilidades dimensionales que se introducen en el montaje y fijacion de las piezas, que
pueden hacer que dichas piezas no encajen correctamente en los procesos de montaje
convencional. Con el objetivo de garantizar una posicibn nominal correcta entre las

diferentes piezas, es necesario absorber o compensar dichas tolerancias.

El dispositivo de acoplamiento permite acoplar un perno de fijacién (por ejemplo uno de los
pernos de la carcasa de un piloto luminoso de un vehiculo) al elemento estructural, con

intermediacion del dispositivo de acoplamiento.

El dispositivo de acoplamiento comprende un cuerpo principal. Dicho cuerpo principal a su

vez comprende:

- un capuchoén, donde el capuchédn genera un espacio hueco, con al menos una
pared lateral, donde el espacio hueco es apto para recibir el perno de fijacion;

la geometria del capuch6n puede ser con una Unica superficie curva o de
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revolucion, o bien prismatica o tronco-piramidal con una pluralidad de paredes

laterales, que definen dicho espacio hueco;

- una base situada en un primer extremo del capuchén, donde la base define una
abertura apta para recibir el perno de fijacion en el espacio hueco del cuerpo

principal,

- unos medios de fijaciobn aptos para fijar el dispositivo de acoplamiento al

elemento estructural;

- unos medios retenedores, dispuestos en la superficie interior de la pared lateral,
donde los medios retenedores son aptos para retener el perno de fijacion en el
capuchon, una vez dicho perno de fijacién ha sido introducido en el espacio

hueco generado por el capuchén.

El cuerpo principal estd formado de material plastico y comprende unos medios de
compensacion de tolerancias, siendo dichos medios sustancialmente deformables, de tal
forma que permiten ajustar al menos una dimensién en el montaje del perno de fijacion

respecto al elemento estructural.

Por capuchédn se entiende la parte del cuerpo principal formada por una Unica pieza de
material plastico deformable 0 goma, que genera el espacio hueco destinado a albergar el

perno.

La al menos una pared lateral del capuchdn conecta el primer extremo del capuchén con

un segundo extremo terminal del capuchdn.

Los medios de compensacion de tolerancias permiten ajustar una dimension longitudinal o

transversal en el montaje del perno de fijacion.

Los distintos elementos que intervienen en el montaje (carcasa del piloto luminoso, perno
de la carcasa, chapa o elemento estructural, orificio de la chapa, etc.) tienen unas
dimensiones fabricadas con unos determinados grados de tolerancia, de tal forma que, en

el momento del montaje, puede suceder que los elementos no encajen con toda la holgura
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0 separacion que seria deseable entre los distintos elementos. Esto puede dificultar el
proceso de montaje, haciendo que los elementos estén forzados unos contra otros, e
incluso produciéndose desvios en el momento de encajar unos elementos con otros. Esto
genera un problema estético e incluso estructural, debido a las vibraciones mal absorbidas
que pueden ocurrir durante la conduccién del vehiculo, y que podrian dar lugar a grietas

en los elementos que intervienen en el montaje.

Mediante el dispositivo de acoplamiento objeto de la presente invencion, se permite
absorber esas tolerancias, tanto en un eje transversal (Y o Z) como en un eje longitudinal
(X) del perno y del dispositivo, por medio de la deformacion controlada de los medios de
compensacion de tolerancias, a la vez que se permite retener el perno en el dispositivo de

acoplamiento y, por ende, retener la carcasa al elemento estructural.

De manera preferente, la base del cuerpo principal comprende un labio dispuesto en el
perimetro de dicha base. Este labio es sustancialmente deformable y esta configurado para
contactar con una superficie del elemento estructural (tipicamente con una superficie que
rodea a un orificio de la chapa o elemento estructural). Este labio permite aportar
estangqueidad en la unién entre el dispositivo de acoplamiento y el elemento estructural, por

medio de un contacto en todo el perimetro de la base.

Segun una posible realizacion de la invencion, los medios retenedores comprenden al
menos un resalte, donde dicho al menos un resalte esta configurado para introducirse en
al menos un correspondiente rebaje del perno. De manera alternativa, los medios
retenedores podrian comprender al menos un rebaje en el que se introduciria al menos un

resalte del perno.

Mediante estos medios retenedores, se asegura una correcta fijacién longitudinal del perno
en el dispositivo, impidiendo que el perno pueda salirse accidentalmente por la abertura

del capuchon.

Segun una primera forma de realizaciéon del dispositivo de acoplamiento, los medios de
compensacion de tolerancias estan dispuestos conectando la al menos una pared lateral
del capuchon con la base, donde los medios de compensacion de tolerancias comprenden
una pluralidad de repliegues distribuidos de forma anular en la al menos una pared lateral

del capuchén, en planos transversales del capuchén, conforme se avanza en direccion
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longitudinal desde el primer extremo, donde se sitGa la base del cuerpo principal hasta el
segundo extremo terminal del capuchén. Estos repliegues construyen asi una geometria
en forma de acorde6n o fuelle, que permite absorber tolerancias longitudinales vy

transversales.

De manera preferente, los repliegues comprenden un grosor mayor en las zonas
sustancialmente perpendiculares a la direccion longitudinal que el grosor de las zonas
sustancialmente paralelas a dicha direccién longitudinal. De esta forma se refuerza la pared
lateral en aquellas zonas mas susceptibles de ser estiradas cuando se absorben las
tolerancias en el montaje, facilitando una deformacion transversal de los medios de
compensacion de tolerancias y dificultando una deformacion longitudinal de los mismos.
Regulando el grosor y/o el material del medio de compensacion de tolerancias se regula
su capacidad de deformacién y, por ende, la capacidad de ajuste de la al menos una

dimensién o cota en el montaje del perno de fijacion respecto al elemento estructural.

De manera preferente, segun la primera forma de realizacion del dispositivo de
acoplamiento, el dispositivo es obtenido por un Unico proceso de inyeccion, consistente en

un plastico o goma blanda deformable.

De manera preferente, segun esta primera forma de realizacion del dispositivo de
acoplamiento, los medios de fijacion comprenden una hendidura perimetral dispuesta en
un repliegue exterior de los medios de compensacién de tolerancias, y donde la hendidura
perimetral de la base y el labio perimetral cooperan para fijar el dispositivo de acoplamiento
al elemento estructural o chapa. Esto permite facilitar el montaje del dispositivo de
acoplamiento en la chapa, ajustandose a un reborde o pared perimetral de la capa que

define el orificio de la chapa.

En una segunda forma de realizacién del dispositivo de acoplamiento, el dispositivo
comprende adicionalmente un cuerpo auxiliar de material plastico, donde el cuerpo auxiliar
comprende un apoyo, susceptible de ser apoyado sobre la base del cuerpo principal, donde
el cuerpo auxiliar consiste en un plastico rigido o semi-rigido que cubre el segundo extremo

terminal del capuchén y al menos una parte de la al menos una pared lateral del capuchon.

El cuerpo auxiliar es obtenido mediante un proceso de inyeccion, independiente del

proceso de inyeccién mediante el cual se fabrica el cuerpo principal.
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Este cuerpo auxiliar permite aumentar la rigidez del dispositivo de acoplamiento, limitando
las deformaciones maximas que puede sufrir el dispositivo para absorber las tolerancias
durante el montaje, y aumentando igualmente la accion fijadora de los medios de fijacién
de la base del dispositivo, al evitar que éstos puedan deformarse excesivamente y pueda

soltarse el dispositivo del elemento estructural.

Preferentemente, el cuerpo auxiliar cubre el cuerpo principal Unicamente en una direccion
transversal (Y o Z), no cubriendo la otra direccion transversal. Por cubrir se entiende que
esta dispuesto adyacente y paralelo a la superficie exterior de las paredes laterales del
capuchon. Puede existir una holgura entre dicha superficie exterior de las paredes laterales
y el cuerpo auxiliar o puede existir un contacto directo entre ambos, dependiendo de si se
desea un mayor o menor grado de compensacion de tolerancias en dicha direccién
transversal. Cuando se produce el contacto directo entre la superficie exterior de la pared
lateral del cuerpo principal y la pared auxiliar, se bloquea el movimiento del capuchén. La
compensacion de tolerancias se realizard Unicamente por deformacion de la pared lateral,

la cual es de un material plastico blando.

De manera preferente en esta segunda forma de realizacién, el mencionado cuerpo auxiliar
esta configurado para hacer contacto con el segundo extremo terminal del capuchén y/o
hacer contacto con uno o mas de los repliegues de los medios de compensaciéon de
tolerancias, de manera que el cuerpo auxiliar permite limitar un desplazamiento del cuerpo

principal en la direccién longitudinal.

Existiria inicialmente (antes del montaje del perno) un cierto espacio de aire entre el
segundo extremo terminal y/o los repliegues del capuchoén y el cuerpo auxiliar. Tras el
movimiento del capuchén en el momento del montaje/introduccién del perno en el
capuchdn, se produciria el mencionado contacto entre el segundo extremo terminal y/o los
repliegues del capuchoén y el cuerpo auxiliar. De esta forma, el cuerpo auxiliar limita (pero

permite) un cierto grado de deformacion del capuchon.

También en esta segunda forma de realizacion, de manera preferente, los medios de
fijacion comprenden al menos una hendidura dispuesta en una superficie exterior del
cuerpo auxiliar, y donde la al menos una hendidura del cuerpo auxiliar y el labio perimetral

de la base cooperan para fijar el dispositivo de acoplamiento al elemento estructural o
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chapa. Esto permite facilitar el montaje del dispositivo de acoplamiento en la chapa,

ajustandose a un reborde de un orificio de la chapa.

En una tercera forma de realizacién del dispositivo de acoplamiento, que no forma parte de
la invencién, los medios de compensacion de tolerancias no comprenden el conjunto de

repliegues.

Segun esta tercera forma de realizacion, el dispositivo de acoplamiento comprende un
cuerpo auxiliar de material plastico, donde el dispositivo de acoplamiento esté realizado
por medio de un procedimiento de biinyeccion, consistente en una doble inyeccion de un
primer material de plastico o goma blanda, formando el cuerpo principal, y un segundo
material de plastico rigido o semi-rigido, formando el cuerpo auxiliar, donde el cuerpo
auxiliar comprende un apoyo que contacta con la base del cuerpo principal, donde el
cuerpo auxiliar recubre el segundo extremo terminal del capuchon y al menos una parte de

la al menos una pared lateral del capuchon.

Segun esta tercera forma de realizacion del dispositivo de acoplamiento, los medios de
compensacion de tolerancias estan dispuestos en la al menos una pared lateral del
capuchdn que define el espacio hueco, donde dicha pared lateral es de material plastico o
goma blanda y es apta para deformarse por una presion ejercida por el perno de fijacion,
siendo dicha deformacién limitada por el plastico rigido o semi-rigido del cuerpo auxiliar

gue recubre la pared lateral del capuchon.

Asi, tanto la dureza del material del cuerpo principal como su grosor definen el grado de
ajuste de la al menos una dimension en el montaje del perno de fijacién respecto al
elemento estructural. Adicionalmente, con el fin de controlar la deformaciéon maxima 'y, por
lo tanto, la tolerancia maxima deseable en la unién entre ambos componentes, el cuerpo
auxiliar de material rigido contacta con el cuerpo principal, definiendo dicha posicién. Como
se ha mencionado anteriormente, Gnicamente se produce el recubrimiento entre el cuerpo

auxiliar y la superficie exterior del cuerpo principal en una direccién transversal.

También segun esta tercera forma de realizacion, de manera preferente los medios de
fijacion comprenden al menos una hendidura dispuesta en una superficie exterior del
cuerpo auxiliar, y donde la al menos una hendidura del cuerpo auxiliar y el labio perimetral

de la base cooperan para fijar el dispositivo de acoplamiento al elemento estructural o
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chapa. Esto permite facilitar el montaje del dispositivo de acoplamiento en la chapa,

ajustandose a un reborde de un orificio de la chapa.

La presente invencion se refiere también a un vehiculo automévil que comprende al menos
un médulo de iluminacién, donde el médulo de iluminacién (o piloto luminoso) comprende
al menos un perno de fijacién a un elemento estructural (o chapa) del vehiculo, donde el al
menos un perno de fijacion esta retenido al elemento estructural del vehiculo por medio de
al menos un dispositivo de acoplamiento como el descrito anteriormente segun cualquiera
de las formas de realizacion indicadas, y donde el capuchdén del dispositivo de
acoplamiento esta configurado para introducirse en un orificio del elemento estructural y
para fijarse a un reborde de dicho orificio por medio de los medios de fijacion, donde el
dispositivo de acoplamiento permite ajustar al menos una dimension en el montaje del
perno de fijacion respecto al elemento estructural, por medio de los medios de

compensacion de tolerancias sustancialmente deformables.

Breve descripcion de las figuras

Como parte de la explicacion de al menos una forma de realizacion de la invencion se han

incluido las siguientes figuras.

Figura 1. Muestra una vista en perspectiva de una primera forma de realizacion del

dispositivo de acoplamiento.

Figura 2: Muestra una vista en seccion de la primera forma de realizacion del dispositivo

de acoplamiento.

Figura 3: Muestra una vista en perspectiva de una segunda forma de realizacién del

dispositivo de acoplamiento.

Figura 4: Muestra una vista en seccién de la segunda forma de realizacion del dispositivo

de acoplamiento.

Figura 5: Muestra una vista en seccion equivalente a la mostrada en la Figura 4, en donde

adicionalmente se observa el perno de fijacion.
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Figura 6: Muestra una vista en perspectiva de una tercera forma de realizacion del

dispositivo de acoplamiento, que no forma parte de la invencion.

Figura 7: Muestra una vista en parcialmente en secciéon (segun un plano de corte en Y) y
parcialmente en perspectiva de la tercera forma de realizacién del dispositivo de

acoplamiento, que no forma parte de la invencion, montado en el elemento estructural.

Figura 8: Muestra una vista en seccion de la tercera forma de realizacién del dispositivo de

acoplamiento, que no forma parte de la invencién, segun un plano de corte en Z.

Descripcidn detallada

La presente invencién se refiere, tal y como se ha mencionado anteriormente, a un
dispositivo (100) de acoplamiento, mas concretamente, un dispositivo (100) de
acoplamiento a un elemento estructural (300), y mas concretamente, un dispositivo (100)
para acoplar un perno (200) de fijacion a un elemento estructural (300).

El dispositivo (100) permite acoplar y montar, a modo de ejemplo, un piloto luminoso de un
vehiculo a un elemento estructural (300) o chapa de montaje del vehiculo.

El dispositivo (100) de acoplamiento comprende un cuerpo principal con un capuchoén (101)
0 caperuza, configurado para recibir un perno (200) de la carcasa del piloto luminoso.

El cuerpo principal comprende medios de fijacion (102) al elemento estructural (300) o
chapa del vehiculo.

Concretamente, el capuchoén (101) esta configurado para disponerse en un orificio (301)
del elemento estructural (300) o chapa del vehiculo, y los medios de fijacion (102) estan
configurados para permitir fijar el capuchén (101) al reborde del mencionado orificio (301)
del elemento estructural (300) o chapa del vehiculo. El capuchén (101) comprende una
pared lateral (104).

El cuerpo principal del dispositivo (100) comprende una base (105) situada en
correspondencia con un primer extremo (106) del capuchén (101). Los medios de fijacion

(102) pueden estar situados en la base (105) del cuerpo principal.

10
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En correspondencia con el primer extremo (106) del capuchén (101) se sitla una abertura
(108) configurada para recibir al perno (200) de fijacién. El capuchén (101) comprende
también un segundo extremo (107) terminal opuesto al primer extremo (106). De manera

preferente, el segundo extremo (107) terminal es cerrado.

Asi pues, el capuchén (101) esta configurado para introducirse en el mencionado orificio
(301) del elemento estructural (300) o chapa y recibir, a través de la abertura (108) y en
correspondencia con la superficie interior o concava (superficie interior de la pared lateral
(104)) del capuchoén (101), al perno (200) de fijacion.

El cuerpo principal del dispositivo comprende unos medios retenedores (109) dispuestos
en la superficie interior de la pared lateral (104). Estos medios retenedores (109) permiten
retener al perno (200) en el interior del capuchdén (101).

De manera preferente, los medios retenedores (109) comprenden un saliente interno del
capuchon (101), donde dicho saliente esta configurado para introducirse en un
correspondiente rebaje (201) existente en el perno (200). Este saliente interno permite que,
una vez introducido el perno (200) en el capuchoén (101), el perno (200) quede retenido en
el interior del capuchén (101) impidiendo su desplazamiento longitudinal hacia fuera del

capuchodn (101).

El cuerpo principal comprende unos medios de compensacién de tolerancias (110), siendo
estos medios de compensacion de tolerancias sustancialmente deformables, para permitir
absorber las tolerancias de fabricacion del perno (200) y del elemento estructural (300),
permitiendo asi ajustar al menos una dimension en el montaje del perno (200) respecto al

elemento estructural (300).

Los medios de compensacion de tolerancias (110) pueden permitir absorber tolerancias
dimensionales en direccion longitudinal del perno (200) y del capuchén (101) (segun el eje
X), o0 en alguna de las direcciones transversales del perno (200) y del capuchén (101) (eje

Y o eje Z), tal y como se explicard a continuacion.

Segun una primera forma de realizacién del dispositivo (100) mostrada en la Figura 1y en

la Figura 2, los medios de compensacion de tolerancias (110) comprenden un conjunto de
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repliegues distribuidos de forma anular en la pared lateral del capuchén (101), en planos

transversales del capuchon (101).

Segun una segunda forma de realizacién del dispositivo (100) mostrada en la Figura 3,
Figura 4 y Figura 5, los medios de compensacioén de tolerancias (110) también comprenden

el mencionado conjunto de repliegues.

Estos repliegues forman una geometria que se asemeja a la geometria de un fuelle o
acordedn. Mediante esta estructura de fuelle, si el perno (200) introducido no esta
perfectamente alineado con el eje longitudinal (eje X) del capuchoén (101), los medios de
compensacion de tolerancias (110) permiten ajustar su posicion para garantizar un correcto

posicionamiento de montaje entre el perno (200) y el elemento estructural (300).

Asi, se presentan tres casos donde el montaje del perno (200) de fijacién respecto al
elemento estructural (300) no es Optimo, de manera que es necesario ajustar una

dimension transversal por medio de los medios de compensacion de tolerancias (110):

a) eje longitudinal (eje X) del perno no es paralelo al eje longitudinal (eje X) del
capuchon (101), es decir, existe un desalineamiento entre ejes. Para compensar
dicha deficiencia de alineamiento y ajustar las dimensiones transversales de
montaje entre ambos componentes, la zona inferior del medio de compensacién de
tolerancias (110) se contrae y la zona superior se extiende (y viceversa en el
extremo transversal opuesto del medio de compensacion de tolerancias (110))
segun la direccién de dicho desalineamiento.

b) eje longitudinal (eje X) del perno es paralelo al eje longitudinal (eje X) del capuchén
(101) pero no son coincidentes. Asi, para compensar dicho desplazamiento, un
primer extremo del medio de compensacién de tolerancias (110) se comprime,
existiendo menos distancia entre los repliegues, y el segundo extremo opuesto al
primer extremo segun la direcciéon transversal se extiende, ampliando la distancia
entre los repliegues.

c) Combinaciéon de ambos casos expuestos anteriormente.
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La base (105) del cuerpo principal comprende un contorno o labio (111) perimetral,
realizado en material blando. Dicho labio (111) perimetral esta configurado para recubrir en
su totalidad el reborde perimetral del orificio (301) del elemento estructural (300) o chapa,
asegurando una perfecta estanqueidad que impida el paso de agua u otros liquidos entre

el elemento estructural (300) o chapa y el labio (111) perimetral.

Tanto en la primera como en la segunda forma de realizacion, el capuchon (101) del
dispositivo (100) de acoplamiento es obtenido con un Unico proceso de inyeccion,

consistente en un plastico o goma blanda deformable.

Los repliegues que constituyen los medios de compensacion de tolerancias (110) tienen
mayor grosor en las zonas perpendiculares a la direccion longitudinal (direccién segun el
eje X), buscando asi una mayor facilidad de movimiento del capuchoén (101) seguin unas
direcciones transversales (Y o Z) y una mayor dificultad de movimiento del capuchdén (101)
segun una direccion longitudinal (Z).

El labio (111) perimetral esta configurado para disponerse sobre el reborde del orificio (301)
del elemento estructural (300) o chapa, en correspondencia con un primer lado (o lado
exterior) del elemento estructural (300) o chapa. El resto del volumen del capuchén (101)
esta configurado para quedar introducido en el orificio (301) y sobresalir por un segundo

lado (o lado interior) del elemento estructural (300) o chapa.

Segun la primera y la segunda forma de realizacion del dispositivo (100) de acoplamiento,
los medios de fijacién (102) comprenden una hendidura (103) perimetral dispuesta en un
repliegue exterior de los medios de compensacién de tolerancias (110). Esta hendidura
(103) perimetral se sitla en correspondencia con la base (105) del cuerpo principal y
coopera con el mencionado labio (111) perimetral para fijar el dispositivo (100) de

acoplamiento al elemento estructural (300) o chapa.

Asi pues, el labio (111) perimetral esta configurado para quedar por el primer lado (o lado
exterior) del elemento estructural (300) o chapa, en tanto que el reborde del orificio (301)

del elemento estructural (300) o chapa queda introducido en la hendidura (103).

De acuerdo con la segunda forma de realizacion del dispositivo (100) de acoplamiento

mostrada en la Figura 3, la Figura 4 y la Figura 5, el dispositivo (100) comprende un cuerpo
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auxiliar (112) de material plastico rigido o semi-rigido. Este cuerpo auxiliar (112) tiene un
apoyo (113) situado sobre la base (105) del cuerpo principal, y tiene una zona que cubre
el segundo extremo (107) terminal del capuchén (101), y otra zona que cubre una parte de

la pared lateral (104) del capuchén (101).

Este cuerpo auxiliar (112) de la segunda forma de realizacion del dispositivo (100) esta
fabricado segun un proceso de inyeccion independiente del proceso de inyeccion del

capuchon (101).

Preferentemente, el cuerpo auxiliar (112) de la segunda forma de realizacion del dispositivo
(100) de acoplamiento esta configurado para contactar con el segundo extremo (107)
terminal del capuchon (101) y/o con uno o méas de los repliegues de los medios de
compensacion de tolerancias (110). Este contacto tiene lugar ante la deformacion que
experimenta el capuchon (101) por la introduccion del perno (200) y la absorcion de
tolerancias dimensionales, de tal forma que el cuerpo auxiliar (112) limita la deformacion
méxima que puede experimentar el capuchén (101) en aquellos puntos de contacto. Asi,
la introduccion del perno (200) en el espacio hueco definido por el capuchén (101) en la
direccion longitudinal (X) tiende a desplazar el capuchén (101) en dicha direcciéon
longitudinal (X), especialmente en el contacto del perno (200) con los medios retenedores
(109), y especialmente cuando el perno (200) no se encuentra en su posicion nominal de
montaje respecto al capuchén (101). Asi, dicha presién ejercida por el perno (200) al
capuchon (101) tiende a deshacer los repliegues del medio de compensacién de
tolerancias (110). Asi, el cuerpo auxiliar (112) contacta con el cuerpo principal limitando
dicho desplazamiento, permitiendo asi una compensacion de tolerancias en el eje Z pero
garantizando el correcto funcionamiento de los medios de compensacion de tolerancias
(110).

Preferentemente, el cuerpo auxiliar (112) de la segunda forma de realizacion del dispositivo
(100) de acoplamiento cubre lateralmente el cuerpo principal, especialmente en una
direccion transversal. En el ejemplo mostrado en la figura 3, el cuerpo auxiliar (112) cubre
el cuerpo principal esencialmente en la direccion Z. Asi, se limita el desplazamiento maximo
de los medios de compensacion de tolerancias (110) en dicha direccion transversal,
limitando asi el desplazamiento méaximo del capuchén (101) en dicha direcciéon. Se
establece asi un ajuste dimensional maximo en direccion transversal en el montaje del

perno (200) de fijacién respecto al elemento estructural (300).
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Segun unatercera forma de realizacion del dispositivo (100) de acoplamiento, que no forma
parte de la invencién, mostrada en la Figura 6, la Figura 7 y la Figura 8, los medios de

compensacion de tolerancias (110) no comprenden el conjunto de repliegues.

En la tercera forma de realizacién, los medios de compensaciéon de tolerancias (110)
consisten en la propia pared lateral (104) del capuchén (101). Asi, la eleccion del material
blando y deformable que constituye las paredes laterales del capuchén (101) y su grosor
definen la capacidad de deformacion del medio de compensacion de tolerancias (110). Asi,
ante un desplazamiento o desalineamiento del eje longitudinal (eje Z) del perno respecto
al eje longitudinal (eje Z) del capuchédn (101) produce una presién y compresion de las
paredes laterales de dicho capuchoén (101). Dicha deformacion permite ajustar la dimension
en el montaje del perno (200) de fijacién respecto al elemento estructural (300). La
existencia del cuerpo auxiliar (112) en contacto con las superficies exteriores de las
paredes laterales del cuerpo principal (recubriendo las paredes laterales en la direccion
transversal Z) define una deformacion maxima del capuchén (101) y, por ende, una

compensacion maxima en dicha direccion transversal.

Por otra parte, segin esta tercera forma de realizacion del dispositivo (100) de
acoplamiento, el dispositivo (100) comprende un cuerpo auxiliar (112) de material plastico
rigido o semi-rigido. En esta tercera forma de realizacién, el dispositivo (100) de
acoplamiento esté realizado en un Unico proceso de biinyeccion, consistente en una doble
inyeccién de un primer plastico o goma blanda formando el capuchén (101) del cuerpo

principal, y un segundo plastico rigido o semi-rigido formando el cuerpo auxiliar (112).

Segun esta tercera forma de realizacién, el cuerpo auxiliar (112) dispone de un apoyo (113)
gue contacta con la base (105) del cuerpo principal, recubriendo el cuerpo auxiliar (112) el
segundo extremo (107) terminal del capuchén (101) y al menos una parte de la pared lateral
(104) del capuchon.

En la tercera forma de realizacion, se observa como el perno (200) queda introducido en el
capuchon (101) de manera ajustada (ver Figura 8) en una de las direcciones transversales
(segun el eje Z en correspondencia con el cuerpo auxiliar), y queda con holgura (ver Figura
7) en la otra direccién transversal (segun el eje Y) asi como en direccion longitudinal (segun

el eje X). El cuerpo auxiliar (112) limita la deformacién del cuerpo principal en la direccién
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transversal segun el eje Z, asegurando que los medios retenedores (109) retienen el perno

(200) de fijacion en el capuchén (101).

También segun esta tercera forma de realizacion, los medios de fijacion (102) comprenden
una hendidura (103) perimetral dispuesta en una superficie exterior del cuerpo auxiliar
(112). Esta hendidura (103) perimetral se sitia en correspondencia con la base (105) del
cuerpo principal y coopera con el labio (111) perimetral para fijar el dispositivo (100) de

acoplamiento al elemento estructural (300) o chapa.

Segun la tercera forma de realizacién, los medios de fijacion (102) se sitian en el cuerpo
auxiliar, en correspondencia con la base (105) del cuerpo principal, y dichos medios de
fijacion (102) comprenden un clip de material semi-rigido, que ejerce una cierta resistencia
cuando se introduce el capuchoén (101) por el orificio (301) del elemento estructural (300)
o chapa. No obstante, una vez vencida dicha resistencia deformado el clip para la
introduccion del capuchén (101), el clip recupera su geometria inicial, sobresaliendo por
fuera del reborde del orificio (301), en correspondencia con el segundo lado (lado interior)
del elemento estructural (300) o chapa. Esta disposicion del clip impide que el capuchon
(101) pueda salirse del orificio (301) del elemento estructural (300) o chapa por el primer
lado (lado exterior) del elemento estructural (300) o chapa, por donde fue introducido el
capuchodn (101) en el orificio (301). El labio (111) perimetral impide que el capuchén (101)
pueda salirse del orificio (301) por el segundo lado (lado interior) del elemento estructural
(300) o chapa.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (100) de acoplamiento a un elemento estructural (300), donde el

dispositivo (100) comprende un cuerpo principal, donde el cuerpo principal comprende:

un capuchon (101), donde el capuchon (101) genera un espacio hueco, con al
menos una pared lateral (104), donde el espacio hueco es apto para recibir un
perno (200) de fijacion,

una base (105) situada en un primer extremo (106) del capuchoén (101), donde
la base (105) define una abertura (108) apta para recibir el perno (200) de
fijacion en el espacio hueco del cuerpo principal,

unos medios de fijacion (102) aptos para fijar el dispositivo (100) de
acoplamiento al elemento estructural (300),

unos medios retenedores (109), dispuestos en la superficie interior de la pared
lateral (104), donde los medios retenedores (109) son aptos para retener el
perno (200) de fijacion en el capuchon (101),

caracterizado por que el cuerpo principal esta formado de material plastico, donde el cuerpo

principal comprende medios de compensacion de tolerancias (110) sustancialmente

deformables tal que permiten ajustar al menos una dimensién en el montaje del perno (200)

de fijacién respecto al elemento estructural (300);

donde los medios de compensacion de tolerancias (110) estan dispuestos conectando la

pared lateral (104) del capuchén (101) con la base (105), donde los medios de

compensacion de tolerancias (110) comprenden una pluralidad de repliegues distribuidos

de forma anular en la pared lateral (104) del capuchdén (101), en planos transversales del

capuchon (101), conforme se avanza en direccion longitudinal desde el primer extremo

(106), donde se sitta la base (105) del cuerpo principal hasta un segundo extremo (107)

terminal del capuchén (101), y;

donde el dispositivo (100) de acoplamiento es obtenido por un Unico proceso de inyeccion,

consistente en un plastico o goma blanda deformable.

2. Dispositivo (100) de acoplamiento segun la reivindicacion 1, caracterizado por que

la base (105) del cuerpo principal comprende un labio (111) dispuesto en el perimetro de
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dicha base (105), donde el labio (111) es sustancialmente deformable y esta configurado

para contactar con una superficie del elemento estructural (300).

3. Dispositivo (100) de acoplamiento segun cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por que los medios retenedores (109) comprenden al menos un
resalte, donde dicho al menos un resalte esta configurado para introducirse en al menos

un correspondiente rebaje (201) del perno (200).

4, Dispositivo (100) de acoplamiento segun cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por que los repliegues comprenden un grosor mayor en las zonas
sustancialmente perpendiculares a la direccion longitudinal que el grosor de las zonas

sustancialmente paralelas a dicha direccion longitudinal.

5. Dispositivo (100) de acoplamiento segin cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por que los medios de fijacién (102) comprenden una hendidura
(103) perimetral dispuesta en un repliegue exterior de los medios de compensacion de
tolerancias (110), y donde la hendidura (103) perimetral de la base (105) y el labio (111)
perimetral cooperan para fijar el dispositivo (100) de acoplamiento al elemento estructural
(300).

6. Dispositivo (100) de acoplamiento segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado por que adicionalmente comprende un cuerpo auxiliar (112) de material
plastico, donde el cuerpo auxiliar (112) comprende un apoyo (113), susceptible de ser
apoyado sobre la base (105) del cuerpo principal, donde el cuerpo auxiliar (112) consiste
en un plastico rigido o semi-rigido que cubre el segundo extremo (107) terminal del
capuchon (101) y al menos una parte de la pared lateral (104) del capuchén (101).

7. Dispositivo (100) de acoplamiento segun la reivindicacion 6, caracterizado por que
el cuerpo auxiliar (112) cubre el cuerpo principal tnicamente en una direccion transversal,

no cubriendo la otra direccion transversal.
8. Dispositivo (100) de acoplamiento segun la reivindicacion 6, caracterizado por que

el cuerpo auxiliar (112) esta configurado para contactar con el segundo extremo (107)

terminal del capuchén (101) y/o contactar con uno o mas de los repliegues de los medios
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de compensacion de tolerancias (110), de manera que el cuerpo auxiliar (112) permite

limitar un desplazamiento del cuerpo principal en la direccion longitudinal.

0. Dispositivo (100) de acoplamiento segun la reivindicacién 8, caracterizado por que
entre el segundo extremo (107) terminal y/o los repliegues del capuchén (101) y el cuerpo
auxiliar (112) existe un espacio de aire, en una situacion antes del montaje del perno de

fijacion.

10. Dispositivo (100) de acoplamiento segun cualquiera de las reivindicaciones 6 u 8,
caracterizado por que los medios de fijacion (102) comprenden al menos una hendidura
(103) dispuesta en una superficie exterior del cuerpo auxiliar (112), y donde la al menos
una hendidura (103) del cuerpo auxiliar (112) y el labio (111) perimetral de la base (105)
cooperan para fijar el dispositivo (100) de acoplamiento al elemento estructural (300).

11. Vehiculo automovil que comprende al menos un médulo de iluminacion, donde el
modulo de iluminacion comprende al menos un perno (200) de fijacion a un elemento
estructural (300) del vehiculo, donde el vehiculo esta caracterizado por que el al menos un
perno (200) de fijacién esta retenido al elemento estructural (300) del vehiculo por medio
de al menos un dispositivo (100) de acoplamiento segun cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, donde el capuchon (101) esta configurado para introducirse en un orificio (301)
del elemento estructural (300) y para fijarse a un reborde de dicho orificio (301) por medio
de los medios de fijacion (102), donde el dispositivo (100) de acoplamiento permite ajustar
al menos una dimensién en el montaje del perno (200) de fijacion respecto al elemento
estructural (300).
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