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Urzadzenie do tadowania akumulatoréw oswietlenia lokomotyw dotowych

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do tadowania akumulatoréw o$wietlenia lokomotyw dotowych
zasilanych z sieci trakcyjnej pradu statego.

Znane urzadzenia do tadowania akumulatoréw o$wietlenia lokomotyw dofowych s3 realizowane na zasa-
dzie wykorzystania rezystancyjnego dzielnika napiecia, z ktérego wymagana wartos¢ napiecia do tadowania jest
doprowadzona poprzez uk ad przekaznikéw stykowych lub bezstykowych do zaciskéw akumulatora.

Istotnymi wadami dotychczas stosowanych urzadzen sa niska sprawno$¢ energetyczna réwna stosunkowi
napigcia akumulatora do napiecia sieci trakcyjnej, brak regulacji pradu tadowania przy zmianach napiecia w sieci
trakcyjnej oraz potaczenie galwaniczne obwoddw instalacji oswietlenia z obwodami energetycznymi lokomotyw,
co stanowi powazne zagrozenie obstugi w przypadku wystgpienia przerwy w obwodzie pierwotnym. Ponadto
z uwagi na wytracanie znacznej ilosci ciepta w rezystancyjnym dzielniku napiecia jego wymiary sg duze i tym
samym musi by¢ umieszczany na zewnatrz kabiny maszynisty, co wymaga dodatkowych potaczeri oraz zabezpie-
czeni przed dotykiem, wodga kapigcq i uszkodzeniami mechanicznymi.

Celem wynalazku jest usunigcie wad znanych urzadzen do tadowania akumulatoréw. _

Dla osiggniecia tego celu wytyczono sobie zadanie galwanicznego odizolowania obwoddéw oswietlenia od
obwoddéw energetycznych, zwigkszenia sprawnosci urzadzenia, zmniejszenia wymiar6w oraz zapewnienia statej
wartosci pradu fadowania niezaleznie od zmian napigcia w sieci trakcyjnej.

Cel ten osiagnigto przez zastosowanie tyrystorowego falownika, ktéry przeksztatca prad staty na prad
przemienny, umozliwiajgc przez transformacje obnizenie napiecia do wartosci wymaganej dla tadowania akumu-
latora. Transformator falownikowy spetnia réwnoczes$nie role galwanicznego odizolowania obwoddéw oswietlenia 7
od obwodéw sitowych lokomotyw. oo T
- Regulacja pradu tadowania akumulatora jest realizowana poprzez zmiang czestotliwosci zatgczania i
wytqczania tyrystor6w w falowniku, ktéra to czestotliwo$é jest regulowana za pomoca generatora impulséw
i elektronicznego sterownika wyzwalajgcego tyrystory w falowniku odwrotnie proporcjonalnie do napigcia sieci
trakcyjnej. tadowanie akumulatora jest kontrolowane w spesdb ciagty czujnikiem pomiaru napigcia potaczonym
z przekaz'nikiem, ktéry po osiagnieciu stanu natadowania axumulatora powoduje zablokowanie uktadu sterowa-
nia falownika. '
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Zaleta urzadzenia w stosunku do znanych rozwigzan jest, ze proces tadowania akumulatora odbywa sie
przy minimalnych stratach energetycznych, nie wystepuja elementy stykowe oraz sa odizolowane obwody o$wie-
tlenia od obwodéw sitowych lokomotywy.

Urzadzenie do tadowania akumulatoréw o$wietlenia lokomgtyw dotowych, bedace przedmiotem wyna-
lazku jest objasnione na podstawie przyktadowego wykonania, ktérego schemat ideowy jest przedstawiony na
rysunku, :

Urzadzenie do tadowania jest zasilane z sieci trakcyjnej 1, 2 poprzez szybki bezpiecznik 3, stanowiacy
ochrone nadpradowa falownika 4, w ktérym prad staty jest przeksztatcony na prad przemienny o regulowanej
czestotliwosci. Wyjscie z falownika 4 jest potaczone z transformatorem 5 obnizajacym napiecie, ktérego jedno
uzwojenie zasila prostownik 6, potaczony z akumulatorem 7, a drugie prostownik 8 dokonujacy w sposéb po-
$redni pomiaru napiecia w sieci trakcyjnej 1, 2.

Napiecie wyprostowane z prostownika 8 proporcjonalne do napiecia sieci trakcyjnej jest doprowadzone
przez element negacji 9 do generatora 10, ktéry na swym wyijsciu daje impulsy prostokatne o czestotliwosci

- odwrotnie proporcionalnej do napiecia w sieci trakcyjnej 1, 2.
) Impulsy z generatora 10 i sygnat z przekaznika pomiarowego 11, potaczonego z czujnikiem 12 stanu nata-
vﬁbwg?‘,f;ij'a;_a_»kyﬁqlgtora sq doprowadzone przez element sumy 13 do elektronicznego sterownika 14, wyzwalajacego
"“ha przemian tyrystory w falowniku 4 z czestotliwoscia odwrotnie proporcjonalng do napiecia sieci trakcyjnej,
przy czym proces tadowania akumulatora 7 jest kontrolowany przez czujnik 12 i potaczony z nim przekaznik
11, powodujacy zablokowanie elektronicznego sterownika 14 po uzyskaniu stanu natadowania akumulatora.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do tadowania akumulatoréw oswietlenia lokomotyw dotowych zasilanych z sieci trakcyjnej
pradu statego, znamienne tym, Ze zawiera na wejsciu falownik (4) potaczony z transformatorem (5),
z ktérego jedno uzwojenie ma potaczenie z prostownikiem (6), zasilajgcym akumulator (7) a drugie z prostow-
nikiem (8), ktéry ma na wyjsciu element negacji (9) potaczony z generatorem (10), wytwarzajacym impulsy
z czgstotliwoscia odwrotnie proporcjonalng do napiecia w sieci trakcyjnej (1, 2), ktére to impulsy sg doprowa-
dzone poprzez element sumy (13) do elektronicznego sterownika (14).

2. Urzadzenie do tadowania wedtug zastrz.1,znamienne ty m, Zze element sumy (13) ma potaczenie
z przekaznikiem pomiarowym (11) kontrolujacym za posrednictwem czujnika (12) stan natadowania akumulato-
ra (7).
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