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PARTIE D’HABITACLE D’UN VEHICULE AUTOMOBILE.

Cette partie d’habitacle comprend une structure de
véhicule (12); une baie vitrée (14); un panneau d’habitacle
(16) relié a la structure du véhicule (12) et comportant un
bord en saillie (27) tourné vers la baie vitrée (14); un joint

18) positionné entre le bord en saillie (27) et la baie vitrée
14), le joint (18) étant en contact de la baie vitrée.

Le joint (18) est relié a la structure de véhicule (12) indé-
pendamment du panneau d’habitacle (16).
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Partie d’habitacle d’un véhicule automobile

La présente invention concerne une partie d’habitacle de véhicule au-
tomobile, comprenant une structure de véhicule ; une baie vitrée ; un pan-
neau d’habitacle relié a la structure du véhicule et comportant un bord en
saillie tourné vers la baie vitrée ; un joint positionné entre le bord en saillie
du panneau d’habitacle et la baie vitrée, le joint étant au contact de la baie
vitrée.

Dans les véhicules automobiles, les baies vitrées, et notamment le
pare-brise, sont maintenus a distance des panneaux d’habitacle, et notam-
ment de la planche de bord, afin d'éviter toute nuisance sonore. Pour ame-
liorer I'aspect visuel intérieur de I'habitacle, il est connu de la demande de
brevet FR 2 872 098 A1, d’équiper la planche de bord d’un véhicule d'un
bord renflé sur lequel est maintenu un joint isolant I'habitacle de I'extérieur,
le joint reliant la planche de bord et le pare-brise, et assurant ainsi
I'étanchéité entre la structure et le pare-brise.

Cependant, les variations dans le positionnement de la planche de
bord par rapport au pare-brise ne permettent pas d’obtenir un aspect de fini-
tion uniforme entre la planche de bord et le bord du pare-brise, pour un fai-
ble colt économique.

L'invention a pour but d'améliorer la finition entre un panneau
d’habitacle et une baie vitrée tout en réduisant les colts de fourniture, de
montage et de gestion des piéces de différents styles intérieurs de véhicules
automobiles.

A cet effet, 'invention a pour objet une partie d’habitacle de vehicule
automobile du type précité, caractérisé en ce que le joint est relie a la struc-
ture de véhicule indépendamment du panneau d’habitacle.

Ainsi, linvention assure une bonne finition suivant les différentes
configurations intérieures de véhicules, améliore la perception de la qualite.

Selon d'autres modes de réalisation :

- la partie d’habitacle comporte une garniture d’isolation distincte du
panneau d’habitacle, la garniture comportant un panneau de matériau iso-

lant, le joint étant solidaire de la garniture d'isolation suivant au moins un
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bord, le joint s'étendant suivant le ou chaque bord en faisant saillie sensi-
blement dans le prolongement du panneau de matériau isolant ;

- la garniture d'isolation comporte un insert de liaison reliant le pan-
neau de matériau isolant et le joint, et dans lequel s'insére le panneau de
matériau isolant, insert étant disposé partiellement sous le bord en saillie
du panneau d’habitacle ;

- l'insert de liaison comprend un profilé comportant un premier tron-
con pourvu d'un bord dont I'extrémité libre est tournée vers la baie vitrée, et
un deuxiéme trongon en forme de U, dont I'ouverture est tournée a 'opposé
de la baie vitrée, et dans lequel s’insére le panneau de matériau isolant, le
joint étant solidaire du bord de l'insert ;

- le bord en saillie du panneau d’habitacle chevauche l'insert de liai-
son dans la partie courante du deuxieme trongon ;

- l'insert de liaison est disposé au dessus de la structure et relié a
celle-ci par des moyens de fixation par enclenchement élastique ;

- le deuxiéme trongon forme en U comprend une aile supérieure et
une aile inférieure, et en ce que les moyens de fixation par enclenchement
élastique sont disposés en saillie sur l'aile inférieure du deuxieme trongon en
formede U

- la structure de véhicule comprend une traverse inférieure de baie
sur laquelle l'insert de liaison est fixé ;

- le joint est distinct de I'insert de liaison, et le joint et I'extrémité libre
du premier trongon de linsert de liaison comprennent des moyens
d’emboitement complémentaires adaptés pour solidariser le joint et l'insert
de liaison ;

- le joint est un joint & |&vre bi-matiére.

L’invention et ses avantages seront mieux compris a la lecture de la
description qui va suivre, donnée uniquement a titre d’'exemple et faite en se
référant aux dessins annexés, sur lesquels :

- la Figure 1 est une vue en perspective d'une partie d’habitacle auto-

mobile selon l'invention ;
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- la Figure 2 est une vue en section longitudinale de la partie
d’habitacle selon l'invention ;

- la Figure 3 est une vue éclatée de la partie d’habitacle représentée a
la Figure 2 ; et

- la Figure 4 est une vue agrandie du détail 4 de la Figure 2.

La Figure 1 illustre une partie d’habitacle 10 d’un véhicule automobile
comprenant une structure de véhicule 12 séparant le compartiment moteur
et 'habitacle, une baie vitrée 14 faisant office de pare-brise séparant
I'habitacle de I'extérieur du véhicule, un panneau d’habitacle 16 en forme de
planche de bord relié a la structure de véhicule 12 par des moyens de fixa-
tion non représentés, un joint 18 assurant la finition d’étanchéité entre la
structure 12 et le bord inférieur 19 de la baie vitrée 14, et une garniture
d'isolation 20 distincte du panneau d’habitacle 16 et recouvrant la structure
12, cbté habitacle, afin d'insonoriser I'habitacle du compartiment moteur.

Dans I'exemple représenté sur la Figure 2, la structure de véhicule 12
comporte une traverse inférieure de baie 22, disposée sensiblement hori-
zontalement, et un tablier supérieur 24, lui-méme disposé sensiblement ver-
ticalement. La traverse inférieure de baie 22 est solidaire du tablier 24 et
s'étend transversalement le long du bord inférieur 19 de la baie vitrée 14.
Un orifice 26, dont ia fonction sera décrite ultérieurement, est disposé dans
la partie courante de la traverse 22.

Un élément de structure 25, de type grille d’auvent, prolonge la tra-
verse inférieure de baie 22 en avant de celle-ci.

Le panneau d’habitacle 16 ou planche de bord comporte a son ex-
trémité avant 27 un bord en saillie, disposé a distance de la face interne du
pare-brise 14.

Sur la Figure 2, est illustrée en traits mixtes une planche de bord posi-
tionnée en arriére de celle représentée en traits gras. |l s'agit de deux confi-
gurations différentes d’une planche de bord présentant schematiquement
deux styles intérieurs différents de véhicules automobiles.

La distance séparant le pare-brise 14 du bord en saillie 27 du pan-
neau d’habitacle 16 est donc variable d’un habitacle & l'autre d’un vehicule

automobile selon le style intérieur retenu pour le véhicule correspondant.
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En référence a la figure 3, la garniture d'isolation 20 comprend un
panneau de matériau isolant 28 épcusant la forme extérieure, c'est-a-dire
coté habitacle, de la traverse inférieure de baie 22 et du tablier supérieur 24.
En regard de la traverse inférieure de baie 22, le panneau de matériau iso-
lant 28 comprend une face supérieure 29 et une face inférieure 30. Un deé-
crochement 31, dont la fonction apparaitra ultérieurement, prolonge la face
inférieure 30 vers l'extrémité libre du panneau de matériau isolant 28.

La garniture d'isolation 20 comporte également un insert de liaison 32
reliant le panneau de matériau isolant 28 et le joint 18. L'insert 32 prend la
forme d’un profilé, réalisé en en matériau plastique rigide, de type polypropy-
lene, s'étendant transversalement et sensiblement parallelement au pare-
brise 14.

Comme représenté sur la figure 3, l'insert de liaison 32 comporte un
premier trongon 34 court, pourvu d’un bord 36 disposé sensiblement hori-
zontalement, dont 'extrémité libre est tournée vers la face interne de la baie
vitrée 14, et un deuxiéme trongon 38, long, en forme de U disposé sensi-
blement horizontalement, dont I'ouverture est tournée a l'opposé de la face
interne de la baie vitrée. Le deuxiéme trongon 38 présente une aile supé-
rieure 40 et une aile inférieure 42 sur laquelle s'étend sensiblement vertica-
lement et extérieurement un moyen de fixation 44, sous forme d'un moyen a
enclenchement élastique de section complémentaire a celle de l'orifice 26
de la traverse inférieure de baie 22.

Selon les configurations de style intérieur, l'insert 32 est disposé par-
tiellement sous le bord en saillie 27 du panneau d’habitacle 16. En particu-
lier, ce dernier chevauche l'insert 32 dans [a partie courante de l'aile supe-
rieure 40 du deuxiéme trongon 38.

La forme intérieure en U du deuxiéme trongon 38 est complémentaire
a la forme extérieure d'une section longitudinale du panneau en matériau
isolant 28, notamment dans la zone du décrochement 31. Ainsi, le panneau
de matériau isolant s’insére, au jeu prés, dans la forme en U 38 de linsert
de liaison 32.

Comme représenté sur la figure 4, le joint 18 comprend une aile supe-

rieure 46 destinée a venir s’appliquer contre le bord inférieur 19 de la baie
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vitrée 14, une lévre inférieure 48 destinée a venir s’appliquer contre l'insert
de liaison 32, et une partie intermédiaire 50 formant une articulation a em-
boitement 52, complémentaire du bord 36 du premier trongon 34 de l'insert
de liaison 32. L’articulation présente, en particulier, un degré de liberté sui-
vant 'axe transversal Y. Une partie de contact 54 disposée a I'extrémité libre
de la I&vre supérieure 46 vient au contact du bord inférieur 19 de la baie vi-
trée 14.

Le joint 18 est un joint & lévres en matériau thermoplastique élasto-
meére assurant la finition entre la baie vitrée 14 et le bord en saillie 27 du
panneau d’habitacle 16. Dans une version non représentée, le joint 18 est
un joint bi-matiére, I'aile supérieure comprenant une premiére partie souple
en matériau thermoplastique élastomére, une deuxiéme partie souple en
matériau thermoplastique élastomére, et une partie intermédiaire en maté-
riau plastique rigide reliant la premiére partie souple et la deuxiéme partie
souple.

Lors de la fabrication de la garniture d'isolation 20, linsert 32 est
chaussé et collé sur le panneau en matériau isolant 28, et le joint 18 est so-
lidarisé par emboitement sur le bord 36 d'extrémité libre du premier trongon
34 de l'insert de liaison 32. La garniture d'isclation 20 devient alors un mo-
dule complet assemblé dans un atelier annexe a la ligne principale de mon-
tage. Les colts de fourniture, d’assemblage et de montage sont optimisés.

Dans le mode réalisation décrit précédemment, le joint 18 est relie a
la structure de véhicule 12 indépendamment du panneau d’habitacle 16 et
reste solidaire du panneau de matériau isolant 28 suivant au moins un bord
36, le joint 18 s'étendant suivant le ou chaque bord 36 en faisant saillie sen-
siblement dans le prolongement du panneau de matériau isolant 28. Cet
agencement minimise les variations de positionnement du joint 18 par rap-
port & la baie vitrée 14, la baie vitrée 14 étant solidaire de la structure 12.

Il ressort également de la description précédente que l'insert de liai-
son assure une liaison rigide entre la garniture d'isolation 20 et la structure
de véhicule 12 par l'intermédiaire des moyens de fixation 44 par enclenche-

ment élastique regus dans l'orifice 26 de la structure 12.
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Dans le mode de réalisation représenté sur les Figures 1 a 4, le joint
18 est distinct de l'insert de liaison 32. Dans un mode de réalisation non re-
présenté, le joint est intégralement venu de matiére avec l'insert de liaison,
ce demier étant réalisé en matériau thermoplastique élastomére, la fixation
de l'insert sur la structure étant réalisée par des moyens appropriées.

Ainsi, un panneau d’habitacle et une baie vitrée peuvent étre facile-
ment assemblés sur une structure de véhicule sans dégrader la finition entre
ces piéces, cela tout en réduisant les colts de fourniture et de montage liés
a la fabrication des modéles de véhicules automobiles aux styles intérieurs

différents.
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REVENDICATIONS
1. Partie d’habitacle (10) d’'un véhicule automobile, comprenant une

structure de véhicule (12) : une baie vitrée (14) ; un panneau d'habitacle (16)
relié a la structure du véhicule (12) et comportant un bord en saillie (27)
tourné vers la baie vitrée (14) ; un joint (18) positionné entre le bord en sail-
lie (27) du panneau d’habitacle (16) et la baie vitrée (14), le joint (18) étant
au contact de la baie vitrée (14), caractérisée en ce que le joint (18) est relie
a la structure de véhicule (12) indépendamment du panneau d’habitacle
(16).

2. Partie d’habitacle selon la revendication 1, caraciérisée en ce
quelle comporte une gamiture d'isolation (20) distincte du panneau
d’habitacle (16), la garniture (20) comportant un panneau de matériau iso-
lant (28), le joint (18) étant solidaire de la garniture d'isolation (20) suivant
au moins un bord (36), le joint (18) s’étendant suivant le ou chaque bord (36)
en faisant saillie sensiblement dans le prolongement du panneau de mate-
riau isolant (28).

3. Partie d’habitacle selon la revendication 2, caractérisée en ce que
la garniture d'isolation (20) comporte un insert de liaison (32) reliant le pan-
neau de matériau isolant (28) et le joint (18), et dans lequel s'insére le pan-
neau de matériau isolant (28), l'insert (32) étant disposé partiellement sous
le bord en saillie (27) du panneau d’habitacle (16).

4. Partie d’habitacle selon la revendication 3, caractériseée en ce que
linsert de liaison (32) comprend un profilé comportant un premier trengon
(34) pourvu d’'un bord (36) dont I'extrémité libre est tounée vers la baie vi-
trée (14), et un deuxiéme trongon (38) en forme de U, dont l'ouverture est
tournée a I'opposé de la baie vitrée (14), et dans lequel s’insére le panneau
de matériau isolant (28), le joint (18) étant solidaire du bord (36) de l'insert
(32).

5. Partie d’habitacle selon la revendication 4, caractérisée en ce que
le bord en saillie (27) du panneau d’habitacle (16) chevauche l'insert de liai-
son (32) dans la partie courante du deuxiéme trongon (38).

6. Partie d’habitacle selon I'une quelconque des revendications 3 a 5,

caractérisée en ce que linsert de liaison (32) est disposé au dessus de la
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structure (12) et relié a celle-ci par des moyens de fixation par enclenche-
ment élastique (26, 44).

7. Partie d'habitacle selon la revendication 6, caractérisée en ce que
le deuxieéme trongon (38) forme en U comprend une aile supérieure (40) et
une aile inférieure (42), et en ce que les moyens de fixation par enclenche-
ment élastique (44) sont disposés en saillie sur l'aile inférieure (42) du
deuxiéme trongon (38) en forme de U.

8. Partie d’habitacle selon 'une quelconque des revendications 3 & 7,
caractérisée en ce que la structure de véhicule (12) comprend une traverse
inférieure de baie (22) sur laquelle I'insert de liaison (32) est fixé.

9. Partie d’habitacle selon 'une quelcongue des revendications 3 a 8,
caractérisée en ce que le joint (18) est distinct de l'insert de liaison (32), et
en ce que le joint (18) et l'extrémité libre (36) du premier trongon (34) de
linsert de liaison (32) comprennent des moyens d'emboitement complémen-
taires (36, 52) adaptés pour solidariser le joint (18) et l'insert de liaison (32).

10. Partie d’habitacle selon I'une quelconque des revendications pré-

cédentes, caractérisée en ce que le joint (18) est un joint a lévre bi-matiere.
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