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Przedmiotem wynalazku jest jednoosiowa
przyczepa wywrotna samowyladowcza sprze-
gana z ciggnikiem lub innym pojazdem me-
chanicznym.

Obecnie stosowane przyczepy — wywrotki
dla przechylania skrzyni tadnukowej i jej
oprézniania posiadajg samodzielne urzadzenia
hudrauliczne, pneumatyczne lub mechaniczne
z napedem wlasnym lub obcym od pojazda
ciggnacego. Sa poza tym przewaznie wieloosio
we. Przyczepy takie sg ciezkie, Xosziowne
w konserwacji i eksploatacji, malo zwrotne
i ulegaja szybkiemu zuzyciu w ciezkich wa-
runkach terenowych.

Przyczepa wedlug wynalazku nie ma tych
wad i niedogodnoSci, a nowo$é jej rozwigza-
nia konstrukcyjnego polega na tym, ze do
przechylania skrzyni, wytadunku i jej wusta-
wienia poziomego stuzy sila napedowa — po-
jazdu mechanicznego.
x) Witasciciel patentu oé$wiadczyl, ze wspoi-

twércami wynalazku sg mgr inz. Zbigniew

Bra.chadkl i inZz. Eugeniusz Brodowski.

Przyczepa wedtug wynalazku uwidocznio-
na jest na rysunku, na ktérym fig. 1 rzed-
stawia widok i)rzy'czepy z boku w cstanie ja-
zdy, fig. 2 — widok przyczepy z boku w frak-
cie wyladunku, fig. 3 — widok przyczepy z
gory z czeSciowym przekrojem po linii A—A
na fig. 1. )

Przyczepa skiada sie¢ z podwozia, skrzyni
ladunkowej, dyszla widtowego, prowadnicy,
zaczepu skrzyni i uktadu hamulcowego. Pod-
wozie przyczepy stanowi jedna nieruchoma
os 1 w ksztalcie rury, z umocowanymi na niej
dwoma konsolami 2 i osadzonymi obrotowo
na jej koncach blizniaczymi ogumionymi kofa-
mi 15. Na wspornikach 2 za pomoca sworznl
3 zawieszona ‘jest obrotowo skrzynia ladun-
kowa 4, ktéra za pomoca sworznia 5 jest po-
‘gczona przegubowo z ramionami dyszla 6,
sprzegajacego drugim koncem za ([pomoca
uchwytu holowniczego przyczepe z pojazdem
mechanicznym 14, np. ciggnikiem. Sztywno z
osig 1 zlgczona jest pmawadn1ca 9, ktéra dru-
gim koncem za pomoca dwéch kamieni $lizgo-
wych 11 Iaczy sig¢ przegubowo z dyszlem 6 W



nierozwidlonej jego czeSci. Na dyszlu 6 znaj-
duje sie zaczep 8, utrzymujacy skrzynie la-
dunkowa w potozeniu poziomym i urucha-
miany przez kierowce dawignig 12. Uderzenia
skrzyni w czasie jazdy sg tlumione i amorty-
zowane przez wkiadki gumowe zderzakéw 7
umieszczonych na ramionach dyszla 6.

Spos6b «dziatania mechanizmu wywrotnego
przyczepy jest nastepujacy.

Stprzegnieta za pomoca uchwytu holowni-
czego 13 pusta przyczepa z ustawiong pozio-
mo skrzynia ladunkowa i zaryglowana za-
czepem zabezpieczajagcym 8 jest przygotowa
na do-jazdy, zaladunku i transportu materia-
tu, Przystepujac do wyladunku kierovca za-
hamowuje kola przyczepy, otwiera zaczep za-
bezpieczajacy 8 i cofajac ciggnikiem 14 ku
przyczepie dzjala sila napedows ciggnika na
dyszel 6, a ten cisngc na sworznie 5, laczgce
go ze skrzynig ladunkowsa, wywotuje moment
obrotowy kolo punktéw obrotu, ktéorymi sa
sworznie 3, powodujac przechylenie sizrzyni
i wytadunek, Ruch sworzni 5 odbywa sie po
tuku krzywej, ktérej prom‘en jest wiekszy niz
odlegloé¢ sworzni 3 i 5, poniewaz punkt obro-
tu sworznia 3 w miare przechylania skrzyni
przy wyladunku rowniez porusza sie, ‘ecz po
tuku kola o promieniu R i frodku w osi 1.
Obrét koto osi 1 jest wywolany przez jedno-
czeénie przesuwajgce sie w prowadnicy 9 ka-
mienie 11, popychane przez dyszel 6, ma kto-
ry dziala sila popychajgca pojazdu. W kranco-
wym potozeniu przechylonej skrzyni, swao-
rznie 5 z polozenia I przesung sie w poloze-
nie II (fig. 2), swarznie 3 dokonujg obrotu o
kat o, a kamienie 11 z potozenia III przesung
sie w polozenie IV, za§ wielkos§¢ przesuni€cia
pojazdu (ciagnika) ku nieruchomej przycze-
pie wyniesie 1, — 1,, Wielkoéci te sianowia
podstawowe parametry do ustalenia gabary-
téw konstrukcyjnych.

Po roziadunku (opréznieniu skrzyni) przy
nadal zahamowanych kotach przyczepy cia-
gnik przesuwa si¢ do przodu i ciagnac dyszel
6 powoduje obr6t skrzyni ladunkowej i usta-
wienie jej w pozycji poziomej-wyjSciowej, po
czym, po zamknigciu zaczepu 8 nastepuje dal-
sza jazda. Uklad hamuloowy zespolu ciggnik-
przyczepa umozliwia hamowanie k6l przycze-
by przy zwo]lmonydh hamulcach ko6t ciggnika,
Jak roéwniez hamowanie jednoczesne Wwszyst-
kich ko6t zespolu. Przy postoju przyczepy
opuszcza sie podpérke 10 zawieszong na pro-

wadnicy i podtrzymuje dyszel 6 na poziom'e
uchwytu holowniczego pojazdu ciggngcego.
Przyczepa wediug wynalazku jest orzezna-
czona gléwnie do masowego przewozu ma-
terialow budowlanych sypkich 1lub kawatko-

-wych w ciezkich warunkach dregowych, na

niewielkie odleglo$ci i do. szybkiegc rozl.dun-
ku. Znajduje rowniez zastosowanie w kopal-
niach odkrywkowych piasku, zwiru, rud, ka-
mieniotomach, cementowniach i innych.

Przyczepe wedlug wynalazku cechujg prosta
konstrukcja podwozia jednoosiowego, brak
urzgdzen hydraulicznych, pneumatycznych i
innych, brak resoré6w, prostota mechanizmu
wywrotnego, maly promien skretu dyszla,
mozliwo$¢é zastosowania wykorzystania ty-
powych krajowych elementéw, latwo§é obstu-
gi, tanios¢ konserwacji i eksploatacji, duza la-
downo§¢ itp.

Jak wykazaly proby, przyczepa sprzegnieta
z ciggnikiem z powodzeniem i duzg korzyScig
zastapi stosowane powszechnie kosztowne
i szybko zuzywajgce sie w ciezkich warun-
kach terenowych samochody samowyladow-
cze, pracujgce na benzynie. Samochody te po-
siadajg S$rednio ladownoéé 3,5 t. podczas gdy
przyczepa wedlug wynalazku ma dwukrotnie
wiekszg ladowno$¢, a moze mie¢ przy wzmo-
cnionej konstrukeji podwozia i skrzyni jesz-
cze wiekszg. Istniejg co prawda importowane
pojazdy samowyladowcze, np. ,Dumper” o
tadcwnos$ci do 20 t., ale zaopatrzone sg one
w osobne mechamzmy i napedy wywrotne, sa
kosztowne w nabyciu, lnonserwacn i eksploa-
tacji, a z powodu zbyt duzych obcigzen osio-
wych nie sg dopuszczone ma drogi pu:bli‘cz‘ne
w Polsce. Czas wyladunku w stosowanych
obecnie samochodach samowyladowczych wy
nosi okolo 30 sek, w przypadku przyczepy
wedtug wynalazku czas ten skraca sie do po-
tewy, tj. okolo 15 sek.

Zastgpienie samochodéw samowyladow-
czych i importowanych pojazdéw specjal-
nych, pracujacych przewaznie na benzynie,
krajowym ciggnikiemh i przyczepa wedlug wy
nalazku da duze oszczednodci paliwa w skali
krajowej, tym wieksze, ze pojazdy te pracu-
jace w ciezkich warunkach drogowych zuzy-
wajg do 300%, wiecej paliwa niz przewilduje
norma. )

Przyczepy wedlug wynalazku mogg byé
z powodzeniem budowane z adaptowanych
podzespoléw istniejgcych samochodéw cieza-
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rowych, jak np. tylne mosty, tarcze kolowe
z bebnami hamulcowymi itp.

Réwniez przy zachowaniu konstrukcji me-
chanizmu wywrotnego weditug wynalazku mo-
ga byé budowane przyczepy wieloosiowe.

Zastrzezenia patentowe

1. Jednoosiowa przyczepa samowyladowcza,
sprzegana z dowolnym pojazdem mecha-
nicznym, znamienna tym, Ze posiada me-
chanizm wywrotny uruchamiany sila ma-
pedowa pojazdu mechanicznego (14) np.
ciagnika, przy czym w czasie wyladunku
kota (15) przyczepy sa zahamowane, a po-
jazd mechaniczny (14) przesuwa sie powoli
na tylnym biegu ku przyczepie i popycha-
jac dyszel (6) mpowoduje przechylanie
i opréznienie skrzymi ladunkowej (4), za$
po wyladunku, przy nadal zahamowanych
kotach (15) przyczepy, pojazd mechaniczny
(14) przesuwa sie do przodu — od przycze-
py i, ciagnac dyszel (6), przywraca skrzy-
- nie ladunkows (4) w jej pierwotne poloze-
nie poziome.

2. Przyczepa wedlug zastrz. 1, znamienma
tym, ze jej mechanizm wywrotny sklada
sie¢ z dyszla widlowego (6), lgczonego jed-
nym koficem z ciagngcym pojazdem me-
chanicznym (14), a drugim w ksztalcie
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rozwidlonych ramion poprzez sworznie (5)
przegubowo ze skrzynia ladunkows (4),
z prowadnicy (9) sztywno zlaczonej z osig
rurowg (1) wraz z przesuwnymi kamienia-
mi (11), ztaczonymi przegubowo z dyszlem
(6) oraz z wspornikéw (2), umocowanych
na osi rurowej (1), na ktérych za pomoca
sworznia (3) jest zawieszona obrotowo
skrzynia ladunkowa (4).

. Przyczepa wedlug zastrz. 1, 2, znamienna

tym, Zze o§ rurowa (1), wspornik (2) i pro-
wadnica stanowia jeden uklad sztywny,
obracajacy sie w lozyskach k6! przyczepy,
przy czym ruch tego ukladu jest powodo-
wany przez kamienie (11) przesuwane za
pomocg dyszla (6) sila napedowsg pojazdu
mechanicznego.

. Przyczepa wedlug zastrz. 1 — 3, znamien-

na tym, ze kamienie (11) s3 osadzone
w dyszlu (6) przegubowo za pomocy lu-
znych sworzni i, nie zmieniajgc swego po-
tozenia w dyszlu (6), przesuwajg sie¢ w pro-
wadnicy (9) i powodujq jej ruch wahadlowy
okolo $rodka geometrycznego osi (1).
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