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DESCRIPCION

Dispositivo antideslizante para ruedas de vehicu-
los.

Objeto de la invencion

La presente invencién se refiere a un dispositivo
que ha sido especialmente concebido para ser implan-
tado de forma temporal en las ruedas tractoras de un
vehiculo, en orden a permitir la circulacién del mis-
mo ante condiciones climdticas adversas, como son la
aparicién de nieve y/o hielo en la via por la que circula
el vehiculo.

El objeto de la invencién es proporcionar un dis-
positivo antideslizante sumamente efectivo, facil y ra-
pido de montar, con una amplia superficie antidesli-
zante, que reduce al minimo la generacién de vibra-
ciones durante la marcha del vehiculo.

La invencién no obstante podria aplicarse conjun-
tamente con las ruedas tractoras al resto de ruedas, en
casos de extremo peligro para el desplazamiento del
vehiculo.

Antecedentes de la invencion

En el dmbito de aplicacién practica de la inven-
cién, es conocida la utilizacién de cadenas constitui-
das a partir de dos tramos longitudinales y una plu-
ralidad de tramos transversales a estos dltimos, que
mediante mosquetones u otros elementos equivalen-
tes permiten su estabilizacion sobre las ruedas tracto-
ras del vehiculo de que se trate para facilitar el despla-
zamiento del mismo por vias que se encuentren par-
cial o totalmente cubiertas por hielo y/o nieve.

A partir de esta solucidn, son conocidas innume-
rables soluciones equivalentes, con mayor o menor
complejidad estructural, pero que, en cualquier caso,
la operativa de montaje para las mismas es siempre
idéntica:

En primer lugar es necesario establecer la cadena
o elemento equivalente enfrentada delante de la rue-
da tractora, tras lo que es imprescindible montarse en
el vehiculo para desplazar dicha rueda hasta que ésta
ocupe una posicion intermedia con respecto a la lon-
gitud total de la cadena, tras lo que es necesario vol-
verse a bajar del vehiculo para ajustar manualmente
la cadena a la citada rueda, operacién que resulta la-
boriosa e igualmente complicada.

Descripcion de la invencion

El dispositivo que la invencién propone resuelve
de manera plenamente satisfactoria la problemadtica
anteriormente expuesta, de manera que para el monta-
je del mismo no es necesario bajarse varias veces del
vehiculo, sino que se realiza de una forma sumamente
rdpida, y practicamente de forma automatica.

Para ello y de forma mds concreta, el dispositivo
de la invencion estd constituido a base de una plurali-
dad de médulos o eslabones, de configuracién en “U”,
formal y dimensionalmente adecuados para adaptarse
por su cara interna al ancho del neumatico de que se
trate, que por su cara externa incorporan una serie de
relieves que potencian sensiblemente el agarre de di-
chos elementos sobre superficies deslizantes.

Cada eslabon estd asociado articuladamente con el
anterior y el siguiente a través de una pareja de bielas,
de manera que en posicidn inicial de montaje el dis-
positivo adopta una configuracién laminar, con unos
medios de acoplamiento en sus extremos, que se de-
tallan a continuacién.

En los extremos del conjunto se establecen sendos
eslabones con la particularidad de que presentan una
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estructura “mitad” que la de uno de los eslabones in-
termedios, de manera que mediante el acoplamiento
entre ellos conforman un eslabén de aspecto similar
al de cualquier eslab6n intermedio.

Una de dichas dos mitades presenta por sus extre-
mos sendas expansiones radiales, sobre las que se es-
tablecen sendos mecanismos consistentes en una pa-
reja de excéntricas que mediante el concurso de res-
pectivas palanquetas permiten que dicho elemento se
fije al neumadtico por presién sobre el mismo, de ma-
nera que, el mecanismo se dispone inicialmente es-
tirado delante de las ruedas motrices, con el citado
semi-eslabon enfrentado a la correspondiente rueda
tractora, tras lo que se procede a la fijacién del mis-
mo al neumdtico mediante simple actuacién sobre las
palanquetas, tras lo que tinicamente es necesario des-
plazar el vehiculo hacia delante, para que, merced al
especial mecanismo de cierre, el dispositivo se cierre
automdticamente una vez el mismo se arrolle a lo lar-
go de la superficie de la citada rueda. Estas palanque-
tas que en un principio se actuaron para sujetar a la
rueda, quedan desactivadas al cerrarse el mecanismo
sobre la rueda.

Para ello se ha previsto que los ejes de articulacién
de las bielas que unen el semi-eslabén dotado del me-
canismo de excéntricas con el eslabon anterior consti-
tuyan los elementos macho de acoplamiento entre se-
mi-eslabones, mientras que los elementos hembras de
dicho mecanismo consisten en unas bielas de especial
configuracion, que se unen articuladamente al corres-
pondiente eslabén anterior, asi como al semi- eslabén
definido en la extremidad libre del mecanismo en dis-
posicion de extendido para el mismo, bielas que por
su extremidad libre e interna presentan un rehundido
formal y dimensionalmente adecuado para recibir a
dichos elementos macho, incorporando un elemento
de cierre o trinquete que actiia en contra de la ten-
sién de un resorte, de manera que el acoplamiento se
produce de forma totalmente automadtica, al entrar en
contacto los elementos macho con el trinquete, y des-
plazar éste en contra de la tension del citado resorte
hasta un punto en el que dichos elementos acceden al
rebaje en que quedan estabilizados, al cerrarse cada
trinquete sobre los mismos.

Para un mas fécil guiado de los elementos macho
en el acoplamiento de los mismos sobre las citadas
bielas, estas presenten sendas expansiones que facili-
ten dicho guiado.

Para el desacoplamiento del dispositivo unica-
mente habrd que actuar sobre los citados trinquetes,
previamente se abra posicionado la rueda de mane-
ra que el mecanismo de fijacién del dispositivo que-
de dispuesto en el cuadrante delantero inferior de la
rueda, y desplazando seguidamente el coche marcha
atrés, el dispositivo se liberara de la rueda quedando
listo para guardar.

Por ultimo, cabe citar que las bielas dotadas del
mecanismo de cierre del dispositivo pueden disponer
de medios eldsticos para regular su longitud, en orden
a absorber las deformaciones que se producen en el
neumadtico por falta de presion, piedras, cargas, etc.

De acuerdo con la estructuracion descrita, y mer-
ced a las multiples uniones articuladas del dispositi-
vo, éste puede ser almacenado en disposicién plegada,
con una ocupacién volumétrica sensiblemente menor
que en posicién de trabajo.

Se consigue de esta manera un dispositivo suma-
mente eficaz, facil y rdpido de montar, que reduce las
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vibraciones, ya que todos los elementos antideslizan-
tes estdn repartidos en toda la rueda en tramos iguales
entre si.

Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcidon que se estd rea-
lizando y con objeto de ayudar a una mejor compren-
sion de las caracteristicas del invento, de acuerdo con
un ejemplo preferente de realizacidn practica del mis-
mo, se acompaiia como parte integrante de dicha des-
cripcién, un juego de dibujos en donde con caricter
ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo si-
guiente:

La figura 1.- Muestra una vista esquemadtica en al-
zado lateral de un dispositivo antideslizante para rue-
das tractoras de vehiculos realizado de acuerdo con el
objeto de la presente invencidn, dispuesto junto a una
rueda de un vehiculo, en posicién inicial de montaje
para el mismo.

La figura 2.- Muestra una vista en perspectiva del
dispositivo de la figura anterior en una posicién pro-
xima a su posicion final de montaje sobre la rueda
de que se trate, figura en la que para permitir ver con
mayor claridad la estructura del dispositivo no ha sido
representada la citada rueda.

La figura 3.- Muestra una vista en alzado lateral
del dispositivo de la figura anterior debidamente aco-
plado.

La figura 4.- Muestra un detalle ampliado de la fi-
gura 3, correspondiente a los medios de fijacién del
dispositivo.

La figura 5.- Muestra, finalmente, una vista en al-
zado lateral del dispositivo plegado y en situacidn in-
operante.

Realizacion preferente de la invencion

A la vista de las figuras resefiadas, puede obser-
varse como el dispositivo que se preconiza estd cons-
tituido a partir de una pluralidad de eslabones (1), que
adoptan una seccion en “U”, de dimensiones internas
acordes con las dimensiones externas del neumadtico
al que estan destinadas a adaptarse, eslabones que pre-
sentan la superficie interna lisa para no dafar el neu-
matico y sobre su superficie externa (2), la destinada
a entrar en contacto con la calzada, relieves (3) que
constituyen los elementos que proporcionan el cardc-
ter antideslizante al conjunto, eslabones (1) que pue-
den presentar ventanas (4) para aligeramiento de ma-
terial asi como del peso del dispositivo.

Los citados eslabones (1) presentan una configu-
racion totalmente simétrica, de manera que en coinci-
dencia con el plano de simetria transversal y vertical
se establecen exteriormente sendos ejes (5) a los que
estan asociados una pareja de bielas (6) que relacio-
nan a cada eslabén (1) con los eslabones anterior y
posterior, repitiéndose esta estructuracion hasta prac-
ticamente completar la distancia equivalente al des-
arrollo del neumatico al que ha de acoplarse el dispo-
sitivo, de manera que, en los extremos del conjunto
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se establecen sendos “semi-eslabones” (1°) y (17), ca-
da uno de ellos de configuracién “mitad” de la de un
eslabdn intermedio, lo que permite asegurar una re-
duccién de vibraciones en la marcha del vehiculo, al
estar el conjunto formado por dichos eslabones per-
fectamente distribuido.

De acuerdo con esta estructuracion, en uno de los
semi-eslabones (1), en correspondencia con cada ex-
tremidad del mismo se establece una expansion (7)
dotada de un mecanismo que contiene una excéntrica
(8) accionable mediante una palanqueta (9).

Asi pues, y tal y como se puede observar en la fi-
gura 1, el mecanismo de la invencién se dispone des-
plegado delante de la rueda, y el semi-eslabén (1°) se
fija al neumdtico (10) mediante el accionamiento de
las citadas palanquetas (9), tras lo que no es necesario
realizar ninguna operaciéon manual adicional, sino que
por simple desplazamiento del vehiculo se producira
un acoplamiento automdtico de ambos extremos del
mecanismo, como se vera seguidamente.

Tal y como se ha comentado con anterioridad, e
los ejes (5) de articulacién de las bielas (6) sobre el
semi-eslabén (1°) actiian como elementos macho en
el acoplamiento de dicho semi-eslab6n (1°) al semi-
eslabdn (17).

Complementariamente se ha previsto que el semi-
eslabdn (17) esté asociado a unas bielas (11), telesco-
picas, cuya extension se ve limitada mediante resortes
(12), en orden a que el mecanismo una vez montado
permita la absorcién deformaciones en el neumadtico
debido a cualquier circunstancia convencional.

Dichas bielas telescépicas (11) presentan por su
extremidad libre y en correspondencia con su cara in-
terna, un rehundido (13) formal y dimensionalmente
adecuado para recibir en su seno al eje (5) asociado al
semi-eslabon (1), prolongandose en sendos apéndi-
ces (14) que facilitan el guiado de dicho eje (5) en el
acoplamiento final del dispositivo, para lo cual como
complemento del citado rehundido (13) se establece
un trinquete (15) basculante a través de un eje (16) es-
tablecido en dicha biela (11), en contra de la tension
de un resorte (17), trinquete que aparece detallada-
mente representado en la figura 4, y que, tal y como
se puede observar en la misma, en el desplazamien-
to del eje (5) sobre la superficie interna el apéndice
(14), desplazamiento producido por el simple despla-
zamiento de la rueda del vehiculo, dicho eje (5) en-
tra en contacto con el trinquete (15) desplazandolo en
contra de la tension del resorte (17), hasta una posi-
cién en la que se produce el acoplamiento definitivo
del eje (5) en el rehundido (13).

Por ltimo, cabe destacar el hecho de que el dispo-
sitivo en situacién inoperante podra adoptar una con-
figuracién de minima ocupacién volumétrica, la mos-
trada en la figura 5, pudiéndose suministrar en cual-
quier tipo de empaquetado (18) convencional para su
almacenaje.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo antideslizante para ruedas de vehi-
culos, del tipo de los que estdn constituidos a partir
de una pluralidad de elementos o eslabones, de confi-
guracion en “U”, de dimensiones internas acordes al
neumdtico al que estdn destinados a adaptarse, esla-
bones relacionados entre si articuladamente mediante
parejas de bielas, caracterizado porque los medios de
cierre del dispositivo se materializan en dos semi-es-
labones, en uno de los cuales se establecen sendas ex-
pansiones en el sentido radial del neumaético, sobre las
que se establecen respectivos mecanismos consisten-
tes en una pareja de excéntricas que mediante el con-
curso de respectivas palanquetas o elementos simila-
res permiten que dicho semi-eslabén se fije al neu-
madtico por presién sobre el mismo, habiéndose pre-
visto que los ejes de articulacion de las bielas que di-
cho semi-eslabén con el eslabon anterior constituyan
los elementos macho de acoplamiento entre semi-es-
labones, mientras que los elementos hembras de dicho
sistema de acoplamiento consisten en unas bielas de
especial configuracién, que se unen articuladamente
al correspondiente eslabdon anterior, asi como al semi-
eslabon complementario del semi-eslab6n contenedor
de los elementos macho en el acoplamiento entre pie-
zas, bielas que por su extremidad libre e interna pre-
sentan un rehundido formal y dimensionalmente ade-
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cuado para recibir a dichos elementos macho, incor-
porando un elemento de cierre o trinquete que actia
en contra de la tensién de un resorte, para cierre auto-
matico por presion de dicho conjunto.

2. Dispositivo antideslizante para ruedas de vehi-
culos, segtin reivindicacién 1%, caracterizado porque
las citadas bielas que contienen el mecanismo hembra
de cierre del dispositivo presentan una configuracion
telescdpica, cuya extension se ve limitada por respec-
tivos resortes.

3. Dispositivo antideslizante para ruedas de vehi-
culos, segtin reivindicacién 1%, caracterizado porque
las citadas bielas que contienen el mecanismo hembra
de cierre del dispositivo incorporan expansiones para
un mds facil guiado de los elementos macho hacia su
lugar de enclavamiento.

4. Dispositivo antideslizante para ruedas de vehi-
culos, segtin reivindicacién 1%, caracterizado porque
los citados eslabones incorporan sobre su cara exte-
rior elementos prominentes actuantes como elemen-
tos anti-deslizantes.

5. Dispositivo antideslizante para ruedas de vehi-
culos, segtin reivindicacién 1%, caracterizado porque
los dos semi-eslabones a los que estdn asociados los
medios de cierre del dispositivo presentan en disposi-
cién de acoplamiento una apariencia y configuracién
similar a la del resto de eslabones.
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