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Remorque a bagages attelable perfectionnée comportant un couvercle.

@ Cette remorque est du type comportant une caisse et
un couvercle conformés de maniére a pouvoir étre assem-
blés dans le prolongement 'un de l'autre et a constituer,
ainsi assemblés, la coque d’'une embarcation.

Selon linvention, la caisse (3) et le couvercle (4) peuvent
étre désolidarisés du chassis (9) de la remorque (2), ledit
chassis (9) et/ou ladite caisse (3) comportant des moyens
(16, 20, 22, 23) pour faciliter la mise a I'eau de 'embarca-
tion.
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REMORQUE A BAGAGES ATTELABLE PERFECTIONNEE
COMPORTANT UN COUVERCLE

La présente invention concerne une remorque a bagages attelable
perfectionnée comportant un couvercle.

La demande de brevet francais N° 90 13420, déposée au nom de la
Demanderesse, décrit une remorque a bagages attelable, du type comportant
une caisse et un couvercle adaptable sur elle pour sa fermeture.

Selon I'invention, le couvercle et la caisse sont conformés de maniére
a pouvoir &tre assemblés dans le prolongement l'un de l'autre et a constituer,
ainsi assemblés, la coque d'une embarcation.

La caisse décrite est solidaire de son timon d'attelage, qui va dans
I'eau avec I'embarcation. De cette maniere, la mise & I'eau de l'embarcation
est simple a réaliser. Toutefois, la fixation de ce timon a la caisse rend
relativement complexe la construction de la remorque et altére I'hydro-
dynamisme de l'embarcation. De plus et surtout, il est a redouter que les
soubresauts répétés de la remorque, qui engendrent sur la caisse des efforts
trés localisés au niveau des points de fixation du timon a la caisse,
conduisent a la longue a détériorer la caisse en la fendillant plus ou moins
autour desdits points de fixation et qu'ainsi I'étanchéité de l'embarcation en
soit affectée.

En outre, dans la remorque telle que décrite par la demande de brevet
précitée, un certain jeu latéral du couvercle par rapport & la caisse est
possible sous l'effet des soubresauts de la remorque, compte tenu de la
relative souplesse du matériau employé et du fait qu'un systéme d'embol-
tement pourrait étre nuisible au confort du plat-bord de I'embarcation, sur
lequel les passagers peuvent s'asseoir. Ce jeu latéral peut conduire a une
usure prématurée des faces arriére de la caisse et du couvercle au niveau de
leurs charniéres d'articulation, ainsi qu'a une usure prématurée des char-
nieres elles-mémes.

Par ailleurs, dans les remorques classiques, le couvercle, qui est
généralement constitué par une bache fixée a la caisse par des élastiques ou
par un panneau rigide, articulé et verrouillable sur elle, n'a pas d'autres
fonctions que celle de fermer la caisse.

La présente invention vise a remédier aux inconvénients de la remor-
que décrite dans la demande de brevet précitée et a fournir un couvercle de
remorque pouvant avoir plusieurs utilisations autres que simplement celle de

fermer la remorque.
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A cette fin, la remorque qu'elle concerne, du type décrit dans la
demande de brevet précitée, comprend essentiellement une caisse et un
couvercle pouvant &tre désolidarisés de son chéssis, ledit chéssis et/ou ladite
caisse comportant des moyens pour faciliter la mise a l'eau de l'embarcation.

Avantageusement, le fond de la caisse est muni de roues, permettant
de faire rouler I'embarcation lors de sa descente ou de sa montée sur le
chissis ou lors de sa mise a l'eau proprement dite et les roues sont
encastrées dans le fond de la caisse, des logements, moulés avec cette
derniére, étant prévus a cet effet.

De préférence, le chassis comprend :

- au moins une piste pour le guidage d'au moins une des roues ;

- des évidements ou des lumiéres dans lesquels pénetrent les roues
pour l'immobilisation de la caisse lorsqu'elle est en place sur le chassis ,

- des surfaces d'appui et/ou de glissement pour le fond de la caisse ;
et

- un plan incliné basculant ou escamotable situé a l'arriére de la
remorque, pour une montée et une descente aisées de l'embarcation.

Suivant une forme de réalisation préférée de l'invention, la caisse
comprend trois roues, dont une a l'avant qui est située sur l'axe longitudinal
de la caisse et dont deux a l'arriére, le chéssis, ainsi qu'éventuellement le
plan incliné, comprenant une piste centrale délimitée par deux guides pour le
roulement de la roue avant.

La descente ou la montée de !'embarcation sont ainsi particuliérement
aisées a réaliser : apres fixation du couvercle dans le prolongement de la
caisse, l'extrémité avant de I'embarcation peut facilement &tre soulevée pour
le dégagement, avec un bras de levier important, des roues arriere hors de
leurs évidements ou lumiéres récepteurs, lorsque le chdssis en comprend. Le
dégagement de la roue avant hors de son propre évidement ou lumiere est
ensuite facile a réaliser et ladite piste permet un guidage parfait de
I'embarcation tant a la descente qu'a la montée.

Par ailleurs, le couvercle comprend, sur sa partie avant, une paroi
périphérique faisant saillie verticalement, jouant le rdle d'un brise-lame et
délimitant un replat incliné, ladite paroi et ledit replat venant recouvrir et
s'emboiter sur un replat complémentaire, ménagé dans la partie avant de la
caisse, lors du repliage du couvercle sur la caisse.

Cet emboitement procure un parfait maintien latéral du couvercle sur

la caisse et améliore les qualités nautiques de l'embarcation, sans nuire au
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confort de son plat-bord et tout en améliorant son aspect visuel. De plus,
I'étanchéité a la pluie de la remorque en est grandement améliorée.

L'invention concerne également le couvercle d'une remorque 2 baga-
ges. Selon I'invention, ce couvercle est conformé pour pouvoir constituer un
carénage aérodynamique de protection de bagages placés sur le toit d'une
automobile.

De préférence, ce couvercle est également conformé pour pouvoir
constituer a lui seul une petite embarcation destinée, par exemple, aux
enfants.

Avantageusement, pour le montage du couvercle sur le toit d'une
automobile, une embase fixée au toit est prévue, cette embase reproduisant
au moins partiellement la partie supérieure de la caisse et comportant des
attaches de type charniére ou crochet pour son assemblage au couvercle.

Dans le cas ou le couvercle comprend un replat tel que précité,
I'embase comprend avantageusement un replat identique pour un parfait
embpoltement du couvercle sur elle. L'ensemble a ainsi une parfaite étan-
chéité a la pluie méme en cas de vitesse importante du véhicule. Bien
entendu, l'ensemble embase-couvercle peut &tre vendu avec ou indépendam-
ment de la remorque.

De toute facon, l'invention sera bien comprise a l'aide de la des-
cription qui suit, en référence au dessin schématique annexé représentant, a
titre d'exemple non limitatif, une forme de réalisation préférée de la
remorque qu'elle concerne.

Figure 1 en est une vue en perspective éclatée ;

Figure 2 en est une vue en coupe transversale, montée ;

Figure 3 en est une vue de détail, & échelle agrandie ;

Figure 4 est une vue en perspective de I'un de ses sous-ensembles ; et

Figure 5 est une vue en perspective d'une utilisation particulieére de
I'un de ses éléments.

Les figures 1 et 2 représentent, sous différents angles, une remorque a
bagages attelable 2, comportant une caisse 3 et un couvercle 4 adaptable sur
la caisse 3.

Le couvercle 4 et la caisse 3 sont conformés de maniére a pouvoir
étre assemblés dans le prolongement l'un de l'autre et a constituer, ainsi
assemblés, une embarcation 5, visible sur la figure 4. Cet assemblage est
réalisé au moyen de poutres latérales 6 pouvant &tre actionnées en coulis-

sement, grdce a des poignées 7, dans des conduits 8 que comprennent la
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caisse 3 et le couvercle 4, et au moyen d'attaches appropriées (non
représentées).

Comme le montre la figure 1, l'ensemble caisse 3-couvercle 4 peut
&tre désolidarisé du chassis 9 de la remorque 2.

Le fond de la caisse 3 est muni de trois roues 10, qui sont encastrées
en lui grice a des logements 11 moulés avec la caisse 3. L'une des roues 10
est sur l'avant de la caisse 3 et située sur l'axe longitudinal de celle-ci, les
deux autres roues étant situées sur I'arriére.

Le chassis 9 comprend une plaque 15, sur laquelle est fixée une piste
centrale 16 pour le guidage de la roue avant 10 et dans laquelle sont
ménagés trois évidements 17 destinés a recevoir les roues 10 lorsque la
caisse 3 est en place sur le chéssis 9. Ces évidements 17 pourraient &tre
remplacés par des lumieres traversant la plaque 15 dans laquelle bascule-
raient les roues 10 ou par des cales telles que désignées en 18 sur la figure
2.

Les guides 20, qui délimitent la piste 16 sont prolongés par des
rebords inclinés 21, dont l'inclinaison correspond a celle des parois du fond
de la caisse 3 et qui sont destinés a constituer des surfaces d'appui de
I'ensemble caisse 3-couvercle 4 lorsque les roues 10 sont engagées dans les
évidements 17.

Bien entendu, des moyens d'amarrage de l'ensemble caisse 3-couvercle
4 sur le chassis 9 sont prévus, tels que des attaches rapides, sangles ou
autres.

En outre, le chéssis 9 comprend a l'arriére une plaque 22 basculante
pouvant constituer un plan incliné pour la mise a l'eau de Il'embarcation,
cette plaque 22 comportant des guides 23 prolongeant la piste 16. Comme
cela apparalt sur la figure 3, les bords latéraux 22a de la plaque 22
comprennent deux tourillons coaxiaux 24 engagés et pouvant coulisser et
pivoter dans des lumiéres 25 ménagées a l'arriére des longerons 26 du chissis
9 qui portent l'essieu 27 de la remorque 2. La plaque 22 est en appui contre
I'extrémité des longerons 26 dans sa position représentée par la figure 3 et
ne peut basculer. Pour pouvoir la basculer, il convient de la soulever pour
amener les tourillons 24 dans l'extrémité supérieure des lumiéres 25 et
dégager ainsi son extrémité inférieure de derriére les extrémités des
longerons 26.

Un systéme de verrouillage de la plaque 22 dans sa position repré-

sentée par la figure 3 peut &tre prévu, tel qu'un systéme a ressorts de rappel
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des tourillons 24 dans la partie inférieure des lumieres 25. En outre, le plan
incliné peut é&tre constitué par plusieurs plaques articulées les unes aux
autres et pouvant étre fixées en alignement les unes des autres, ce qui
permet d'augmenter sa longueur et de diminuer son inclinaison.

Par ailleurs, il apparait sur la figure 4 que le couvercle & comprend,
sur sa partie avant, une paroi périphérique 30, faisant saillie verticalement
et délimitant un replat incliné 31, ladite paroi 30 et ledit replat 31 venant
recouvrir et s'emboiter sur le bord de la caisse 3, qui forme un replat 32
complémentaire.

La figure 5 montre que le couvercle 4 peut &tre utilisé pour constituer
un carénage aérodynamique de protection de bagages placés sur le toit d'une
automobile. Une embase 40 est prévue a cet effet, cette embase 40 pouvant
&tre fixée a des barres 41 et reproduisant la partie supérieure de la caisse 3,
c'est-a-dire comportant des charniéres pour le montage du couvercle 4 sur

elle et un replat 42 identique au replat 32 précité.
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REVENDICATIONS

1 - Remorque a bagages attelable perfectionnée comportant un

couvercle, dans laquelle la caisse et le couvercle sont conformés de maniere
a pouvoir &tre assemblés dans le prolongement l'un de l'autre et a constituer,
ainsi assemblés, la coque d'une embarcation, caractérisée en ce que la caisse
(3) et le couvercle (4) peuvent étre désolidarisés de son chéssis (9), ledit
chéssis (9) et/ou ladite caisse (3) comportant des moyens (10,11,16,20,22,23)
pour faciliter la mise a l'eau de I'embarcation (5).

2 - Remorque selon la revendication 1, caractérisée en ce que le fond
de la caisse (3) est muni de roues (10), permettant de faire rouler l'embar-
cation (5) lors de sa descente ou de sa montée sur le chdssis (9) ou lors de sa
mise a l'eau proprement dite.

3 - Remorque selon la revendication 2, caractérisée en ce que les
roues (10) sont encastrées dans le fond de la caisse (3), des logements (11),
moulés avec cette dernieére, étant prévus a cet effet.

4 - Remorque selon la revendication 2 ou la revendication 3, carac-
térisée en ce que le chéssis (9) comprend au moins une piste (16) pour le
guidage d'au moins une des roues (10).

5 - Remorque selon l'une des revendications 2 a 4, caractérisée en ce
que le chéssis (9) comprend des évidements (17) ou des lumiéres dans lesquels
pénétrent les roues (10) pour l'immobilisation de la caisse (3) lorsqu'elle est
en place sur lui.

6 - Remorque selon I'une des revendications 1 a 5, caractérisée en ce
que le chéssis (9) comprend des surfaces (21) d'appui et/ou de glissement
pour le fond de la caisse (3).

7 - Remorque selon I'une des revendications 1 a 6, caractérisée en ce
que le chassis (9) comprend un plan incliné basculant ou escamotable (22)
situé sur son arriere.

8 - Remorque selon la revendication 4, caractérisée en ce que la
caisse (3) comprend trois roues (10), dont une a l'avant qui est située sur
I'axe longitudinal de la caisse (3) et dont deux a l'arriere, le chéssis (9), ainsi
qu'éventuellement le plan incliné (22), comprenant une piste centrale (16)
délimitée par deux guides (20,23) pour le roulement de la roue avant (10).

9 - Remorque selon l'une des revendications | a 8, caractérisée en ce
que le couvercle (4) comprend, sur sa partie avant, une paroi périphérique
(30) faisant saillie verticalement, jouant le rdle d'un brise-lame et délimitant

un replat incliné (31), ladite paroi (30) et ledit replat (31) venant recouvrir et
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s'embofter sur un replat complémentaire (32), ménagé dans la partie avant de
la caisse (3), lors du repliage du couvercle (4) sur la caisse (3).

10 - Couvercle de remorque a bagages attelable, caractérisé en ce
qu'il est conformé pour pouvoir constituer un carénage aérodynamique de
protection de bagages placés sur le toit d'une automobile.

11 - Couvercle selon la revendication 10, caractérisé en ce qu'il est
conformé pour pouvoir constituer a lui seul une embarcation.

12 - Couvercle selon la revendication 10 ou 11, caractérisé en ce
qu'une embase fixée au toit de l'automobile est prévue pour son montage sur
ledit toit, cette embase reproduisant au moins partiellement la partie
supérieure de la caisse et comportant des attaches de type charniere ou
crochet pour I'articulation du couvercle sur elle.

13 - Couvercle selon la revendication 12, caractérisé en ce qu'il
comprend sur sa partie avant une paroi périphérique, faisant saillie vertica-
lement et délimitant un replat incliné, ladite paroi et ledit replat venant
recouvrir et s'emboiter sur un replat complémentaire ménagé dans la partie

avant de l'embase, lors du repliage du couvercle sur cette derniere.
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