Warszawa, 15 paidziernika 1938 r.

22
Y7,
Mﬁ\y
\

PR

=
NN

\\\
N

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 27115.

Kl. 63 c, 30.

Vickers - Armstrongs Limited
(Londyn, Wielka Brytania).

Pojazd gasienicowy.

Zgloszono 8 sierpnia 1935 T.

Udzielono 24 sierpnia 1938 r.
Pierwszenstwo: 10 sierpnia 1934 r. dla zastrz, 1, 3, 4; 7 sierpnia 1935 r. dla zastrz. 2 (Wielka Brytania).

Wynalazek niniejszy dotyczy pojazdow
gasienicowych, a w szczegélnosci takich, w
ktorych kola nosne sa ze sobg potaczone
dla przejecia odpowiedniej do polozenia
pojazdu czesci obcigzenia.

W znanych pojazdach gasienicowych
tego rodzaju zachodzi pewna strata spraw-
nosci, wynikajaca stad, ze kola nosne sty-
kaja sie tylko z dolnym pasem tlaricucha
dasienicowego i ze naped nie jest przeno-
szony bezposrednio na jedno z k6t nosnych,
wreszcie ze gasienica przestaje dzialac¢
przy przebywaniu rowu lub wyboju.

Gléwnym celem niniejszego wynalazku
jest usuniecie tych wad, a przez to zwigk-
szenie sprawnosci pojazdu.

W pojezdzie, bedacym przedmiotem wy-
nalazku, obciazenie przenosi sie na kazda
z dwoch gasienic umieszczonych po obu
stronach pojazdu za posrednictwem np.
czterech kot nosnych o jednakowej sredni-
cy, z ktérych kazde pracuje zaré6wno z pa-
sem gornym, jak i dolnym gasienicy. Koto
przednie lub tylne w kazdym zespole kol
nos$nych moze by¢ napedzane bezposrednio
silnikiem albo za posrednictwem kot zgba-
tych czolowych lub tez innej przekladni.
Jest pozadane, aby gasienice byly nape-
dzane za pomoca kol zebatych, stanowia-
cych jedng cato$é 2z koltami nos$nymi z
kazdej strony gasienicy, przy czym te kola
zebate, polaczone za posrednictwem prze-



ﬁubowycit walow i przekiadni napedowe]
z silnikiem, osadzone sa na ramie pojazdu.

Kota nosne i kota napedowe sa potaczo-
ne wahliwie z rama pbjazdu w taki sposéb,
7e gdy jedno z nich przyjmuje polozenie
wychylone, co zdarza si¢ przy pokonywa-
niu przeszkody w terenie wyboistym lub
nieréwnym, to ciezar pojazdu przenosi si¢
réwnomiernie na pozostale kota.

Pojazd wedlug niniejszego wynalazku
jest przedstawiony na rysunku, przy czym
fig. 1 przedstawia jego widok z boku, a fig.
2 — widok z gory.

W przykladzie, przedstawionym na fig.
1, 2, zastosowane sa cztery kota 3, 4, 51 6
o tej samej $rednicy, zgrupowane parami,
przy czym obcigzenie pojazdu jest przeno-
szone na kazda pare kot za posrednictwem
wahaczy 7, 8, 9 i 10. Wahacze 7, 8, 9, 10
jednakowej dtugosci, jak przedstawiono na
rysunku, s3 osadzone wahliwie na ramie
pojazdu posrodku pomigdzy parami kot i
potaczone sa ze soba tak, iz obcigzenie po-
jazdu jest przenoszone réwnomiernie na
wszystkie kota. W przykladzie, przedsta-
wionym na fig. 1, 2, wahacze 7, 81 9, 10
sa osadzone wahliwie w pionowym Iaczniku
na obydwu koricach podluznego wahacza
11, a ponadto wahacz podluzny 11 jest o-
sadzony wahliwie w srodku swej dlugosci
na ramie 12 pojazdu.

Kazdy wahacz 7, 8, 9, 10 jest polaczony
z odpowiednim resorem plaskim 13, 14, 15
i 16. Resory te sa mniej wigcej rownolegle
do odpowiednich wahaczy i lacza sie na
koricach z wahaczami za pomoca wiesza-
kéw 17, 18, 19, 20, natomiast drugimi koni-
cami sa umocowane sztywnie w wahaczach
podiuznych 71. Wszystkie te kola z kazdej
strony pojazdu dzialaja jako kota nosne i
wspélpracuja zaréwno z gornym, jak i dol-
nym pasem gasienic, stykajac si¢ z nimi w
miejscach 21. W celu nadania podiuznej
statecznosci pojazdowi, korice wahacza 11
'sa polaczone ze soba przegubowo za po-
$rednictwem wahaczy poprzecznych 22 i

23, zawieszonych posrodku swej dtugosci
na ramie, jak przedstawiono na fig. 2.

Kota przednie 3 lub kota tylne 6 moga
by¢ napedzane silnikiem 24. W przykta-
dzie, przedstawionym na rysunku, naped
jest przenoszony na kota tylne 6  silni-
kiem 24 za posrednictwem odpowiedniej
przekladni. Urzadzenie napedowe jest osa-
dzone na ramie 12, przy czym waly nape-
dowe 25 sa zaopatrzone w sprzegla przegu-
bowe. Na koricach watéw 25 sa osadzone
kota zebate 26, pracujace z kotami zebaty-
mi 27, ktére stanowia jedna calosé¢ z kota-
mi 6. Kola 6 s3 napedzane za posrednic-
twem zespolu két stozkowych, umieszczo-
nych w oslonie, stanowiacej oparcie dla
dwoch poléowek 25 walu napedowego po-
przecznego.

Uklad wieszakow 17, 18, 19 i 20 oraz
wahaczy 7, 8, 9, 10, 22, 23, taczacych przy-
legle kola w sposob opisany, zapewnia
zrownowazenie sil napedu, dzialajacego na
kola 3 wzglednie 6.

Ponadto wedlug wynalazku przewidzia-
ne sg narzady, za pomocg ktorych osadze-
nie wahliwe na ramie pojazdu wszystkich
lub niektérych két nosnych moze byé za-
mienione na sztywne, a to w tym celu, aby
przy pokonywaniu przeszkéd terenowych,
takich jak rowy, stworzyé oparcie dla po-
jazdu na mozliwie najwickszej ilosci kot
skrajnych i srodkowych, co w dotychcza-
sowych konstrukcjach z kotami wahliwy-
mi natrafialo na trudnosci.

W celu usztywnienia wszystkich lub nie-
ktérych kot wahliwych nosnych przewi-
dziane sa zapadki 28, osadzone obrotowc
na podluznych wahaczach 11 i siegajace
ponizei-wahaczy § i 9 tak, iz swymi haczy-
kowato uksztaltowanymi koricami moga za-
czepiaé o wystepy 29 wahaczy 81 9 i w ten
sposéb uniemozliwiaé ich wychylanie. Za-
padki 28 sa polaczone ciggnem 30, tak iz
ich uruchomianie moze byé¢ uskutecznione
za posrednictwem dzwigni 31 ze stanowiska
kierowcy.



Zastrzezenia patentowe,

1. Pojazd gasienicowy o dwoch przy-
najmniej gasienicach, wspoétpracujacych
géornym i dolnym pasem z kotami lub wal-
kami nosnymi o jednakowej $rednicy, za-
wieszonymi pojedyriczo lub parami za po-
moca oddzielnych wahaczy nosnych na
‘koticach ramion wahacza gléwnego, wahli-
wie osadzonego na ramie pojazdu, znamien-
ny tym, ze poszczegélne wahacze nosne (7,
8, 9, 10) maja kazdy dla siebie swoja os
obrotowa, osadzona w pionowym laczniku
na ramieniu wahacza gtéwnego (11).

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, Ze wahacze nosne (7, 8, wzgl. 9, 10)
jedne]j i tej samej pary kot lub walkéw no-
$nych sa réwnej dlugosci.

3. Pojazd wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienny tym, ze w wahaczu gléwnym (11)
sa osadzone obrotowo zapadki (28), u-
sztywniajace w razie potrzeby polozenie
osi (29) wszystkich lub niektorych kot lub
watkéw nosnych (7, 8, 9, 10) za posrednic-
twem ciegna (30}, uruchomianego. ze stano-
wiska kierowcy dzwignia (31).

4, Pojazd wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, Ze przeniesienie napedu z sil-

. nika (24) na kota napedowe (26) usku-

teczniane jest za pomoca sprzegiet przegu-
bowych walu napedowego poprzecznego
(25), umieszczonych na tym wale syme-
trycznie wzgledem osi podluznej pojazdu.

Vickers - Armstrongs
Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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