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(57) Abstract: Disclosed are a method and a control device for triggering person protecting means. According to the invention, a
o first signal of a planarly measuring sensory mechanism for the surroundings and a second signal of a contact sensory mechanism are
separately evaluated in order to generate a respective triggering signal. Said two triggering signals are then linked in order to generate
a third triggering signal. A trigger circuit triggers the person protecting means in accordance with said third triggering signal.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]



WO 2009/019093 A1 {000 0T R0 1000

BJ, CF, CG, CI,CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, —  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
TD, TG). Frist; Verdffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen
Veroftentlicht: eintreffen

—  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Verfahren und ein Steuergerit zur Ansteuerung von Personenschutzmitteln vorgeschlagen.
Dabei wird in ein Signal einer flichig messenden Umfeldsensorik und ein zweites Signal einer Kontaktsensorik jeweils getrennt
ausgewertet werden, um ein jeweiliges Ansteuersignal zu erzeugen. Diese beiden Ansteuersignale werden dann verkniipft, um ein
drittes Ansteuersignal zu erzeugen. In Abhéngigkeit von diesem dritten Ansteuersignal steuert eine Ansteuerschaltung die Perso-
nenschutzmitte] an.
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Beschreibung

Titel

Steuergerat und Verfahren zur Ansteuerung von Personenschutzmitteln

Stand der Technik

Die Erfindung betrifft ein Steuergerat bzw. ein Verfahren zur Ansteuerung von

Personenschutzmitteln nach der Gattung der unabhangigen Patentanspriiche.

Aus GB 2 404 443 A ist bereits ein kapazitiver, flachiger Umfeldsensor bekannt.
Dabei wird ausgenutzt, dass ein Objekt, das sich in den Erfassungsbereich des
kapazitiven Sensors bewegt, zu einer Kapazitatsanderung des vom
Umfeldsensor erfassten Kapazitatswerts kommt, indem eine Reihenschaltung auf
der Kapazitat zwischen Erde und Objekt und Objekt und Sensor gebildet wird.

Offenbarung der Erfindung

Das erfindungsgemalle Steuergerat bzw. das erfindungsgemalle Verfahren zur
Ansteuerung von Personenschutzmitteln mit den Merkmalen der unabhangigen
Patentanspriiche haben demgegentiber den Vorteil, dass das nunmehr ein
erstes Signal einer flachig messenden kapazitiven Umfeldsensorik und ein
zweites Signal einer Kontaktsensorik derart miteinander kombiniert werden, dass
daraus ein Ansteuersignal flir die Personenschutzmittel erzeugt wird. Dabei ist
entscheidend, dass die Signale der beiden Sensoriken getrennt ausgewertet
werden. Es ist also eine zweipfadige Entscheidung vorgesehen. Maglich, aber
nicht notwendig, ist hier auch eine hardwaremafige Trennung vorzusehen, um
eine erhohte Sicherheit der Ansteuerungsentscheidung zu gewahrleisten. Durch
diese Kombination der Signale um das Ansteuersignal zu erzeugen, ist eine

Verklrzung der Auslosezeit, die vor allem im Seitencrash aufgrund der praktisch
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nicht vorhandenen Knautschzone fiir eine rechtzeitige Airbagauslosung nitzlich

ist.

Andere Umfeldsensoriken, wie Radar-, Lidar- oder Ultraschallsensoren, haben
gegenlber dem kapazitiven Sensor mit seiner flachenhaft ausgebildeten
Sensorik den Nachteil, dass sie strahlenférmig messen und daher nicht so groBBe
Teile der Fahrzeugseite abdecken. Weiterhin ist in der Regel eine Messung bis
zum Kontakt mit Radar-, Lidar- oder Ultraschallsensoren aufgrund des
Messverfahrens, beispielsweise der Pulslaufzeit und aufgrund der Ubersteuerung

des Empfangers bei zu geringer Entfernung nicht méglich.

Kapazitiv bedeutet vorliegend, dass eine Kapazitatsanderung durch das in den
Erfassungsbereich der Umfeldsensorik eindringende Objekt erfasst wird. Flachig
bedeutet, dass ein betrachtlicher Teil, beispielsweise 10*10 cm 2, eines
Fahrzeugseitenteils zur Objekterfassung dienen. Eine Alternative ist die

streifenformige Auspragung, beispielsweise 1m*1cm.

In einer vorteilhaften Weiterbildung ist es moglich, dass eine Auswerteelektronik
der kapazitiven Umfeldsensorik in das Gehause der Kontaktsensorik, also
beispielsweise einer Beschleunigungs- und/oder Drucksensorik, integriert wird.
Der Vorteil hierbei sind geringere Kosten durch gemeinsame Nutzung der fur
Beschleunigungs- oder Drucksensorik schon vorhandenen Komponenten,
beispielsweise Gehausekommunikationsleitungen und -bausteine zur
Kommunikation zwischen der Sensorik und dem Steuergerat. Auch
Spannungsversorgungsleitungen und Bausteine konnen dann gemeinsam
genutzt werden. In einer weiteren Integrationsstufe ist auch eine Integration der
Auswerteschaltung der kapazitiven Sensorik in den Auswerte-ASIC des
Beschleunigungs- oder Drucksensors denkbar. Dies wirde zu einer weiteren
Kostenverringerung flihren. Damit sind drei Stufen der Integration denkbar:

1. Integration in das Sensorgehause: Hierbei wirde ein zusatzlicher Auswerte-
IC fiir die kapazitive Umfeldsensorik neben den heute schon verwendeten
Auswerte-ICs fir die ausgelagerte Beschleunigungssensierung auf die
gleiche Leiterplatte aufgebracht. Dabei konnen Kosten flir
Gehausebuchsenverkabelungen gegenlber der Verwendung von zwei

separaten Gehausen fir die Sensoren gespart werden.
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2. Neben dem mikromechanischen Sensorelement und dem dazugehorigen
Auswerte-ASIC fir die Beschleunigungsmessung wird ein weiterer Auswerte-
ASIC fur die Auswertung der kapazitiven Naherungssensorik in das Gehause
eingebracht.

3. Eine Integration der Auswerteschaltung flr die Signalauswertung des
kapazitiven Naherungssensors in die Auswerteschaltung des bekannten
kapazitiven Beschleunigungssensors. Diese hochste Form der Integration hat
die gréBten Synergiepotentiale, da auch Teile der ASIC-Schaltung des
Beschleunigungssensors mitgenutzt werden konnen. Die Losungen 1 und 2
unterscheiden sich dadurch, dass bei der Losung 1 eine separate
Sensorchipeinheit in einem gemeinsamen Gehause aufgebracht ist und damit
eine modulare Losung vorliegt. Die Losung 2 sieht das Gehause mit

mehreren Auswerte-ASICs vor.

Ein Steuergerat ist vorliegend ein elektrisches Gerat, das die vorliegenden
Sensorsignale auswertet und ein Ansteuersignal in Abhangigkeit von diesen
Sensorsignalen erzeugt. Ansteuerung bedeutet dabei, dass die
Personenschutzmittel, wie Airbags, Gurtstraffer, aber auch aktive
Personenschutzmittel, wie Bremsen oder ein Fahrdynamiksystem aktiviert
werden. Bei pyrotechnisch ausgebildeten Personenschutzmitteln, wie Airbags
oder Gurtstraffern, wird dabei ein Ziindelement bestromt und zur Explosion
gebracht. Bei elektromotorisch ausgebildeten Personenschutzmitteln, wie

ebenfalls dem Gurtstraffer, wird ein entsprechender Elektromotor betrieben.

Die Schnittstellen kénnen hard- und/oder softwaremaBig ausgebildet sein.
Dadurch ist es moglich, dass die Schnittstellen, beispielsweise auf einem
Mikrocontroller im Steuergerat ausgebildet sind und damit Schnittstellen auch fir
Sensoriken innerhalb des Steuergerats selbst dienen. Bei einer
hardwaremaBigen Ausbildung sind Kombinationen aus integrierten und diskreten

Schaltungen, je nach Bedarf, moglich.

Das erste Signal kann ein einziges Signal, aber auch mehrere Signale
beinhalten. Ublicherweise ist dieses Signal digital ausgebildet, da es auch auf

eine GroBe bezogen sein kann. Bei der flachig messenden kapazitiven
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Umfeldsensorik kann es sich um einen Kapazitatswert handeln, aber auch um

einen bereits aus der Kapazitat abgeleiteten Wert.

Auch das zweite Signal kann eine Mehrzahl von Einzelsignalen beinhalten. Auch
hier kann das Signal auf einen anderen Wert bezogen sein und es kann bereits

in der Kontaktsensorik eine Vorverarbeitung geschehen sein.

Wie aus den abhangigen Anspriichen hervorgeht, kann die Kontaktsensorik
beispielsweise als Beschleunigungssensorik und/oder als Luftdrucksensorik

ausgebildet sein.

Die wenigstens eine Auswerteschaltung kann ein Prozessor, beispielsweise ein
Mikrocontroller oder ein Dual-Core-Prozessor, aber auch ein ASIC oder aus
diskreten Bauelementen aufgebaute Schaltung sein. Insbesondere kann die
Auswerteschaltung mehrere Bereiche aufweisen, die getrennt voneinander
Verarbeitungen durchfiihren. Dies erhoht die Sicherheit der Verarbeitung von
Sensorsignalen. Die Auswertemodule kénnen daher hard- und/oder
softwaremalig ausgebildet sein. Dies gilt ebenfalls flir das Verknipfungsmodul.
Die Module kommunizieren als Softwaremodule gemal dem Stand der Technik.
Das dritte Ansteuersignal wird von der Auswerteschaltung zur Ansteuerschaltung
Ubertragen, wobei die Ansteuerschaltung, die ebenfalls als integrierter
Schaltkreis oder aus Kombinationen aus integrierten und diskreten
Bauelementen bestehen kann, Leistungsschalter aufweist, die in Abhangigkeit
von diesem dritten Ansteuersignal betatigt werden. Dabei werden mindestens
zwei elektrisch steuerbare Leistungsschalter verwendet, es ist jedoch moglich,

mehr als zwei solcher Leistungsschalter zu verwenden.

Ublicherweise sind die Schnittstellen, die Auswerteschaltung und die
Ansteuerschaltung alle im Gehause des Steuergerats vorhanden. Das Gehause
ist Uiblicherweise aus Metall und/oder Kunststoff. Es ist jedoch méglich, ein

Gehause aus einer Folie vorzusehen.

Durch die in den abhangigen Anspriichen aufgeflihrten MalBnahmen und

Weiterbildungen sind vorteilhafte Verbesserungen des in den unabhangigen
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Patentanspriichen angegebenen Steuergerats bzw. Verfahrens zur Ansteuerung

von Personenschutzmitteln moglich.

Es ist vorteilhaft, dass das zweite Signal wenigstens ein Beschleunigungssignal
ausweist, so dass dann als die Kontaktsensorik eine Beschleunigungssensorik
vorgesehen ist, die insbesondere in den B-Saulen oder in anderen

Seitenbereichen des Fahrzeugs angeordnet ist. Beschleunigungssignale liefern

zuverlassige Signale bezlglich eines Aufpralls.

Es ist weiterhin vorteilhaft, als das zweite Signal wenigstens ein Luftdrucksignal
zu verwenden. Dies bedeutet, dass eine Luftdrucksensorik in einem Seitenteil
des Fahrzeugs verwendet wird. Dabei wird ausgenutzt, dass bei einem Aufprall
auf dieses Seitenteil es zu einer Komprimierung des Druckes in diesem Seitenteil

kommt, die schnell erfassbar ist.

Es ist weiterhin vorteilhaft, dass die Auswertemodule wenigstens jeweils einen
Schwellwertentscheider aufweisen. Damit kann durch eine
Schwellwertentscheidung entschieden werden, ob das erste bzw. zweite
Ansteuersignal erzeugt wird oder nicht. Alternativ ist es moglich, dass
Klassifizierungen bzw. Mustererkennungen vorgenommen werden.
Klassifizierungen sind insbesondere geeignet, wenn das zweite Signal mehr als
ein Einzelsignal aufweist, so dass dann ein Vektor vorliegt, der beispielsweise
einer bestimmten Klasse zugeordnet werden kann und dann in Abhangigkeit von
dieser Klassifizierung entschieden wird, ob das Ansteuersignal erzeugt wird oder

hicht.

Vorteilhafter Weise weist das Verknipfungsmodul eine logische Undverknipfung
auf. Alternativ ist es jedoch moglich, die Verknipfung ebenfalls, beispielsweise
als Klassifizierung auszugestalten. Auch eine Mustererkennung oder andere
Verkniipfungsmethoden, die zu geeigneten Ergebnissen kommen, sind

vorliegend moglich.

Bei den abgeleiteten Signalen fir den Schwellwertvergleich bzw. die

Klassifizierung bzw. die Mustererkennung kann es sich um integrierte ,mehrfach
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integrierte, abgeleitete, gefilterte, gemittelte oder anders verarbeitete Signale

handeln.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und

werden in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert.

Es zeigen

Figur 1 ein Blockschaltbild einer Sensorkonfiguration mit Steuergerat im
Fahrzeug,

Figur 2 ein Blockschaltbild des erfindungsgemalen Steuergerats mit
angeschlossenen Komponenten,

Figur 3 ein erstes Signalablaufdiagramm zur Erlauterung des
erfindungsgemalen Verfahrens,

Figur 4 ein zweites Signalablaufdiagramm und

Figur 5 ein drittes Signalablaufdiagramm.

Figur 1 erlautert in einem Blockschaltbild wie die Kontaktsensorik und die
kapazitiv flachig messende Umfeldsensorik im Fahrzeug angeordnet sein konnen
und an das Steuergerat angeschlossen sind. Im Fahrzeug FZ ist eine
Sensorelektrode 11 rechts am Fahrzeug angeordnet und eine Sensorelektrode
links 10 gegenlber vorhanden. Diese Sensorelektroden werden gemal3 dem
Stand der Technik dazu verwendet, ein Objekt, das sich im Umfeld des
Fahrzeugs FZ befindet, mittels einer Kapazitatsanderung zu detektieren, indem
dieses Objekt mit der Erde und der Sensorelektrode eine Reihenschaltung von
Kapazitaten bildet. Diese Sensorsignale werden dann an das Airbagsteuergerat
AB-ECU von den Sensoren C-Sens_L und C-Sens_R versendet. Das
Steuergerat AB-ECU erhalt jedoch auch von ausgelagerten
Beschleunigungssensoren PAS L und PAS_R, die beispielsweise im Bereich der
B-Saule angeordnet sind, Beschleunigungssignale, insbesondere in

Fahrzeugquerrichtung.

Es ist weiterhin moglich, dass auch Luftdrucksensoren, die in den Seitenteilen
des Fahrzeugs angeordnet sind, Signale an das Airbagsteuergerat AB-ECU

Ubertragen.
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Die Beschleunigungssensoren PAS_R und PAS_L weisen mikromechanisch
hergestellte Beschleunigungssensormodule auf, die unter dem Einfluss einer
Verzogerung einen elektrisch erfassbaren Parameter verandern, der dann als
Messwert dem Airbagsteuergerat auch in einer abgewandelten Form Ubertragen
wird. Fiir die Ubertragung kann beispielsweise eine Modulation eines
Ruhestroms verwendet werden. Auch eine Busverbindung ist vorliegend moglich,
Es ist moglich, dass die Funktion eines Airbagsteuergerats AB-ECU auf weitere
Steuergerate verteilt sind oder dass das Airbagsteuergerat AB-ECU in ein
Sicherheitssteuergerat integriert ist, das auch aktive Personenschutzmittel wie

Bremsen oder eine Fahrdynamikregelung ansteuern kann.

Die Einbauorte der Sensoren konnen innerhalb des fachmannischen Kénnens
und der Bedirfnisse variiert werden. Vorliegend, wie auch in den anderen
Darstellungen, sind lediglich die fiir die Erfindung notwendigen Komponenten
dargestellt. Andere fir den Betrieb notwendigen Komponenten sind der

Einfachheit halber weggelassen worden.

Figur 2 zeigt ein Blockschaltbild des erfindungsgemalen Steuergerats SG mit
angeschlossenen Komponenten. Die flachig ausgebildete kapazitive
Umfeldsensorik C-Sens liefert ein Signal an eine erste Schnittstelle IF1, die
vorliegend als integrierter Schaltkreis ausgebildet ist. Die periphere
Beschleunigungssensorik PAS liefert ihre Signale an eine zweite Schnittstelle
IF2, die ebenfalls als integrierter Schaltkreis ausgebildet ist. Es ist moglich, dass
die erste und die zweite Schnittstelle in einem einzigen integrierten Schaltkreis
vereinigt sind. Die Signale werden von den Schnittstellen IF1 und IF2 in ein fir
den Mikrocontroller pC und dem Sicherheitsbaustein SCON lesbares Format
umgewandelt, beispielsweise in das sogenannte SPI- (Serial Peripherial Interface
Bus) Format. Sowohl der Mikrocontroller pC, als auch der Sicherheitsbaustein
SCON werten die Sensorsignale der kapazitiven Umfeldsensorik und der
Beschleunigungssensorik getrennt aus. Daflr werden, wie oben beschrieben,
beispielsweise Schwellwertvergleiche auch mit adaptiven Schwellwerten
Klassifizierungskonzepte und/oder Mustererkennungen verwendet. Der
Sicherheitsbaustein SCON Uberwacht auch mit einer Watchdog-Einheit den

Mikrocontroller pC.
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Kommen beide Auswerteschaltungen, der Mikrocontroller uC und der
Sicherheitsbaustein SCON zu dem Ergebnis, dass beide Sensorsignale die
Ansteuerung der Personenschutzmittel notwendig machen, werden
entsprechende Signale an die Ansteuerschaltung FLIC Gbertragen. Die
Ansteuerschaltung FLIC weist eine Auswerteeinheit fir die Signale des
Mikrocontrollers uC und des Sicherheitshalbleiters SCON, sowie deren
Verknipfung auf und auch die elektrisch steuerbaren Leistungsschalter, die in
Abhangigkeit von den Ansteuersignalen betatigt werden. Ist der Ansteuerfall von
dem Mikrocontroller uC und dem Sicherheitsbaustein SCON getroffen worden,

dann wird es zur Ansteuerung der Personenschutzmittel PS kommen.

Der Mikrocontroller pC und auch der Sicherheitsbaustein SCON weisen
getrennte Auswertemodule fiir die einzelnen Sensorsignale auf. Auf dem
Mikrocontroller uC sind daflir getrennte Softwaremodule ein erstes und ein
zweites Auswertemodul vorgesehen. Der Sicherheitshalbleiter SCON weist daflir
getrennte Schaltungen auf. Die Signale der Auswertemodule werden dann durch
ein Verknupfungsmodul verknipft, um das eigentliche Ansteuersignal flr die
Ansteuerschaltung FLIC zu erzeugen. Beim Sicherheitshalbleiter SCON ist dies

eine dritte Schaltung.

Auf dem Mikrocontroller uC befinden sich also als Softwaremodule das erste und
das zweite Auswertemodul zur Auswertung der Signale der kapazitiv messenden
Umfeldsensorik und der Kontaktsensorik PAS. Das Verknupfungsmodul
verknlpft die Ergebnisse dieser beiden Auswertemodule. Weitere

Softwaremodule konnen auf dem Mikrocontroller uC vorhanden sein.

Figur 3 zeigt in einem ersten Signalablaufdiagramm das erfindungsgemale
Verfahren in einer ersten Auspragung. Das Signal der kapazitiv messenden
Umfeldsensorik C_Sens geht dabei in ein Glattungsmodul 300 ein. Dieses
Glattungsmodul 300 fuhrt die Glattung beispielsweise durch eine
Tiefpassfilterung, durch eine Integration, durch eine Mittelwertbildung oder
andere bekannte MaBnahmen zur Glattung des Signals durch. Das geglattete
Signal geht dann in einen Schwellwertentscheider 301 ein. Dabei kann auch eine
Vorverarbeitung, beispielsweise eine Integration usw. noch vorgesehen sein. Der

Schwellwert des Schwellwertentscheiders 301 kann insbesondere adaptiv

PCT/EP2008/058737
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ausgebildet sein, d. h. er kann in Abhangigkeit vom zeitlichen Verhalten des
Sensorsignals und/oder weiteren Sensorsignalen verandert werden. Kommt es
zu einer zumindest dauerhaften Schwellwertliberschreitung, dann gibt der
Schwellwertentscheider 301 diese Schwellwertliberschreitung kennzeichnendes
Signal an das UND-Gatter 302 ab. Das UND-Gatter 302 bildet vorliegend das
Vergleichsmodul. Das Signal der Kontaktsensorik, vorliegend ein
Beschleunigungssignal, wird ebenfalls im Block 303 geglattet. Auch hier konnen
die oben genannten Verfahren eingesetzt werden, wobei vorliegend die
Integration verwendet wird. Das integrierte Beschleunigungssignal wird im Block
304 einem Schwellwertentscheider zugeflihrt, der ebenfalls einen adaptiv
ausgebildeten Schwellwert ausweist. Das Ausgangssignal dieses
Schwellwertentscheiders 304 geht ebenfalls in das UND-Gatter 302. Das UND-
Gatter 302 verknupft die beiden Ausgangssignale und nur wenn beide eine

Ansteuerung anzeigen, wird das dritte Ansteuerungssignal 305 erzeugt.

Figur 4 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemalen
Verfahrens. Wiederum wird das Signal der kapazitiv messenden Sensorik im
Block 400, wie oben beschrieben, geglattet. Das geglattete Signal wird dann im
Block 401 klassifiziert. Das Klassifizierungsergebnis wird im Block 402 zugeflihrt.
Auch das Beschleunigungssignal wird im Block 403 wiederum, wie oben
beschrieben, geglattet. Auch das Beschleunigungssignal wird im Block 404
klassifiziert. Dieses zweite Klassifizierungsergebnis wird dem Block 402
zugefuhrt, der aus den beiden Klassifizierungen eine weitere Klassifizierung
vornimmt, die das dritte Ansteuersignal 405 bestimmt. Eine Verknlipfung der
Ausflihrungsbeispiele gemal Figur 3 und Figur 4 ist moglich. Auch eine

Verknlpfung gemaB Figur 5, wie nachfolgend beschrieben, ist moglich.

Figur 5 zeigt ein drittes Ausflihrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Verfahrens.
Nunmehr wird das Signal der kapazitiv messenden Umfeldsensorik wiederum im
Block 500 geglattet, um dann im Block 501 klassifiziert zu werden. Das geglattete
Signal wird jedoch auch der Klassifizierung 504 zugeflhrt, in die das geglattete
Beschleunigungssignal hineingeht, aus dem Glattungsmodul 503. Das geglattete
Beschleunigungssignal wird jedoch auch der Klassifizierung 501 zugefiihrt. Damit

ist eine wechselseitige Beeinflussung der beiden Auswertepfade gegeben. Es ist

PCT/EP2008/058737
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moglich, dies auch nur einseitig vorzusehen und dies mit anderen

Ausflihrungsbeispielen gemal Figur 3 und Figur 4 zu verknUpfen.

Block 502 fiihrt wiederum eine Fusion der Klassifizierungen durch, so dass das

dritte Ansteuersignal 505 gebildet wird.
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Anspriiche

Steuergerat (SG) zur Ansteuerung von Personenschutzmittel (PS) mit:

einer ersten Schnittstelle (IF1), die ein erstes Signal einer flaichig messenden
kapazitiven Umfeldsensorik (C_Sens) bereitstellt

einer zweiten Schnittstelle (IF2), die ein zweites Signal einer Kontaktsensorik
(PAS) bereitstellt

mindestens einer Auswerteschaltung (LUC), die ein erstes Auswertemodul
aufweist, das in Abhangigkeit vom ersten Signal ein erstes Ansteuersignal
erzeugt, die ein zweites Auswertemodul aufweist, das in Abhangigkeit vom
zweiten Signal ein zweites Ansteuersignal erzeugt und die ein
Verknupfungsmodul aufweist, das in Abhangigkeit vom ersten und vom
zweiten Ansteuersignal ein drittes Ansteuersignal erzeugt

einer Ansteuerschaltung (FLIC), die in Abhangigkeit vom dritten

Ansteuersignal die Personenschutzmittel (PS) ansteuert.

Steuergerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite

Signal wenigstens ein Beschleunigungssignal aufweist.

Steuergerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

zweite Signal wenigstens ein Luftdrucksignal aufweist.

Steuergerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste und das zweite Auswertemodul jeweils einen
Schwellwertentscheider aufweisen.

Steuergerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verknlpfungsmodul eine logische UND-

Verknlpfung aufweist.

PCT/EP2008/058737
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Verfahren zur Ansteuerung von Personenschutzmitteln mit folgenden
Verfahrensschritten:

- Bereitstellen eines ersten Signals einer flachig messenden kapazitiven
Umfeldsensorik

- Bereitstellen eines zweiten Signals einer Kontaktsensorik

- Erzeugen eines ersten Ansteuersignals in Abhangigkeit von dem ersten
Signal

- Erzeugen eines zweiten Ansteuersignals in Abhangigkeit von dem zweiten
Signal

- Erzeugen eines dritten Ansteuersignals in Abhangigkeit von einer
Verkniipfung des ersten und des zweiten Ansteuersignals

- Ansteuern der Personenschutzmittel in Abhangigkeit von dem dritten

Ansteuersignal.

Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Ansteuersignal durch wenigstens einen ersten Schwellwertvergleich des

ersten Signals oder eines davon abgeleiteten dritten Signals erzeugt wird.

Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite
Ansteuersignal durch wenigstens einen zweiten Schwellwertvergleich des

zweiten Signals oder eines davon abgeleiteten vierten Signals erzeugt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass

als die Verknlipfung eine logische UND-Verkniipfung verwendet wird.

Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Ansteuersignal erzeugt wird, indem das erste Signal Uber ein davon
abgeleitetes fiinftes Signal wenigstens einer Mustererkennung und/oder

wenigstens einer Klassifizierung zugefiihrt wird.
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