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(54) ANTRIEB FUR RIESENRAD

(57) Eine Vergniigungseinrichtung weist eine
ortsfeste, tragende Struktur (1), auf der
Transportmittel (2) fir Personen umlaufen,
und einen Seilantrieb (5, 12) fir die Trans-
portmittel (2) auf. Der Seilantrieb weist ein
einziges, in sich geschlossenes Forderseil
(12) auf, das ber eine Umlenkeinrichtung
(14, 16, 17; 18, 19, 20, 23) gekreuzt zwei
Seilschleifen (12a, 12b) bildet, die an den
Transportmitteln (2) angreifen.
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Zusammenfassung:

Eine Vergniigungseinrichtung weist

Struktur (1),

eine ortsfeste, tragende

auf der Transportmittel und

(2) fur Personen umlaufen,
(2) auf.

antrieb weist ein einziges, in sich geschlossenes Férderseil (12) auf,

einen Seilantrieb (5, 12)

fiir die Transportmittel Der Seil-

das iiber eine Umlenkeinrichtung (14, 16, 17; 18, 19, 20, 23) gekreuzt
zwel Seilschleifen (12a, 12b) bildet, die an den Transportmitteln (2)

angreifen.

(Fig.1)




Die Erfindung betrifft eine Vergniigungseinrichtung mit einer
ortsfesten, tragenden Struktur, auf der Transportmittel filir Personen
umlaufen und mit einem Seilantrieb fiir die Transportmittel.

Eine derartige Vergniigungseinrichtung ist aus der EP A 459 789
bekannt. Der Antrieb der Kabinen erfolgt dort mit Hilfe wvon zwei
endlosen Antriebsseilen, die von einem Motor angetrieben werden. Der
Nachteil dieser Ausfithrungsform liegt darin, dass ein Gleichlauf der
beiden getrennten Seilschleifen nur mit einem sehr hohen technischen
Aufwand gewdhrleistet werden kann, da es nicht geniigt, die beiden
Antriebe mit gleicher Drehzahl laufen zu lassen, weil bereits geringe
Unterschiede im Durchmesser bzw. Umfang der Antriebsscheiben zu unter-
schiedlichen Fordergeschwindigkeiten der beiden Seilschleifen fiihren
wiirden.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde einen Antrieb fir
eine Vergniigungseinrichtung der eingangs genannten Gattung zur Verfii-
gung zu stellen, bei dem ein Gleichlauf der beiden Seilschleifen
gewahrleistet wird.

Gelost wird diese Aufgabe bei einer gattungsgemdBen Vergniigungs-
einrichtung dadurch, dass ein einziges in sich geschlossenes F&rder-
seil vorgesehen ist, das uber eine Umlénkeinrichtung gekreuzt zwei
Seilschleifen bildet, die beide an den Transportmitteln angreifen.

Da bei der Erfindung nur ein einziges endloses Seil vorgesehen
ist, das in zwei Seilschleifen um die tragende Struktur gelegt und mit
den Transportmitteln verbunden ist, wird ein synchroner Lauf der
beiden Seilschleifen automatisch gewdhrleistet.

Bei der Verbindung der beiden Seilschleifen mit den Transport-
mitteln sind zwei Ausfiihrungsformen bevorzugt.

Eine Ausfihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass das Fo6r-
derseil iiber eine reibschliissige Verbindung an den Transportmitteln
angreift und dass an den Transportmitteln wenigstens eine blockierbare
Seilrolle gelagert ist, an der das Forderseil aufliegt. Bei dieser
Ausfiihrungsform ist die Verbindung sehr einfach ausgefiihrt, da sie nur
durch die Reibung infolge des festen Anliegens des Férderseiles an
einem entsprechenden Kontaktbereich der Transportmittel, insbesondere
an deren Fahrgestell, erfolgt.

Die andere bevorzugte Ausfihrungsform ist dadurch gekennzeich-
net, dass das Forderseil mit den Transportmitteln mittels losbarer

Klemmen verbunden ist. Diese Ausfiihrungsform gewdhrleistet eine noch




festere Verbindung zwischen Férderseil und Transportmittel, allerdings
mit einem technisch héheren Aufwand fiir die l16sbaren Klemmen.

Beziiglich der Umlenkeinrichtung und des Antriebes fiir das Seil
sind bei der Erfindung im Wesentlichen zwei Varianten bevorzugt.

Beiden Varianten gemeinsam ist, dass die Umlenkeinrichtung zwei
koaxial nebeneinander gelagerte Antriebsscheiben sowie einlaufseitig
vor und auslaufseitig nach der Umlenkeinrichtung jeweils ein Paar
neben einander gelagerter Umlenkrollen aufweist.

Die erste Variante ist dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsscheiben gegensinnig angetrieben sind und dass die Umlenkrollen
mit zueinander parallelen Achsen gelagert sind.

Die zweite Variante ist dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsscheiben gleichsinnig angetrieben sind, dass ein Paar der Um-
lenkrollen mit koaxialen Achsen gelagert ist, dass das andere Paar der
Umlenkrollen mit zueinander geneigten Achsen gelagert ist, dass im
Bereich dieses anderen Paares der Umlenkrollen eine Fihrungseinrich-
tung angeordnet ist und dass die Seilschleifen einander zwischen der
Fihrungseinrichtung und diesem anderen Paar der Umlenkrollen kreuzen.

Weitere bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung sind Gegen-
stand der iibrigen Unteranspriiche.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der
nachstehenden Beschreibung bevorzugter Ausfithrungsformen der Erfindung
unter Bezugnahme auf die angeschlossenen Zeichnungen.

Es zeigt: Fig. 1 ein Ausfihrungsbeispiel einer erfindungsgemifen
Vergniigungseinrichtung im Schr&griss, Fig. 2 den Ein- und Ausstiegs-
bereich der Vergnigungseinrichtung, unter dem sich auch der Antrieb
befindet, in groBerem MaBstab, Fig. 3 eine erste Ausfiihrungsform der
Verbindung der Forderseile mit den Kabinen Fig. 4 eine alternative
Ausfihrungsform der Fihrung der Kabinen auf Schienen, Fig. 5 in ver-
groflertem MaBRstab den Antrieb der Vergniigungseinrichtung Fig. 6 die
Seilfihrung im Bereich des Antriebes von Fig.5, Fig. 7 eine alternati-
ve Variante eines Antriebes und Fig. 8 die Seilfihrung im Bereich des
Antriebes von Fig. 7.

In Fig. 1 ist eine Schr&dgansicht einer erfindungsgemidfien Ver-
gniigungseinrichtung dargestellt, die allgemein auch als “Riesenrad”
bezeichnet wird. Die Vergniigungseinrichtung weist eine ortsfeste,
starre und tragende Struktur 1 auf, die z.B. als Stahlbetonring ausge-

fiithrt ist, auf dem Transportmittel 2 in Form von Kabinen umlaufen. Die
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AuBenflache 4 der tragenden Struktur 1 ist - abgesehen vom unten
liegenden Ein- und Ausstiegsbereich 3 - kreiszylinderférmig ausge-

fihrt, kann aber auch eine davon abweichende Form aufweisen und z.B.
elliptisch sein. Im Einstiegsbereich 3 ist die AuBenflache 4 gerade,
um einen im Detail nicht dargstellten, langeren horizontalen Ein-
stiegsbereich fiir die Fahrgidste zu schaffen. Unter dem Einstiegs-
bereich 3 ist der Antrieb 5 angeordnet, der in der Praxis nicht sicht-
bar in einem Maschinengehiuse angeordnet ist.

Auf der tragenden Struktur 1 sind an der &duBeren Umfangsfliche
4 Schienen 6 angebracht, auf denen Laufrollen 7 abrollen, die an einem
Fahrgestell 8 der Kabinen 2 gelagert sind. Verbunden und in einem
definierten Abstand zueinander gehalten sind die einzelnen Kabinen 2
uber ein oder mehrere Verbindungsseile 9, die mit Hilfe von Klemmen 10
fest mit dem Fahrgestell 8 jeder Kabine 2 verbunden sind. Anstelle der
Verbindungsseile 9 koénnen auch andere Verbindungsmittel vorgesehen
sein. Die Verwendung von drei Verbindungsseilen 9 ist allerdings
vorteilhaft, weil eine sehr stabile und sichere Verbindung der Kabinen
2 untereinander gegeben ist.

In Fig. 3 sind noch zwei Paar weitere Laufrollen 11 je Fahr-
gestell 8 zu sehen, welche zur Unterstiitzung der Kabinen 2 dienen,
wenn sich diese im Ein- und Ausstiegsbereich 3 unter der Struktur 1
hiangend befinden.

In den Kabinen 2 sind Plattformen, gegebenenfalls mit Sitzen,
angeordnet, die lber geeignete Einrichtungen immer horizontal gehalten
werden, wdhrend sich die Kabinen beim Umlauf um die tragende Struktur
1 drehen.

Angetrieben werden die Kabinen 2 iiber ein einziges, ge-
schlossenes Seil 12, das in zwei Schleifen 12a und 12b zu beiden
Seiten der Kabinen 2 iiber die Laufrollen 7 am Fahrgestell 8 der Kabi-
nen 2 angreifen. Die Laufrollen 7 dienen in diesem Ausfiihrungsbeispiel
gleichzeitig als Reibrollen, sodass durch die synchrone Fortbewegung
der beiden Seilschleifen 12a und 12b iber Reibungskrdfte eine Vor-
triebskraft auf die Laufrollen 7 ausgeiibt wird, durch welche die
Kabinen 2 vorwdrts bewegt werden. Durch die gewidhlte Form der Kraft-
lbertragung bewegen sich die Kabinen 2 mit der halben Geschwindigkeit
wie die beiden Seilschleifen 12a und 12b des Férderseiles 12.

Die Laufrollen 8 sind bei der in Fig. 4 dargestellten Ausfiih-

rungsform anders als bei der Ausfihrungsform von Fig. 3 ausgefiihrt und
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zwar in Form von insgesamt zw6lf Laufrollen, von denen jeweils vier
Paar auf einer Seite der Schienen 6 und die anderen vier Stiick auf der
gegeniiberliegenden, inneren Seite der Schienen 6 abrollen. Die Anzahl
der Laufrollen kann je nach Belastung variieren.

In Fig. 4 ist auch eine andere Form der Verbindung zwischen den
Seilschleifen 12a und 12b und dem Fahrgestell 8 dargestellt. Bei
dieser Ausfithrungsform greifen die Seilschleifen 12a und 12b an sepa-
raten Reibrddern 13 an, die zwar drehbar am Fahrgestell 8 gelagert
sind, fiir den Normalbetrieb aber blockiert werden koénnen, damit sie
sich nicht drehen. Durch die Reibung zwischen dem Seil 12 und den
Reibradern 13 werden die Kabinen mit der gleichen Geschwindigkeit wie
die Seilschleifen 12a und 12b befordert. Die Funktion der drehbaren
Lagerung der Reibrdder 13 wird spater noch erliutert.

Im Bereich des Antriebes 5 sind, wie in einer ersten Aus-
fihrungsform der Erfindung in Fig. 5 im Detail zu sehen ist, zwei
Antriebsscheiben 14 vorgesehen, die von Motoren 15 angetrieben werden.
Die Antriebe drehen mit gleicher Geschwindigkeit in entgegengesetztem
Drehsinn. Ein synchroner Lauf der beiden Antriebsscheiben 14a, 14b
wird entweder durch steuerungstechnische Mafinahmen oder durch eine
mechanische Koppelung der beiden Antriebe erreicht. Uber den Antriebs-
scheiben 1l4a, 14b sind zwei Paar Umlenkrollen 16a, 16b und 17a, 17b
vorgesehen, die hinsichtlich ihrer Drehachsen versetzt zueinander
angeordnet sind. Durch diese versetzte Anordnung der Umlenkrollen ist
es moglich, die beiden Seilschleifen 12a und 12b im Bereich des An-
triebes 5 zu kreuzen. Konkret lauft das in Fig. 5 von links einlaufen-
de Seil der Seilschleife 12a tber die Umlenkrolle 16a und die An-
triebsscheibe 14a, wird anschliefend iber die Umlenkrolle 17b gefiihrt
und lauft in die Seilschleife 12b aus dem Antrieb 5 aus. Demgegeniiber
wird das von links einlaufende Seil der Seilschleife 12b iiber die
Umlenkrolle 16b auf die Antriebsscheibe 14b geleitet und l&auft iber
die Umlenkrolle 17a in die Seilschleife 12a aus der Antriebseinheit 5
aus. Mit anderen Worten wechselt das Seil 12 von der Seilschleife 12a
durch die Antriebseinheit 5 in die Seilschleife 12b und aus der Seil-
schleife 12b in die Seilschleife 12a.

Da beide Seilschleifen 12a, 12b von einem einzigen, geschlosse-
nen Seil gebildet werden, ist ein absoluter Gleichlauf der beiden
Seilschleifen 12a und 12b gewdhrleistet, sodass ein verkantungsfreier

Lauf der Kabinen 2 gewdhrleistet ist, der nicht nur den Aufwand fir




die Lagerung des Fahrwerkes 8 auf den Schienen 6 der tragenden Struk-
tur 1 minimiert, sondern auch den VerschleiB des Fahrwerkes und der
Schienen so gering wie méglich halt.

Nach der Montage der erfindungsgemdfien Vergniigungseinrichtung
muss der Antrieb 5 zundchst eingefahren werden. Dies ist erforderlich,
da die beiden Antriebsscheiben 14a und 14b nicht so pridzise herge-
stellt werden konnen, dass sie den absolut gleichen Durchmesser und
Umfang aufweisen, der bendtigt wird, da nur ein einziges umlaufendes
Seil verwendet wird und die beiden Seilschleifen 12a, 12b daher gleich
schnell angetrieben werden miissen.

Durch das Einfahren werden geometrische Unterschiede der beiden
Antriebsscheiben 14a und 14b beseitigt, was in erster Linie durch
mechanischen Abrieb an den Antriebsscheiben 14a und/oder 14b erfolgt.
Wahrend dieses Einfahrens ist es allerdings von Vorteil, wenn die
Kabinen 2 nicht mitbewegt werden miissen. Aus diesem Grund sind bei der
Ausfihrungsform von Fig. 4 die Reibrollen 13 zunidchst frei drehbar,
sodass das Forderseil 12 auf ihnen abrollen kann, ohne die Kabinen 2
zu bewegen. Erst wenn das Einfahren abgeschlossen ist, werden die
Reibrollen 13 blockiert, sodass sich die Kabinen 2 durch die reib-
schlissige Verbindung zwischen Seil 12 und Reibrollen 13 mit der
gleichen Geschwindigkeit bewegen wie das Seil 12.

Wie aus den Zeichnungen ersichtlich ist, liegt das Seil 12 von
auBen an den Lauf- bzw. Reibrollen 7 und 13 an, sodass das gespannte
Seil 12 zus&atzlich zu den gespannten Verbindungsseilen 9 die Fahr-
gestelle 8 der Kabinen 2 fest gegen die Schienen 6 driickt. Am Beginn
des Ein- und Ausstiegsbereiches 3 entfernt sich das Seil 12 allerdings
von den Lauf- bzw. Reibrollen 7, 13, da das Seil 12 gerade 2zu den
Umlenkrollen 16a, 16b weitergefithrt wird, wogegen die Fiihrungsbahn 4
mit den Schienen 6 horizontal weitergefithrt wird. Der Antrieb der
Kabinen 2 erfolgt bis zur neuerlichen Kontaktaufnahme zwischen Seil 12
und den Lauf- bzw. Reibrollen 7, 13 am Ende des Ein- und Ausstiegs-
bereiches 3 uber die Verbindungsseile 9, durch welche die Fahrgestelle
9 der Kabine 2 weiterhin gegen die Schienen 6 gedriickt gehalten wer-
den. Des weiteren sind, wie erwahnt, die Laufrollen 11 (Fig. 3) bzw.
die radial innen liegenden Laufrollenpaare 8 (Fig. 4) vorhanden, die
einvaheben der hdngenden Gondeln 2 von den Schienen 6 verhindern.

Anstelle einer reibschliissigen Verbindung zwischen dem Seil

12 und dem Fahrgestell 8 in Form der Reibrollen 13 (Fig. 4) oder
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Laufrollen (Fig. 3) ist es grunds&tzlich auch mdéglich, andere Formen
der Verbindung zwischen dem Seil 12 und den Fahrgestellen 8 zu wdhlen.
Beispielsweise konnen losbare Kuppelklemmen an den Fahrgestellen
vorgesehen sein, mit denen die Kabinen 2 am Anfang des Ein- und Aus-
stiegsbereiches 3 vom Seil 12 entkoppelt und am Ende dieses Bereiches
wieder angekuppelt werden.

In den Fig. 7 und 8 ist eine alternative Ausfithrungsform eines
Antriebes 5 dargestellt. Es sind wiederum zwei Antriebsscheiben 18a
und 18b vorgesehen, welche bei dieser Ausfiihrungsform allerdings in
die gleiche Richtung drehen und iiber eine Welle 21 starr miteinander
verbunden sind. Angetrieben werden die Antriebsscheiben 18a und 18b
mit einem oder zwei Motoren 22, wobei die Verwendung von zwei Motoren
22 bevorzugt ist, da der Betrieb der Vergniigungseinrichtung dann auch
bei Ausfall eines Motors, gegebenenfalls mit geringerer Leistung,
weitergefithrt werden kann, indem man den ausgefallenen Motor von der
Welle 21 entkuppelt.

Es sind bei der in den Fig. 7 und 8 dargestellten Ausfiihrungs-
form auslaufseitig zwei koaxial angeordnete Umlenkrollen 20a und 20b
vorgesehen und einlaufseitig zwei Umlenkrollen 19a und 19b, die zwar
nebeneinander aber mit =zueinander geneigt angeordneten Drehachsen
angeordnet sind. Des Weiteren ist einlaufseitig vor den beiden Umlenk-
rollen 19a und 19b eine Filhrungseinrichtung 23 angeordnet, welche zwei,
koaxial gelagerte und gegeneinander drehende Seilscheiben 24a und 24b
aufweist. Die Kreuzung der beiden Seilschleifen 12a und 12b erfolgt
dabei im Bereich zwischen der Fihrungseinrichtung 23 und den beiden
Umlenkrollen 19a und 19b. Konkret lauft das in Fig. 7 und 8 von links
einlaufende Seil der Seilschleife 12a iber die obere Seilscheibe 24a
der Fihrungseinrichtung 23 zur Umlenkrolle 19b und iiber die Antriebs-
scheibe 18b, wird anschliefend tuber die Umlenkrolle 20b gefiihrt und
lauft in die Seilschleife 12b aus dem Antrieb 5 aus. Demgegeniiber wird
das von links einlaufende Seil der Seilschleife 12b iiber die untere
Seilscheibe 24b der Fihrungseinrichtung 23 unter dem Seil der Seil-
schleife 12a durchgefithrt und liuft iber die Umlenkrolle 19a, die
Antriebsscheibe 18a und die Umlenkrolle 20a in die Seilschleife 12a
aus der Antriebseinheit 5 aus.

Die Ausfithrungsform des Antriebes gemadB 7 und 8 bendtigt zwar im
Vergleich - zur Ausfihrungsform des Antriebes gemdB Fig. 5 und 6 eine

zusdtzliche Fihrungseinrichtung 23, weist aber wie erwdhnt Vorteile




hinsichtlich des synchronen Antriebes des beiden Antriebsscheiben 18a

und 18b durch die mechanische Koppelung iiber die Welle 21 auf.

Innova Patent GmbH
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DIPL.-ING. REINHARD HEHENBERGER

durch:




: : .: ..: : .. ..
» [ ] L ] * L XX} L ] [ ]
L] L] L ] L] . [ N J L [ ]
L 2] [ XX ] e L X J L X ] [ ]
D71-125000~pAT
He
Innova Patent GmbH
in Wolfurt (AT)
Patentanspriiche:

1. Vergniigungseinrichtung mit einer ortsfesten, tragenden
Struktur (1), auf der Transportmittel (2) fiir Personen umlaufen, und mit
einem Seilantrieb (5, 12) fir die Transportmittel (2), dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein einziges, in sich geschlossenes Fdrderseil (12)
vorgesehen ist, das uber eine Umlenkeinrichtung (14, 16, 17; 18, 19, 20,
23) gekreuzt zwei Seilschleifen (12a, 12b) bildet, die an den Transport-—
mitteln (2) angreifen.

2. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Forderseil (12) iiber eine reibschliissige Verbindung
(7, 13) an den Transportmitteln (2) angreift.

3. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an den Transportmitteln wenigstens eine blockierbare
Seilrolle (13) gelagert ist, an der das Férderseil (12) aufliegt.

4. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Forderseil (12) mit den Transportmitteln mittels
lésbarer Klemmen verbunden ist.

5. Vergniigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Transportmittel (2) iiber Verbindungs-
mittel (9) mit festem Abstand zueinander miteinander verbunden sind.

6. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindungsmittel (4) von wenigstens einem fest mit
den Transportmitteln verbundenen Seil gebildet sind.

7. Vergniigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Transportmittel (2) mittels Laufrollen
(7, 8, 11) auf Schienen (6) an der tragenden Struktur (1) laufen.

8. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 2 und 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Forderseil (12) auf den Laufrollen (7) aufliegt
und diese antreibt.

9. Vergniigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkeinrichtung (14, 16, 17; 18, 19,
20, 23) zweil koaxial nebeneinander gelagerte Antriebsscheiben (l4a, 14b;
18a, 18b) sowie einlaufseitig vor und auslaufseitig nach der Umlenkein-

richtung (14, 16, 17; 18, 19, 20, 23) jeweils ein Paar neben einander
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gelagerter Umlenkrollen (l16a, 16b, 19%a, 19b; 17a, 17b, 20a, 20b) auf-
weist.

10. Vergnigungseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsscheiben (14a, 14b) gegensinnig angetrieben
sind und dass die Umlenkrollen (16a, 16b; 17a, 17b) mit zueinander
parallelen Achsen gelagert sind.

11. Vergniugungseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsscheiben (l4a, 14b) gleichsinnig angetrieben
sind, dass ein Paar der Umlenkrollen (20a, 20b) mit koaxialen Achsen
gelagert ist, dass das andere Paar der Umlenkrollen (19a, 19b) mit
zueinander geneigten Achsen gelagert ist, dass im Bereich dieses anderen
Paares der Umlenkrollen (19a, 19b) eine Fiihrungseinrichtung (23) an-
geordnet ist und dass die Seilschleifen (12a, 12b) einander zwischen der
Fihrungseinrichtung (23) und diesem anderen Paar der Umlenkrollen (19a,
19b) kreuzen.

12. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fihrungseinrichtung (23) in Bewegungsrichtung des
Seiles (12) vor dem anderen Paar der Umlenkrollen (19a, 19b) angeordnet
ist.

13." Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fihrungseinrichtung (23) zwei koaxial gelagerte

Seilscheiben (24a, 24b) aufweist.

Innova Patent GmbH
vertreten durch:

PATENTANWALTE
DIPL.-ING. MANFRED BEER
DIPL.-ING. REINHARD HEHENBERGER
durch:
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1. Vergnligungseinrichtung mit einer ortsfesten, unbeweglichen,
tragenden Struktur (1), auf der Transportmittel (2) fiir Personen um-
laufen, und mit einem Seilantrieb (5, 12) fiir die Transportmittel (2),
dadurch gekennzeichnet, dass ein einziges, in sich geschlossenes Férder-
seil (12) vorgesehen ist, das iber eine Umlenkeinrichtung (14, 16, 17;
18, 19, 20, 23) gekreuzt zwei Seilschleifen (12a, 12b) bildet, die an
den Transportmitteln (2) angreifen.

2. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Forderseil (12) iber eine reibschliissige Verbindung
(7, 13) an den Transportmitteln (2) angreift.

3. Vergnigungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an den Transportmitteln (2) wenigstens eine blockierbare
Seilrolle (13) gelagert ist, an der das Férderseil (12) aufliegt.

4. Vergnigungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Forderseil (12) mit den Transportmitteln (2) mittels
l6sbarer Klemmen verbunden ist.

5. Vergniligungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Transportmittel (2) tiiber Verbindungs-
mittel (9) mit festem Abstand zueinander miteinander verbunden sind.

6. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindungsmittel (4) von wenigstens einem fest mit
den Transportmitteln verbundenen Seil gebildet sind.

7. Vergniigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Transportmittel (2) mittels Laufrollen
(7, 8, 11) auf Schienen (6) an der tragenden Struktur (1) laufen.

8. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 2 und 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Forderseil (12) auf den Laufrollen (7) aufliegt
und diese antreibt.

9. Vergniigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkeinrichtung (14, 16, 17; 18, 19,
20, 23) zwei koaxial nebeneinander gelagerte Antriebsscheiben (14a, 14b;
18a, 18b) sowie einlaufseitig vor und auslaufseitig nach der Umlenkein-

richtung (14, 16, 17; 18, 19, 20, 23) jeweils ein Paar neben einander
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gelagerter Umlenkrollen (l6a, 16b, 19a, 19b; 17a, 17b, 20a, 20b) auf-
weist.

10. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsscheiben (14a, 14b) gegensinnig angetrieben
sind und dass die Umlenkrollen (l6a, 16b; 17a, 17b) mit zueinander
pérallelen Achsen gelagert sind.

11. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsscheiben (14a, 14b) gleichsinnig angetrieben
sind, dass ein Paar der Umlenkrollen (20a, 20b) mit koaxialen Achsen
gelagert ist, dass das andere Paar der Umlenkrollen (19a, 19b) mit
zueinander geneigten Achsen gelagert ist, dass im Bereich dieses anderen
Paares der Umlenkrollen (19a, 19b) eine Seilfithrungseinrichtung (23)
angeordnet ist und dass die Seilschleifen (12a, 12b) einander zwischen
der Seilfiihrungseinrichtung (23) und diesem anderen Paar der Umlenk-
rollen (19a, 19b) kreuzen.

12. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Seilfiihrungseinrichtung (23) in Bewegungsrichtung
des Seiles (12) vor dem anderen Paar der Umlenkrollen (19a, 19b) an-
geordnet ist.

13. Vergniigungseinrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Seilfiihrungseinrichtung (23) zwei koaxial

gelagerte Seilscheiben (24a, 24b) aufweist.
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