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(57) Abstract

The invention relates to a window or door sash comprising
a casement which is assembled from hollow profiled strips (14,
16) and comprises a channel (24) for the lock bar, which on the
room side has a rabbet (18) and with its base (20), which base
on the inside of the rabbet protrudes perpendicularly in relation
to said rabbet, delimits a rebated area (22). The sash presents
a lock bar drive (26) which on the inside of the rabbet can be
introduced into an opening in the base of the lock bar channel
(20) as well as a turning handle which from the outer side of
the rabbet can be coupled to the lock bar drive via a central
hole (28) for receiving a polygonal lug and through two fixing

holes (30°, 30”’) embodied in the casement (10) laterally in relation to the central hole (28). The invention aims to simplify the production
process as much as possible. To this end the invention provides for the holes (28, 30°, 30”’) in the casement (10) to be positioned at the
level of the base of the lock bar channel (20) and for the opening in said base (20) to be divided by means of two transverse links arranged
in the area between the holes (28, 30, 30’*). Complementary thereto, the drive housing of the lock bar drive provided for in the invention
has on its outer contours a recess (70, 72) which on one side is open towards the edge, is parallel to the axis of rotation of the toothed
wheel (36) and protrudes into the area between the toothed wheel (36) and one of the threaded eyes (54, 56).




(87) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Fenster— oder Tiirfiigel mit einem aus Hohlkammerprofilleisten (14, 16) zusammengesetzten, einen
raumseitigen Falz (18) und einen mit seinem auf der Falzinnenseite senkrecht iiber den Falz iiberstehenden Boden (20) einen
Falzraum (22) begrenzenden Schubstangenkanal (24) aufweisenden Fliigelrahmen. Der Fliigel weist ein auf der Falzinnenseite in einen
Durchbruch des Schubstangenkanalbodens (20) einsetzbares Schubstangengetriebe (26) sowie einen von der Falzaussenseite her durch eine
Zentralbohrung (28) fiir einen Mehrkantzapfen und zwei seitlich der Zentralbohrung (28) angeordnete Befestigungsbohrungen (30°, 30’)
im Fligelrahmen (10) hindurch mit dem Schubstangengetriebe (10) hindurch mit dem Schubstangengetriebe kuppelbaren Drehgriff. Um
den Herstellungsvorgang so weit wie moglich zu vereinfachen, ist gemiss der Erfindung vorgesehen, dass die Bohrungen (28, 30°, 30"*) im
Fliigelrahmen (10) auf der Hohe des Schubstangenkanalbodens (20) angeordnet sind und dass der Durchbruch im Schubstangenkanalboden
(20) durch zwei im Bereich zwischen den Bohrungen (28, 30°, 30"") angeordnete Querstege unterteilt ist. Entsprechend hierzu weist das
Getriebegehéuse des erfindungsgeméssen Schubstangengetriebes an seiner Aussenkontur je eine in den Bereich zwischen dem Zahnrad (36)
und einem der Gewindeaugen (54, 56) hineinragende, achsparallel zur Drehachse des Zahnrades (36) durchgehende und einseitig randoffene
Ausnehmung (70, 72) auf.
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Fenster- oder Tuarfligel

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Fenster- oder Tarfligel mit
einem aus Hohlkammerprofilleisten zusammengesetzten, ei-
nen raumseitigen Falz und einen mit seinem auf der Fal-
zinnenseite senkrecht Uber den Falz Uberstehenden Boden
einen Falzraum begrenzenden Schubstangenkanal aufweisen-
den Flugelrahmen, mit einem auf der Falzinnenseite in ei-
nen Durchbruch des Schubstangenkanals einsetzbaren Ge-
triebegehduse eines Schubstangengetriebes und mit einem
von der FalzauRenseite her durch eine Zentralbohrung fiir
einen Mehrkantzapfen und zwei seitlich der Zentralbohrung
angeordnete Befestigungsbohrungen den Fliigelrahmen hin-
durch mit dem Getriebegehiuse kuppelbaren Drehgriff. Die
Erfindung betrifft weiter ein Verfahren zur Herstellung
eines derartigen Fenster- oder Turfligels sowie ein ent-

sprechendes Schubstangengetriebe.

Fenster- oder Turflligel dieser Art sind als sogenannte
Dreh-Kippfenster bzw. Dreh-Kipptliren weit verbreitet. Sie
enthalten ein Schubgestédnge mittels dem der Fligel in
verschiedene Stellungen gegenliber dem Blendrahmen ge-
bracht werden kann, beispielsweise in eine Drehstellung,
in eine Kippstellung und in eine Schlieflstellung. Die Be-
tatigung des Schubgesténges erfolgt tber ein am Fligel-
profil angeordnetes Getriebe, das ein mittels eines Dreh-
griffs drehbares Zahnrad sowie eine mit dem Zahnrad kam-
mende und mit dem Schubgestédnge kuppelbare Zahnstange

aufweist. Bel dem Drehgriff handelt es sich in der Regel



WO 00/45018 PCT/EP00/00154

10

15

20

25

30

um ein in groflen Stlckzahlen hergestelltes Normteil, wel-
ches mit den Schubstangengetrieben verschiedenster Her-
steller verwendbar ist. Um den auf der Falzaufenseite des
Fenster- oder Tirfllgels angeordneten Drehgriff montieren
zu koénnen, sind drei Bohrungen notwendig: Eine fur den
ein Vierkantprofil aufweisenden Mehrkantzapfen, der in
eine entsprechende Mehrkantdffnung des Zahnrads einfiihr-
bar ist, sowie zwei jeweils auf einer Seite davon ange-
ordnete Befestigungsbohrungen fir die Befestigqungsschrau-

ben des Drehgriffs.

Bei einem bekannten Fenster- oder Turfliigel dieser Art
(DE-PS 3645256) ist es erforderlich, flir die Montage des
Schubstangengetriebes zusdtzlich zu den drei Bohrungen
fir die Montage des Drehgriffs ein Langloch in den ge-
schlossenen Boden des sich auf der Falzinnenseite befind-
lichen Schubstangenkanals einzufrdsen. Dieser zusatzliche
Bearbeitungsvorgang am Fenster- oder Tirfliigel wird nicht
vom Hersteller des Schubstangengetriebes, sondern vom
Fensterbauer durchgefiihrt und wird als stdérend empfunden.
Der Montageaufwand bei dem bekannten Fenster- oder Tir-
fligel wird noch dadurch weiter erhdht, daR ein Distanz-
stlick erforderlich ist, um den Zwischenraum zwischen dem
Schubstangengetriebe und der Falzinnenseite zu {iberbriik-
ken, um ein Verkanten des Schubstangengetriebes zu ver-
hindern. Dieses Distanzstlick muf vor der Montage des
Schubstangengetriebes durch das eingefréste Langloch in
dem Schubstangenkanal manuell eingefihrt und beziiglich

der Bohrungen fur den Drehgriff ausgerichtet werden.
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Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht daher dar-
in, einen Fenster- oder Turfligel bereitzustellen, dessen
Montage ein Minimum an Aufwand erfordert. Weiterhin soll
ein entsprechendes Schubstangengetriebe geschaffen werden
sowie ein Verfahren zur Herstellung des Fenster- oder

Tairfllhgels entwickelt werden.

Zur Losung dieser Aufgabe werden gemdf der Erfindung die
Merkmalskombinationen der Patentanspritiche 1, 17 und 22
vorgeschlagen. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiter-
bildungen der Erfindung ergeben sich.éus den abhangigen

Anspruchen.

Die Erfindung geht vor allem von dem Gedanken aus, daR
der Zusammenbau des Fenster- oder Tirfliigels stark ver-
einfacht werden kann, wenn flir die Montage des Schubstan-
gengetriebes kein zusdtzlicher Frédsvorgang zur Schaffung
der Einsteckdffnung erforderlich ist. GemaR der Erfindung
sind daher die Bohrungen im Fliigelrahmen auf der Hdhe des
Schubstangenkanalbodens angeordnet und der Durchbruch im
Schubstangenkanalboden ist durch zwei im Bereich zwischen
den Bohrungen angeordnete Querstege unterteilt. Der flr
das Einsetzen des Schubstangengetriebes erforderliche
Durchbruch im Schubstangenkanalboden wird also gleichzei-
tig mit den drei Bohrungen fir den Drehgriff geschaffen,
so daf ein zusdtzlicher Frésvorgang nicht erforderlich
ist. Da die drei Bohrungen im Abstand voneinander ange-
ordnet sind und sich nicht Uberschneiden, bleiben zwei
Querstege des Schubstangenkanalbodens stehen, so daf das
Getriebegehduse zweckmafig eine an den durch die Querste-

ge unterteilten Durchbruch angepaRte AuBenkontur auf-



WO 00/45018 PCT/EP00/00154

10

15

20

25

30

weist. Weiterhin sollte der Durchmesser der Zentralboh-
rung im Fligelrahmen mindestens dem Kopfkreisdurchmesser
des Zahnrads entsprechen, so daR der mittlere Durchbruch
im Schubstangenkanalboden die erforderliche Breite zur
Aufnahme des Zahnradbereichs des Getriebegehiuses auf-
weist. Der Durchmesser der seitlich der Zentralbohrung
angeordneten Befestigungsbohrungen muf jedoch nur die tb-
liche erforderliche GréRe fiir die Befestigungsschrauben

aufweisen.

Die AuRenkontur des Getriebegehiuses ist an den durch die
Querstege unterteilten Durchbruch vorteilhafterweise da-
durch angepaft, daR das Getriebegehduse an seiner AuRen-
kontur je eine in den Bereich zwischen dem Zahnrad und
einem der Gewindeaugen hineinragende, achsparallel zur
Drehachse des Zahnrads durchgehende und einseitig randof-
fene Ausnehmung aufweist. Durch diese Mafnahme 1laRt sich
das Getriebe soweit in den Fliigelrahmen einfithren, daR
die Gewindeaugen zur Befestigung des Drehgriffs und die
Mehrkantéffnung des Zahnrads mit den entsprechenden Boh-
rungen im Falz fluchten und das Getriebegehduse nicht

stérend Uber den Schubstangenkanal hinausragt.

Das Getriebe selbst 1aBt sich auf besonders einfache Wei-
se zusammensetzen, wenn das Getriebegeh&use zwei Lager-
schalen aufweist, die durch mindestens zwei ineinander-
steckbare, zum Zahnrad achsparallel und in seitlichem Ab-
stand von diesem angeordnete Kegelzapfenpaare miteinander
verbunden sind, deren innerer Zapfen Jjeweils eines der
Gewindeaugen aufweist, wobei die Drehachse des Zahnrads

und die Achsen der Gewindeaugen zweckmifig in einer ge-
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meinsamen Ebene angeordnet sind. Um das Getriebe weit ge-
nug in die Durchbrechung im Schubstangenkanalboden ein-
setzen zu kénnen, sollten sich die Ausnehmungen zwischen
dem Zahnrad und den Gewindeaugen mindestens bis zur Ebene
der Drehachse des Zahnrads und der Achsen der Gewindeau-

gen erstrecken.

Ein Dbesonderer Vorteil des erfindungsgemdRen Getriebes
besteht darin, daf ein zus&tzliches Distanzstiick, das
bisher zwischen Getriebegehduse und Falzinnenseite einge-
legt werden mufte, um ein Verkanten des Getriebes zu ver-
hindern, nicht erforderlich ist. Vielmehr kann das GCe-
triebe selbst mindestens ein in Richtung Falzinnenseite
weisendes Abstltzelement aufweisen. In bevorzugter Ausge-
staltung der Erfindung ist jeweils ein Abst{itzelement an
dem auferen Kegelzapfen der Kegelzapfenpaare angeformt.
Die Abstiitzelemente lassen sich auf diese Weise zusammen
mit dem Getriebe in den Fliigelrahmen einsetzen, wobei sie
zusammen mit den Kegelzapfenpaaren durch die A&uReren

Durchbrechungsbereiche hindurchtreten.

In alternativer Ausgestaltung der Erfindung ist das Ge-
triebegehduse mittels eines in Richtung des raumseitigen

Falzes verschiebbaren Abstiitzelements an der Falz-

innenseite abgestltzt. Hierzu ist in dem Getriebegehiuse

zweckmaRig mindestens eine Flhrungsdffnung flr mindestens
ein an dem Abstitzelement angeformtes Fithrungselement
vorgesehen. Weiterhin weist das Abstiitzelement vorzugs-
weise eine Gewindebohrung auf, in die ein gegen eine Wi-
derlagerflache des Getriebegehiduses abstlitzbarer, vor-

zugsweise eine Mehrkantdffnung zur Aufnahme eines Werk-
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zeuges aufweisender Gewindestift unter Anpressung des Ab-
stUtzelements gegen die Falzinnenseite einschraubbar ist.
Der Gewindestift ist zweckmaBig von der FalzauRenseite
her durch die Zentralbohrung hindurch zuganglich. Mit
diesen MafRnahmen ist es méglich, das Getriebe in den Flii-
gelrahmen einzusetzen und dann das BAbstiitzelement durch
Anziehen des Gewindestifts an der Falzinnenseite abzu-
stitzen, wodurch einerseits das Getriebe im Fligelrahmen
fixiert wird und wodurch andererseits der raumseitige
Falz des Fligelrahmens eine gewisse Aussteifung erfahrt,
so dafs er sich beim Befestigen des Drehgriffs am Getrie-

begehduse nicht durchbiegen oder verziehen kann.

Eine weitere Verbesserung in dieser Hinsicht wird dadurch
erreicht, dafl das Abstlitzelement die Zentralbohrung mit
einem nach auRen Uberstehenden, einen teilkreisférmigen
Umrif aufweisenden und im Radius an den Durchmesser der
Zentralbohrung angepaften Zentrierelement zumindest teil-
weise durchsetzt. Dadurch wird auch das Getriebegehiuse
beztiglich der Zentralbohrung und der seitlichen Befesti-
gungsbohrungen ausgerichtet und fixiert. Zusatzlich kann
das Zentrierelement an seinem Aufenumfang von einer Ver-
tiefung im Abstltzelement zur Aufnahme etwaiger Grate am
Rand der Zentralbohrung umrandet sein. Da das Zentriere-
lement nicht in den Durchsteckraum flir den Mehrkantzapfen
des Drehgriffs hineinragen sollte, weist es zweckmaRig
eine radial innere, randoffene Ausnehmung fir die drehba-

re Aufnahme des Mehrkantzapfens auf.

In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung weist das Ab-

stitzelement zwei sich symmetrisch zur Zentralbohrung er-
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streckende Ausleger auf, die sich mit ihren freien Endbe-
reichen auf der Innenseite des raumseitigen Falzes ab-
stGtzen. Die freien Endbereiche koénnen jeweils eine in
Richtung des Falzes Uberstehende Abstltzpartie aufweisen,
wobei die Ausleger des Abstilitzelements beim Anziehen des
Gewindestifts und Erzeugung eines Kraftschlusses zwischen

Falz und Abstltzelement elastisch verformbar sind.

Weiterhin kann das Getriebe zur Verhinderung einer Beté&-
tigung des Drehgriffs bei gedffnetem Fenster bzw. gedff-
neter Tar eine Fehlbedienungssicherung aufweisen, die ei-
nen entgegen der Kraft einer Feder parallel zur Drehachse
des Zahnrads zwischen zwei Endstellungen verschiebbaren
Schieber aufweist und mit der Zahnstange zusammenwirkt.
Zu diesem Zweck kann die Zahnstange mindestens zwei im
Abstand voneinander angeordnete Anschlagnocken sowie im
Abstand von den Anschlagnocken angeordnete Anschlagfléa-
chen aufweisen, durch die insgesamt drei Sperrbereiche
fir einen an dem Schieber angeordneten Anschlagzapfen ge-

bildet werden.

Gemaf einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung wei-
sen die beiden Lagerschalen jeweils einen senkrecht an
das obere Breitseitenende der Lagerschale anschliefenden,
einen Fihrungskanal fur die Zahnstange und den Schieber
der Fehlbedienungssicherung bildenden Schenkel auf. Die
aulleren Kegelzapfen der ineinandersteckbaren und gegen-
einander verkeilbaren Kegelzapfenpaare sind an der raum-
seitig im Fligelprofil angeordneten inneren Lagerschale
angeordnet, wahrend die inneren Kegelzapfen die Gewinde-

augen zum Anschrauben des Drehgriffs aufweisen. Die La-
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gerschalen, die Zahnstange, der Schieber, das Zahnrad und
gegebenenfalls das Abstlitzelement werden vorteilhafter-
weise gemeinsam mit Hilfe eines einzigen Werkzeugs im
Zink-DruckguBverfahren hergestellt. Damit kénnen alle
Teile des Getriebes in einem Verfahrensschritt unter Re-

duzierung der Werkzeugkosten hergestellt werden.

Zur Herstellung eines erfindungsgemidfen Fenster- oder
Tarfliigels werden in den Schubstangenkanalboden auf der
Falzinnenseite ein Durchbruch fiir den Einsatz des Getrie-
begehduses und von der FalzauRenseite her drei nebenein-
ander angeordnete Bohrungen f{ir den Einsatz des Dreh-
griffs eingebracht. Das Verfahren gemif der Erfindung
sieht nun vor, daf die Bohrungen auf der H&he des Schub-
stangenkanals in den FllUgel eingebracht werden und dafR im
Zuge des Bohrvorgangs der Schubstangenkanalboden unter
Bildung des Durchbruchs parallel zur Bodenfliche durchge-
bohrt wird. Auf diese Weise werden die Bohrungen im Falz
und der Durchbruch im Schubstangenkanalboden in einem
einzigen Verfahrensschritt geschaffen, wobei drei durch
Querstege voneinander getrennte Durchbruchbereiche er-
zeugt werden. Die Bohrungen werden vorzugsweise so ge-
setzt, daf auch die Flanken des als T-Nut ausgebildeten
Schubstangenkanals durchgebohrt werden. 1In bevorzugter
Ausgestaltung der Erfindung werden die drei Bohrungen und
die drei Durchbruchbereiche gleichzeitig, vorzugsweise
mit einem dreispindeligen Bohraggregat eingebracht. Hier-
durch wird sichergestellt, daB die drei Bohrungen jeweils
exakt zueinander ausgerichtet sind. In einem letzten Ver-
fahrensschritt kann dann das Schubstangengetriebe von der

Falzinnenseite her in Flligelrahmen eingesetzt werden, wo-
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bei die Querstege des Schubstangenkanalbodens in die ran-

doffenen Ausnehmungen des Getriebegehduses eingreifen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand in der Zeichnung

dargestellter Ausflihrungsbeispiele n&her erldutert. Es

zeigen
Fig. 1la
Fig. 2
Fig. 3
Fig. 4
Fig. 5
Fig. 6a
Fig. 7

und b einen Schnitt durch ein erstes Ausfiih-
rungsbeispiel eines erfindungsgemdfen Fenster-
oder Turflligels mit montiertem Schubstangenge-

triebe sowie ein Bohrmuster fir die Montage;

eine Seitenansicht des Getriebes gemdR Fig. la;

eine Ansicht des Getriebes gema&f Fig. la von un-

ten;

eine Draufsicht auf das Getriebe gemdR Fig. la;

einen Schnitt durch das Getriebe entlang der Li-

nie C-C in Fig. 4;

bis ¢ einen Schnitt durch das Getriebe entlang
der Linie A-A bzw. B-B in Fig. 2 sowie eine Sei-

tenansicht des Getriebes;

und b einen Schnitt durch ein zweites Ausfih-
rungsbeispiel eines erfindungsgemdflen Fenster-
oder Turfllgels mit montiertem Schubstangenge-

triebe sowie ein Bohrmuster fir die Montage;
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Fig. 8 eine Seitenansicht des Getriebes gemaR Fig. 7a;

Fig. 9 eine Ansicht des Getriebes gemdf Fig. 7a von un-

ten;

Fig. 1l0a bis c einen Schnitt durch das Getriebe entlang
der Linie D-D bzw. E-E in Fig. 8 sowie eine Sei-

tenansicht des Getriebes.

In Fig. la ist der Getriebebereich eines Fenster- oder
Turfligels zusammen mit dem zugehdrigen Blendrahmen dar-
gestellt. Der Fenster- oder Turflligel 10 ist ebenso wie
der Blendrahmen 12 aus Hohlkammerprofilleisten 14 bzw. 16
zusammengesetzt. Die Hohlkammerprofilleiste 14 des Flii-
gels 10 weist einen raumseitigen Falz 18 und einen mit
seinem auf der Falzinnenseite senkrecht {ber den Falz 18
Uberstehenden Boden 20 einen Hohlraum 22 begrenzenden
Schubstangenkanal 24 auf. In dem Schubstangenkanal 24
sind nicht dargestellte Schubstangen angeordnet, die mit
Hilfe eines Schubstangengetriebes 26 entlang des Schub-
stangenkanals 24 langsverschiebbar angeordnet sind. 1In
den Falz 18 sind von der Rauminnenseite her drei Bohrun-
gen zur Montage eines nicht dargestellten Drehgriffs ge-
maR dem Bohrmuster der Fig. 1lb eingebracht. Die drei Boh-
rungen 28, 30', 30'' sind in Blickrichtung der Fig. 1la
hintereinander auf der HOhe des Bodens 20 des Schubstan-
genkanals 24 angeordnet. Hierdurch wird der Boden 20 auf-
getrennt und die drei Durchbruchbereiche fiir das Einset-
zen des Schubstangengetriebes 26 gebildet. Die Zentral-
bohrung 28 ist fuir einen Mehrkantzapfen eines Drehgriffs

vorgesehen, der mittels Schrauben durch die Befestigungs-
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bohrungen 30', 30'' hindurch mit dem Getriebe 26 ver-
schraubt wird. Der Durchmesser der Zentralbohrung 28 ent-
spricht mindestens dem Kopfkreisdurchmesser des Zahnrads

des Getriebes 26 (vgl. Fig. 2 und 5).

Im folgenden wird das Schubstangengetriebe 26 anhand der

Fig. 2 bis 6 ndher beschrieben:

Das Schubstangengetriebe 26 besteht im wesentlichen aus
zwel im Abstand voneinander angeordneten Lagerschalen 32,
34, zwischen denen ein mit Hilfe eines Drehgriffs drehba-
res Zahnrad 36 angeordnet ist. Das Zahnrad 36 kammt mit
einer mit den Schubstangen des Fenster- oder Tarfligels
verbindbaren Zahnstange 38, die in einem nach aufen hin
durch Schenkel 40, 42 der Lagerschalen 32, 34 begrenzten
Fihrungskanal 44 geflihrt ist. In dem Fiihrungskanal 44 ist
weiterhin ein Schieber 46 einer Fehlbedienungssicherung
entgegen der Kraft zweier Federn 48 zwischen zwei End-
stellungen achsparallel zum Zahnrad 36 verschiebbar ange-
ordnet. Der Schieber 46 wird durch ein am Blendrahmen 12
angeordnetes Ausldsestlick 50 (Fig. la) bei geschlossenem
Fligel in die Freigabestellung verschoben, wahrend er bei
gedffnetem Flligel unter Einwirkung der Federn 48 in seine
Sperrstellung gelangt. In der Freigabestellung wird der
rahmenartig ausgebildete Schieber 46 entgegen der Kraft
der Federn 48 derart verschoben, daR ein Anschlagzapfen
52 des Schiebers 46 sich auRRerhalb des Verschiebebereichs
an der Zahnstange 38 angeordneter Anschlagnocken und An-
schlagfléchen befindet, so daf die Zahnstange 38 durch
Betdtigung des Drehgriffs zwischen ihren Endstellungen

frei verschoben werden kann. Wird nun der Fliigel gedff-
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net, so gelangt der Schieber 46 mit seinem Anschlagzapfen
52 unter Einwirkung der Federn 48 in den Verschiebeweg
der Anschlagnocken und -fladchen der Zahnstange, so daR
diese nicht mehr aus der momentanen Schaltstellung ver-
schoben werden kann und eine Fehlbedienung, die zu einem
versehentlichen Aushéngen des Fliigels fihren kénnte, un-

mdédglich ist.

Die Lagerschalen 32, 34 enthalten zwei im Abstand vonein-
ander angeordnete Gewindeaugen 54, 56 sowie mittig zwi-
schen diesen angeordnete Lageraugen 58 zur Aufnahme von
breitseitig an dem Zahnrad 36 Uberstehenden und mit einer
durchgehenden Vierkantdéffnung 60 versehenen Lagerzapfen
62. Die Befestigung des Getriebes am Flligelrahmen erfolgt
mit Hilfe einer von der raumseitigen Sichtfl&che 18 des
Fligelrahmens anzuschraubenden, nicht dargestellten han-
delsliblichen Griffolive, die einen mit einem Vierkantzap-
fen in die Vierkantdffnung 60 eingreifenden Drehgriff
aufweist. Zu diesem Zweck sind an der oben beschriebenen
Stelle des Falzes 18 die in Fig. 1b dargestellten Bohrun-
gen 28, 30', 30'' einzubringen, durch die die beiden Be-
festigungsschrauben und der Vierkantzapfen hindurchgrei-
fen und die durch eine Abdeckplatte der Griffolive im

montierten Zustand verdeckt werden.

Bei der Montage des Getriebes werden zundchst die beiden
Federn 48 und der Schieber 46 der Fehlbedienungssiche-
rung, die Zahnstange 38 sowie das Zahnrad 36 in die Au-
Benschale 34 eingesetzt. Anschliefend wird auf diese die
Innenschale 32 aufgesteckt. Die Verbindung erfolgt durch

Verkeilung zweier zueinander konzentrischer Kegelzapfen-
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paare 64, 66 (Fig. 2), deren innerer Zapfen 64 jeweils
das Gewindeauge 56 fur die Befestigung am Fligelrahmen

aufweist.

Zusatzlich sind an den &auReren Kegelzapfen 66 Abstitzele-
mente 68 angeformt, die den Zwischenraum zwischen der
raumseitigen Lagerschale 32 und der Innenseite des Falzes
18 Uberbriicken (Fig. 1la) und ein Verkanten des Getriebes

in dem Fligelrahmen verhindern.

Da durch die Bohrungen 28, 30', 30'! drei Durchbruchbe-
reiche in dem Schubstangenkanalboden 20 geschaffen wer-
den, die durch Querstege voneinander getrennt sind, ist
es erforderlich, die AuRenkontur des Getriebegehauses an
die Durchbruchbereiche und die Querstege anzupassen. 2Zu
diesem Zweck weist das Getriebegehduse an seiner Aufien-
kontur je eine in den Bereich zwischen dem Zahnrad 36 und
einem der Gewindaugen 54, 56 hineinragende, achsparallel
zur Drehachse des Zahnrades 36 durchgehende und einseitig
randoffene Ausnehmung 70, 72 auf. Im eingebauten Zustand
des Getriebes liegt dessen Gehiuse mit den Bodenbereichen

74, 76 der Ausnehmungen 70, 72 auf den Querstegen auf.

Zur Ankopplung der Zahnstange 38 an die sich in der Boh-
rungen 28, 30', 30"! befindlichen Schubstangen des Flu-
gels weist die Zahnstange 38 an ihren Endbereichen je-
weils eine Abkrdépfung 78, 80 auf, die jeweils mit einem
zapfen 82, 84 versehen ist, der in eine entsprechende

Bohrung in der Schubstange eingreift.
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Ein weiteres Ausfﬁhfungsbeispiel der Erfindung ist in den
Fig. 7 bis 10 dargestellt. Bei diesem Ausfihrungsbeispiel
entspricht das Schubstangengetriebe im wesentlichen dem
des ersten Ausflhrungsbeispiels, so dafl im folgenden le-
diglich die davon abweichenden Merkmale ndher beschrieben
werden. Merkmale des zweiten Ausflhrungsbeispiels, die
mit denen des ersten Ausflhrungsbeispiels lbereinstimmen,

sind mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Der grundsatzliche Aufbau des in den Fig. 7 bis 10 darge-
stellten Schubstangengetriebes 26' stimmt weitgehend mit
dem Schubstangengetriebes 26 Uberein. Der wesentliche Un-
terschied des Getriebes 26' besteht in der Ausbildung und

Wirkungsweise des Abstlitzelements.

Das Abstiitzelement 68' ist axial verschiebbar in dem Ge-
triebegehduse angeordnet und erstreckt sich mit zwei Aus-
legern 86, 88 im wesentlichen Uber die gesamte Breite der
Lagerschalen 32, 34. An ihren freien Enden weisen die
Ausleger 86, 88 jewells eine in Richtung des Falzes 18
Uberstehende Abstltzpartie 90, 92 auf. Im Bereich der
Zentralbohrung 28 des Falzes 18 weist das Abstlitzelement
68' ein ebenfalls in Richtung des Falzes Uberstehendes
Zentrierelement 94 auf, das einen teilkreisfdrmigen Umrif
aufweist und im Radius an den Durchmesser der Zentralboh-
rung 28 angepaft ist. In dem Zentrierelement 94 ist eine
Gewindebohrung 96 vorgesehen, in die ein Gewindestift 98
eingeschraubt ist, der sich an einer Widerlagerflache der
Lagerschale abstlUtzen 1laRt. Das Zentrierelement 94 ist
weiterhin an seinem AuRenumfang von einer Vertiefung 100

im Abstiitzelement 68' umrandet, die etwaige Grate am Rand
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der Zentralbohrung 28 aufnehmen kann, so daR eine optima-
le Anlage des Abstilitzelements 68' an der Innenseite des
Falzes 18 gewdhrleistet ist. Das teilkreisfdrmige Zen-
trierelement 94 weist eine radial innere, randoffene Aus-
nehmung 110 auf, durch die der Mehrkantzapfen des Dreh-
griffs drehbar hindurchtreten kann. Das Abstiitzelement
68' weist ferner zwei angeformte Flhrungselemente 102,
104 auf, die in entsprechende Fihrungséffnungen 106, 108

axial verschiebbar eingreifen.

Das Schubstangengetriebe 26' wird wie folgt in dem Flu-
gelrahmen montiert: Zundchst ist der Gewindestift 98 im
Zentrierelement 94 nur so weit in die Gewindebohrung 96
eingeschraubt, daf er die Lagerschale nicht beruhrt oder
gerade gegen diese anliegt, so daR das Abstitzelement 68'
mit seiner gehduseseitigen Ruckfladche gegen die Lager-
schale anliegt. In diesem Zustand laRt sich das Getriebe
in die Durchbruchbereiche im Schubstangenkanalboden 20
einsetzen. Dann ist der mit einer Mehrkant6ffnung flir ein
Werkzeug versehene Gewindestift durch die Zentralbohrung
28 hindurch zuganglich. Der Gewindestift wird nun weiter
in die Gewindebohrung 96 eingedreht, wobei er sich an der
Widerlagerflache an der Lagerschale abstlitzt, so daf sich
das Abstltzelement 68' achsparallel in Richtung des Fal-
zes 12 verschiebt. Sobald der urspringliche Zwischenraum
zwischen der falzseitigen Auflenfléche des Abstiitzelements
68' und der gegeniberliegenden Innenflache des Falzes 18
Uberbriickt ist, durchsetzt das Zentrierelement 94 die
Zentralbohrung 28 und die Abstiutzpartien 90, 92 an den
Auslegern 86, 88 liegen an entsprechenden Stellen des

Falzes an. Die Ausleger 86, 88 sind biegeelastisch ver-
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formbar, so daR ein geringfligiges weiteres Anziehen des
Gewindestifts einen KraftschluR zwischen dem Abstiitz-
element 68' bzw. dem Getriebe und dem Falz 18 bewirkt.
Gleichzeitig wird das Getriebe durch das Zentrierelement
94 am Abstutzelement 68' bezliglich der Zentralbohrung 28
und den Befestigungsbohrungen 30', 30'' zentriert, so daf
der Flugelrahmen 10 in jede beliebige Stellung gebracht
werden kann, ohne dafl hierdurch das Getriebe verrutschen

wurde.

Ein weiterer Vorteil dieses Ausfithrungsbeispiels besteht
darin, daR der Falz 18 durch das Abstilitzelement 68' eine
Aussteifung erfdhrt, so daR sich der Falz beim Anziehen
der Befestigungéschrauben des Handgriffs nicht durchbie-
gen oder verziehen kann. SchlieRlich ist es bei diesem
Ausfihrungsbeispiel nicht erforderlich, daR auch die
Flanken des als T-Nut ausgebildeten Schubstangenkanals
zur Montage des Getriebes durchgebohrt werden, wodurch
die Stabilitdt des Rahmens im Bereich des Getriebes zu-
sétzlich erhdéht wird. Die Befestigungsbohrungen 30', 30''
weisen daher einen entsprechend geringeren Durchmesser

als die des ersten Ausfihrungsbeispiels auf.
Zusammenfassend ist folgendes festzustellen:

Die Erfindung betrifft einen Fenster- oder Turfliigel mit
einem aus Hohlkammerprofilleisten 14, 16 zusammengesetz-
ten, einen raumseitigen Falz 18 und einen mit seinem auf
der Falzinnenseite senkrecht Uber den Falz {iberstehenden
Boden 20 einen Falzraum 22 begrenzenden Schubstangenkanal

24 aufweisenden Flligelrahmen. Der Flligel weist ein auf
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der Falzinnenseite in einen Durchbruch des Schubstangen-
kanalbodens 20 einsetzbares Schubstangengetriebe 26 sowie
einen von der FalzauRenseite her durch eine Zentralboh-
rung 28 flr einen Mehrkantzapfen und zwei seitlich der
Zentralbohrung 28 angeordnete Befestigungsbohrungen 30',
30'" im Fligelrahmen 10 hindurch mit dem Schubstangenge-
triebe 10 kuppelbaren Drehgriff. Um den Herstellungsvor-
gang so weit wie méglich zu vereinfachen, wird gemaf der
Erfindung vorgeschlagen, daR die Bohrungen 28, 30', 30'!
im Flugelrahmen 10 auf der Hohe des Schubstangenkanalbo-
dens 20 angeordnet sind und daR der Durchbruch im Schub-
stangenkanalboden 20 durch zwei im Bereich zwischen den
Bohrungen 28, 30', 30'' angeordnete Querstege unterteilt
ist. Entsprechend hierzu weist das Getriebegehiuse des
erfindungsgemdffen Schubstangengetriebes an seiner AuRen-
kontur je eine in den Bereich zwischen dem Zahnrad 36 und
einem der Gewindeaugen 54, 56 hineinragende, achsparallel
zur Drehachse des Zahnrades 36 durchgehende und einseitig

randoffene Ausnehmung 70, 72 auf.
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Fenster- oder Tiarfligel mit einem aus Hohlkammerpro-
filleisten (14) =zusammengesetzten, einen raumseiti-
gen Falz (18) und einen mit seinem auf der Falzin-
nenseite senkrecht Uber den Falz (18) {iberstehenden
Boden (20) einen Falzraum (22) begrenzenden Schub-
stangenkanal (24) aufweisenden Fllgelrahmen, mit ei-
nem auf der Falzinnenseite in einen Durchbruch des
Schubstangenkanalbodens (20) einsetzbaren Getriebe-
gehduse eines Schubstangengetriebes (26) und mit ei-
nem von der FalzauRenseite her durch eine Zentral-
bohrung (28) fur einen Mehrkantzapfen und zwei seit-
lich der Zentralbohrung angeordnete Befestigungsboh-
rungen (30', 30'') im Fligelrahmen hindurch mit dem
Getriebegehduse kuppelbaren Drehgriff, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Bohrungen (28, 30', 30'') im
Fligelrahmen auf der HOhe des Schubstangenkanalbo-
dens (20) angeordnet sind und daf der Durchbruch im
Schubstangenkanalboden (20) durch zwei im Bereich
zwischen den Bohrungen (28, 30', 30'') angeordnete

Querstege unterteilt ist.

Fligel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
das Getriebegehluse eine an den durch die Querstege
unterteilten Durchbruch angepafte AuBenkontur auf-

weist.

Fligel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daf das Schubstangengetriebe (26) ein im Ge-

triebegehduse drehbar gelagertes, mit einer Zahn-
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stange (38) ka&mmendes und eine zum Mehrkantzapfen
des Drehgriffs komplementidre Mehrkantdffnung (60)
aufweisendes Zahnrad (36) und zwei am Gehause in
seitlichem Abstand vom Zahnrad (36) angeordnete, je
ein achsparallel zu dessen Drehachse ausgerichtetes
Innengewinde aufweisende Gewindeaugen (54, 56) zur

Befestigung des Drehgriffs aufweist.

Fligel nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daf
der Durchmesser der Zentralbohrung (28) im Fligel-
rahmen (10) mindestens dem Kopfkreisdurchmesser des

Zahnrads (36) entspricht.

Fligel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Durchmesser der Zentralbohrung
(28) im FlGgelrahmen gréRer ist als der Durchmesser
der seitlich von dieser angeordneten Befestigungs-

bohrungen (30', 30'').

Fliugel nach einem der Anspriche 3 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daff das Getriebegehduse an seiner Au-
Benkontur je eine in den Bereich zwischen dem Zahn-
rad (36) und einem der Gewindeaugen (54, 56) hinein-
ragende, achsparallel zur Drehachse des Zahnrads
(36) durchgehende und einseitig randoffene Ausneh-

mung (70, 72) aufweist.

Fligel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daf
die Querstege des Schubstangenkanalbodens (20) in
die randoffenen Ausnehmungen (70, 72) des Getriebe-

gehduses eingreifen.
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Fligel nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das Getriebegehiuse mittels eines
in Richtung des raumseitigen Falzes (18) verschieb-
baren Abstitzelements (68') an der Falzinnenseite

abgestitzt ist.

Fligel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daf
in dem Getriebegehduse mindestens eine Filhrungsdff-
nung (106, 108) fir mindestens ein an dem Abstiitze-
lement (68') angeformtes Fihrungselement (102, 104)

vorgesehen ist.

Fligel nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeich-
net, daR das Abstltzelement (68') eine Gewindeboh-
rung (96) aufweist, in die ein gegen eine Widerla-
gerflache des Getriebegehduses abstiitzbarer, vor-
zugsweise eine Mehrkantdffnung zur Aufnahme eines
Werkzeuges aufweisender Gewindestift (98) unter An-
pressung des Abstlitzelements (68') gegen die Falzin-

nenseite einschraubbar ist.

Fligel nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daf
der Gewindestift (98) von der FalzauRenseite her
durch die Zentralbohrung (28) hindurch zugdnglich

ist.

Fligel nach einem der Anspriiche 8 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daf das BAbstlitzelement (68') die
Zentralbohrung (28) mit einem nach aufen Uberstehen-

den, einen teilkreisfdérmigen UmriR aufweisenden und
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im Radius an den Durchmesser der Zentralbohrung an-
gepaRten Zentrierelement (94) zumindest teilweise

durchsetzt.

Fligel nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daf
das Zentrierelement (94) an seinem Aufenumfang von
einer Vertiefung (100) im Abstltzelement (68') zur
Aufnahme etwaiger Grate am Rand der Zentralbohrung

(28) umrandet ist.

Fligel nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekenn-
zeichnet, da® das Zentrierelement (94) eine radial
innere, randoffene Ausnehmung (110) fir die drehbare

Aufnahme des Mehrkantzapfens aufweist.

Fligel nach einem der Anspriche 8 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, daR das Abstltzelement (68') zwei
sich symmetrisch zur Zentralbohrung (28) erstrecken-
de Ausleger (86, 88) aufweist, die sich mit ihren
freien Endbereichen auf der Innenseite des raumsei-

tigen Falzes (18) abstiitzen.

FlGgel nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daf
die freien Endbereiche jeweils eine in Richtung des
Falzes (18) Uberstehende Abstltzpartie (90, 92) auf-
weisen, wobei die Ausleger (86, 88) des Abstiitzele-
ments (68') beim Anziehen des Gewindestifts (98) un-
ter Erzeugung eines Kraftschlusses zwischen Falz
(18) und Abstitzelement (68') elastisch verformbar

sind.



WO 00/45018

10

15

20

25

30

17.

18.

19.

20.

PCT/EP00/00154
- 22 -

Verfahren zur Herstellung eines Fenster- oder Tdr-
fligels nach einem der Anspriiche 1 bis 16, bei wel-
chem in den Schubstangenkanalboden (20) auf der Fal-
zinnenseite ein Durchbruch fir den Einsatz des Ge-
triebegehduses und von der FalzauRenseite her drei
nebeneinander angeordnete Bohrungen (28, 30', 30'"')
fir den Einsatz des Drehgriffs eingebracht werden,
dadurch gekennzeichnet, daR die Bohrungen (28, 30°',
30'') auf der HOhe des Schubstangenkanals (24) in
den Fligel eingebracht werden, und daR im Zuge des
Bohrvorgangs der Schubstangenkanalboden (20) wunter
Bildung des Durchbruchs parallel zur Bodenfléiche

durchgebohrt wird.

Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet,
daff der Schubstangenkanalboden (20) an drei mit den
Bohrungen (28, 30', 30'') fluchtenden Stellen unter
Erzeugung von drei durch Querstege voneinander ge-
trennten Durchbruchbereichen parallel zur Bodenfla-

che aufgebohrt wird.

Verfahren nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekenn-
zeichnet, daf auch die Flanken des als T-Nut ausge-
bildeten Schubstangenkanals (24) durchgebohrt wer-

den.

Verfahren nach einem der Anspriiche 17 bis 19, da-
durch gekennzeichnet, daf die drei Bohrungen (28,
30', 30'') und die drei Durchbruchbereiche gleich-
zeitig, vorzugsweise mit einem dreispindeligen

Bohraggregat eingebracht werden.
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Verfahren nach einem der Anspriiche 17 bis 20, da-
durch gekennzeichnet, daf das Schubstangengetriebe
(26) von der Falzinnenseite her in den Fligelrahmen
(10) eingesetzt wird, wobei die Querstege des Schub-
stangenkanalbodens (20) in die randoffenen Ausneh-

mungen (70, 72) des Getriebegehiuses eingreifen.

Schubstangengetriebe zum Einbau in einen aus Hohl-
kammerprofilleisten (14) zusammengesetzten, einen
Falz (18) aufweisenden Flligelrahmen, mit einem in
den Falzraum (22) auf der Falzinnenseite des Flagel-
rahmens einsetzbaren Getriebegehduse, einem im Ge-
triebegehduse drehbar gelagerten, mit einer Zahn-
stange (38) ka&mmenden, eine Mehrkantdéffnung (60) zur
Aufnahme eines an einem Drehgriff angeordneten Mehr-
kantzapfens aufweisenden Zahnrad (36) und mit zwei
am Gehduse in seitlichem Abstand vom Zahnrad (36)
angeordneten, je ein achsparallel zu dessen Drehach-
se ausgerichtetes Innengewinde aufweisenden Gewinde-
augen (54, 56) zur Befestigung des auf der Falzau-
Benseite des FllUgelrahmens befindlichen Drehgriffs,
dadurch gekennzeichnet, daR das Getriebegehduse an
seiner AuRenkontur je eine in den Bereich zwischen
dem Zahnrad (36) und einem der Gewindeaugen (54, 56)
hineinragende, achsparallel zur Drehachse des Zahn-
rads (36) durchgehende und einseitig randoffene Aus-

nehmung (70, 72) aufweist.

Getriebe nach Anspruch 22, gekennzeichnet durch das

Getriebegehause zwei Lagerschalen (32, 34) aufweist,
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die durch mindestens zwei ineinandersteckbare, zum
Zahnrad (36) achsparallel und im seitlichen Abstand
von diesem angeordnete Kegelzapfenpaare (64, 66)
miteinander verbunden sind, deren innerer Zapfen
(64) jeweils eines der Gewindeaugen (54, 56) auf-

weist.

Getriebe nach Anspruch 22 oder 23, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Drehachse des Zahnrads (36) und
die Achsen der Gewindeaugen (54, 56) in einer ge-

meinsamen Ebene angeordnet sind.

Getriebe nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet,
dafR sich die Ausnehmungen (70, 72) zwischen dem
Zahnrad (36) und den Gewindeaugen (54, 56) minde-
stens bis zur Ebene der Drehachse des Zahnrads und

der Achsen der Gewindeaugen erstrecken.

Getriebe nach einem der Anspriliche 22 bis 25, gekenn-
zeichnet durch mindestens ein in Richtung Falzinnen-

seite weisendes Abstltzelement (68).

Getriebe nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet,
daR jeweils ein Abstltzelement (68) an dem A&AuReren

Kegelzapfen (66) der Kegelzapfenpaare angeformt ist.

Getriebe nach einem der Ansprliche 22 bis 27, gekenn-
zeichnet durch eine einen entgegen der Kraft einer
Feder (48) parallel zur Drehachse des Zahnrads (36)

zwischen zwei Endstellungen verschiebbaren Schieber
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(46) aufweisende, mit der Zahnstange (38) zusammen-

wirkende Fehlbedienungssicherung.

Getriebe nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet,
daR die Zahnstange (38) mindestens zwei im Abstand
voneinander angeordnete Anschlagnocken sowie im Ab-
stand von den Anschlagnocken angeordnete Anschlag-
flachen aufweist, durch die insgesamt drei Sperrbe-
reiche fir einen an dem Schieber angeordneten An-

schlagzapfen (52) gebildet sind.

Getriebe nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet,
daf das Abstlitzelement (68') parallel zur Achse des
Zahnrads (36) verschiebbar am Getriebegehiuse ange-

ordnet ist.

Getriebe nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet,
dag in dem Getriebegehduse mindestens eine
achsparallel ausgerichtete Fihrungsdffnung (106,
108) fir mindestens ein an dem Abstitzelement (68')
angeformtes Fihrungselement (102, 104) vorgesehen

ist.

Getriebe nach Anspruch 30 oder 31, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Abstiitzelement (68') eine Gewinde-
bohrung (96) aufweist, in die ein gegen eine Wider-
lagerflache des Gehauses abstltzbarer, vorzugsweise
eine Mehrkantéffnung fir ein Werkzeug aufweisender

Gewindestift (98) einschraubbar ist.
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Getriebe nach einem der Anspriiche 30 bis 32, dadurch
gekennzeichnet, daR das Abstiitzelement (68') ein
nach der dem Getriebegehduse gegeniiberliegenden Sei-

te UGberstehendes Zentrierelement (94) aufweist.

Getriebe nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet,
daff das Zentrierelement (94) einen teilkreisfdrmigen

Umri aufweist.

Getriebe nach Anspruch 33 oder 34, dadurch gekenn-
zeichnet, daR das Zentrierelement (94) an seinem Au-
Benumfang von einer Vertiefung (100) im Abstiitzele-

ment (68') umrandet ist.

Getriebe nach einem der Anspriiche 33 bis 35, dadurch
gekennzeichnet, daf das Zentrierelement (94) eine

radial innere, randoffene Ausnehmung (110) aufweist.

Getriebe nach einem der Anspriiche 33 bis 36, dadurch
gekennzeichnet, daR das Abstlitzelement (68') zwei
sich spiegelsymmetrisch zum Zentrierelement (94) er-

streckende Ausleger (86, 88) aufweist.

Getriebe nach Anspruch 37, dadurch gekennzeichnet,
daR die freien Endbereiche der Ausleger (86, 88) je-
weils eine zur gleichen Seite wie das Zentrierele-
ment (94) Uberstehende Abstlitzpartie (90, 92) auf-

weisen.

Getriebe nach Anspruch 37 oder 38, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Ausleger (86, 88) des Abstilitzele-
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ments (68') biegeelastisch verformbar ausgebildet

sind.

Getriebe nach einem der Anspruche 22 bis 39, dadurch
gekennzeichnet, daf zumindest das Getriebegehiuse
(32, 34), das Zahnrad (36) und die Zahnstange (38)
aus Druckgufi-Zink hergestellt sind.
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