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(57)Anotace:

Kolejové pohéanéci vozidlo s pohanécim ustrojim a hluk
tlumicimi prostiedky ma vozovou skfifi (1) a pohanéci
zafizeni, obsahujici pohén&ci motor (7), uspofadané pod
podlahou vozové skiing (1) a které je v pohdnécim spojeni

s nejméné jednim pojezdovym Ustrojim (2), undSenym
vozovou sk¥ini (1), jakoZ i s hluk tlumicimi prostfedky.
Strojovna (6), ve které je uloZeno pohangci zafizent, je
obklopena hluk tlumicim zapouzdfenim (5). Pohdnéci zafizeni
ma nejméné jeden chladici vétrak (20). Ve vnéjsi st€nd
zapouzdieni (5) je upraven nejméné jeden nasdvaci otvor (16)
a jeden vyfukovaci otvor (22) pro chladicim vétrakem (20)
skrz strojovnu (6) dopravovany chladici vzduch. Nasdvaci
otvor (16) a vyfukovaci otvor (22) jsou nasmérovany napfic

k podélné ose vozové skiiné (1). K nasdvacimu otvoru (16) je
pfitazen hlukov& tlumeny nasavaci kanal (18) a

k vyfukovacimu otvoru (22) je pfifazen hlukové tlumeny
vyfukovaci kanal (23).




Kole jové pohanéci vozidlo s pohénécim dstrojim a hluk tlu~-
micimi prostredky

Oblast technikz

Vynidlez se tyka kolejového pohanéciho vozidla podle
prfedvyznakové &asti prvnihé patentového néroku.

Dosavadni stav technikx.

Znamé kole jové pohanéci vozidlo, které je popséno
v DE G 85 21 737.9 Ul, m4 na pojezdovém tustroji podepienou
~ vozovou skiin, ktera mé pod podlahou pohéandci ustroji se-
"stavajici ze spalovaciho motoru s prifazenym hnacim dstro-
jim. Toto hnaci ustroji je v pohdn&cim spojeni spojeno s po-
jezdo&im istrojim.Toto pohénéci ustroji je pevné uloZeno
na spodni strané podvozku na vozové skfini. Toto pohéanéci
ustroji je boéné pfekryto prostifednictvim dold protaZenjch
krycich desek bo&énich stén vozové skifiné a je zdola volné
~ pristupné. Pro tlumeni kmitd vytvéafenych pohénécim dstrojim
- a hluku jsou do vozové ski'iné v oblasti spalovaciho motoru
zamontovany hluk tlumici sténové elementy, které ochranu ji
sousedni prostor pro cestujici. ' | ‘

Podstata vynédlezu
—_—

Vynalez si klade za dkol vytvofit u kolejového pohéné-
ciho vozidla podle piedvfznakové &4sti prvniho patentového
naroku takova opatfeni, prostfednictvim kterych se dosahne
zmenSeni vydavani hluku do volné atmosféry. '

Redeni tohoto tikolu se uskutednuje podle vynalezu




prostfednictvim vyznakovych znaki patentového naroku 1.
Dal8i vyhodna vytvofeni jsou uvedena v zavislych patento-
vych narocich,

| U konstrukce kolejového pohénéciho vozidla podle vyné-
lezu je strojovna, ve které je nloZeno pohanéci ustroji,
zapouzdiena pro tlumeni hluku, €imZ se podstatné zmenSuje
pfedavani hlukn do okolniho prostfedi. Aby se piitom jeSté
dosshlo prostfednictvim prondéni a vétru vznikajiciho pfi
jizd®é poZadovaného ochlazovani pohénéciho ustroji, je upra-
veno nucené odvétravani strojovny. K tomu iéelu je ve vnéj-
'§1 sténé zapownzdfeni upraven vidy jeden naséivaci otvor a je-
den vyfukovy otvor, které jsou upraveny v podélné ose vozo-
vé skiind, aby se zabranilo vzniku chladieciho w&inku zavis-
1ého na sméru jizdy. Mimoto je k nasavacimu otvoru a vyfu-
kovému otvoru prifazen vidy jeden proti hluku utlumeny vodi-
ci kanal vzduchn, &imZ se hluky vytvarené ve strojovné nemo-~
hou dostat navenek prostfednictvim vodicich kandlh vzduchu

s nepfipustnou trovni hladiny hluku. Mimoto pdsobi toto za-
ponzdfeni také proti znedidténi pohanéci jednotky a pfifa-
zené ovladaci jednotky a navic je chrani proti vzhiru zvife-
nym cizim télesim, jako naprfiklad $térku kolejového loZe.
Aby se zabrénilo také nasivani znedistujicich &astic a do-
sdhlo se jejich minima, je nasavaci otvor upraven v jedné
bodni sténd. Pritom miZe byt nasivaci otvor uloZen v jedné
boéni sténé zapouzdfeni nebo pfipadné také nahofe v boéni
sténé vozové skiiné. Tak se upravi nasavaci otver v oblas-
ti, ve které podlahou zvifené zneéistovaci &é&stice jsou

'jen ve velmi malé koncentraci. V{fukovy otvor miZe byt na
rozdil od toho uspoifadan v podlahové sténé zapouzdfeni, tak-
Ze sméfuje smérem dold ke kole jovémn télesu. V disledku
vétranim vytvoreného pretlakm ve strojovné nemohon znelis-
tovaci 6é§tice vnikat prostfednictvim vyfukového otvoru




do zapouzdfeni. Soulasné se zabréni tomu, aby teply vzduch
nebyl bezprostiednd vyfukovédn do té oblasti, ve které mo-
hon byt osoby, napfiklad na néastupiSti. Pfitom jsou u to-
hoto uspofadani vnéj$i vstupni a vyfukové poméry na téchto
otvorech v obou jfzdnich smérech shodné, takZe se dosahuje
na sméru jizdy nezéavislé vétrani pohadnéciho ustroji a jeho
pomocnych agregatd. '

Poknd m4 pohéanéci tstroji spalovaci motor, ze jména
Dieseldiv motor, je s nim zpravidla spojen elektricky gene-
rator. Poknd pritom poh&n&ci motor b&Zi, otaéi se s nim
také elektricky generator. Pfitom je tento elektricky gene-
rator spojen s chladicim vétrakem, ktery je na nasévaci
strand spojen s nasivacim kanadlem a na opainé strané, to je
na vyfukové strané dopravnje zpracovévany chladici vzduch
pfes elektricky generétor k pohdndcimu motoru a ostatnim
tstrojim uspofidanym ve strojovné. Tim je zabezpeleno za-
kladni chlazeni agregitl ve strojovmé. Aby se v pfipadé
potfeby pfi zvyseném vyvoji tepla zdokonalil obvod tepla
ze strojovny, je s vihodon na nasivaci kandl pridavné pii-
pojen hlavni vétrak, ktery na vyfukové strané také vyastu-
je do strojovay. PFitom mohou byt k hlavnimu vétraku pro ci-
leny prfived chladicihe vzduchu ke stanovenym agregitim po-
hanéciho tstroji pfifazena vodici vzduchova ustroji, kterad
vytvaie ji cilené ochlazovani zvléas$tnich zdroji tepla. Tento
hlavni vétrak je pfitom Géelné ovladan prostfednictvim tep-
lotniho spinaciho elementu, ktery je uspofddan ve strojovné
a ktery pfi prekrofeni mezni hodnoty zjiéfované teploty sa-
mo¢inné uvede do chodu hlavni vétrak.

Vyfukovy kanil pro odvadéni ohfdtého vzduchu ze stro-
jovny prochazi éd svého vyfukového otvoru vsporadaného
v podlaze zapouzdfeni smérem vzhiru do horni oblasti stro-
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jovny, ¢imZ se cilené odvadi tepelné energie z oblasti,
ve které je vice ohiraty vzduch.

Pokud m& pohéanéci dstroji hnaci ustroji s hydraunlickym
ovliddanim hnaciho tstroji, které podle dosavadnich zkuse-
nosti vyZaduje za urditych podminek zvySeny odvod tepla, tak
je tbelné privést na ovladani hnaciho dstroji vedle j§i vzdu-
chovy kanal, ktery je napijen chladieim vzduchem. Pritom
miZe byt tento vedle j8i vzdnchovy kandl napéjen napriklad
generotorovym vétrakem nebo hlavnim vétrakem chladicim vzdn-
chem. S vjyhodou je vSak upraven vlastni chladici vétrak,
ktery nasava chladici vzduch prostfednictvim dal8iho oddé-
leného a proti hluku utlumeného kandlu £ vné jsi atmosféry,
pfidem? mé byt usporadén piisludny masdvaci otvor v boéni
sténé zapouzdfeni, pfipadné vozové skfiné, aby se také do-
sdhlo na sméru jizdy nezavislého chladiciho Géinkn pfi ne-
patrném vstupn znedidfnjicich &astic. Pokud moZno znaéné
vysoko vloZené nassvaci otvory také sniZnji nebezpeéi, Ze
se pfipoji nedistoty a napfiklad snih.

Prehled obrazki na vzkresech

Vynidlez je v dalS$im podrobnéji vysvétlen ve spojeni
s principidlnimi na&érty na jednom prikladn provedeni.

Na obr. 1 je znizornén diléi pohled na kole jové vozid-
lo v oblasti zapounzdfené pohinéci jednotky.

Na obr. 2 je znazornén pldorys zapouzdfené pohénéci
jednotky ve vodorovném fezu.

Pfiklady provedeni vynélezu_.

Na obr. 1 jen &4ste&nd znadzornéné kole jové vozidlo
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m4 vozovon skiin 1, ktera je nloZena na otodném podvozku.
Vozova skiin 1 m4 podvozek 4, na ktery je v podpodlahové
konstrukci nasazeno zapouzdieni 5. Toto zapouzdfeni 5 je
vytvofeno tak, Ze tlumi hluk a obklopuje strojovnu By ve
které je upraveno pohdnéci dstroji. Toto pohanéci ustroji
mé kromé obvyklych pomocnych a ovladacich Ustroji pohénéci
motor 7, ktery je s vyhodou vytvofen jako spalovaci-motor

a zejména jako Dieseltiv motor. S timto pohdn&cim motorem 7
je jednak prostfednictvim pohénéciho hfidele 9 spojen elek-
tricky generdtor 8 a jednak je hydranlické nebo mechanické
hnaci tstroji 10 s elektronickym ovladacim Gstrojim 11 pri-
pojeno na pohédnéci motor 7. Toto hnaci dstroji 10 je pro-
stiednictvim pohénédciho hfidele 12 v pohénécim spojeni s
rozvodovkou 13, kterad je usporadina vné zapouzdféni 5, pri-
em? prostfednictvim rozvodovky 13 je sonkoli spojeno s ko-
le jnicovymi koly 14 po jezdového ustroji 2.

Zapouzdfeni 5, které ma konstrukeci tlumici hluk a kte-
ré proti tlumeni hlukn na v8ech strandch obklopnje strojov-
on 6, miZe byt vytvofeno z kovovich sténovych Casti, které
jsou obloZeny hluky tlumicim obloZenim 19. Stény zapouzdie-
ni 5 v8ak mohou také sestavat z materiidld, které tlumi
hluk samy o sobé&, jako hapfiklad z plastickych hmot. Aby se
zabezpedilo pFfi znaén& na hluk tésném zapouwzdfeni 5 stro-
jovny 6 a pritom bylo zabezpeleno potfebné chlazeni pohéa-
ndci jednotky, je nejméné v jedné do znaéné miry kolmo upra-
vené bodni sténé 15 zapouzdieni 5 upraven naséavaci otvor
16, jehoZ plo$na normala je v kaidém pfipadé alespon zhru-
ba nasmérovana kolmo k podélné ose vozové skifiné 1 a je
upravena vodorovné, to znamend, Ze je zhrnba rovnobéZné s
rovinou, ve které json npraveny kolejnice 17 pro vedeni ko-
le jnicovych kol 14. Od nasavaciho otvorn 16 je zaveden na-
s4vaci kanal 18 do strojovny 6, prfidemZ tento nasédvaci ka-
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nal 18 je upraven rovnobéiné s boéni sténou 15, ve které

je uloZen nasavaci otvor 16. Nasivaci kanidl 18 miiZe byt ta-
ké s&m o sob& vytvofen z materidlu tlumiciho hluk nebo mizZe
byt opatien hluky tlumicim obloZenim 19. Kanil nasdvaciho
otvorn 16 vede uvnitf strojovny 6 k elektrickému generato-
tu 8, ktery mad na koncové strané chladici vétrak 20 pro
vlastni provozni chlazeni. Elektricky generator 8 stédle spo-
jeny s pohanécim motorem 7, pfipadné s jeho vétradkem tak vy-
tvaii pii provozu pohan&ciho ustroji zikladni chladici vzdu-
chovy proud, ktery pfi ne jmen$im pfi volnob&hv pohénéciho
astroji dopravnje mnoZstvi vzduchn postafujici pro odvod
tepla ze jména spalovaciho motoru. Pro odvod ohfétého vzdu-
chy je v odstupn od mista pritokuw, tedy od chladiciho vétra-
ku 20, npraven v podlaze 21 zapouzdfeni 5 vyfukovaci otvor
22, od kterého vede vyfukovaci kandl 23 smérem vzhiru do
horni oblasti strojovny 6, ve které se shromaZduje nejvice
ohf4aty chladici vzduch. Vyfukovaci kandl je pritom, ste jné
jako nasavaci kanal 18, vyroben z materidlu tlumiciho hluk
nebo je opatfeﬁ hluky tlumicim obloZenim 19. Také vyfukova-
ci otvor 22 je pfitom nasmdrovéan napiié k podélné ose vozo-
vé skfiné 1 a sméfuje do roviny vytvofené kolejnicemi 17.
Jeho plo$né normdla je tak ne jméné do znaéné miry kolma.
Prostiednictvim tohoto nsporadani vyfukovaciho otvoru 22,
pifipadné nasivaciho otvoru 16 napfi¢ k podélné ose vozové
skfiné 1 se zabezpedi, Ze poméry proudéni v pribéhu jizdy
kole jového vozidla jsou nezévislé na sméru jizdy, &imZ se
chlazeni pohénéciho tstroji uskutednuje v obon smérech jiz-
dy kole jového vozidla se stejnou intenziton.

Na nasavaci kanal 18 je v odstupm od nasévaciho otvo-
ru 16 pridavné pfipojen hlavni vétrak 24, ktery je uveden
do provozu, kdyZ na teploté zavisly spinaci element zjisti
ve strojovné 6 nebo na konstrakéni sonlasti pohanéciho




astroji teplotu, kterd je vysS$i neZ predem stanovenéd mezni
teplota. Chladici vzduch, ktery je dopravovén hlavnim vétré-
kem 24 z nasdvaciho kandlu 18 do strojovny 6 miZe bud vy-
ustovat volnd do strojovny 6 nebo miZe byt zavadén prostred-
nictvim dilé¢ich kanidld nebo vzduchovych vodicich plechi 25
cilené ke sloZikam pohanéciho ustroji. Pritom je na naséava-
ci strand chladiciho vétraku 20 pfipojeny saci kanal 26

v naséavaci oblasti hlavniho vétriku zaveden do nasévaciho
kan4dlu 18 tak, Ze pii aktivovaném hlavnim vétraku 24 mize

do nasavaciho kanidlu 18 pfitékajici chladici vzduch také
"bez problémit prondit k sacimu otvoru 27 saciho kandlu 26.

Protoze ovladaci ustroji 11 na hnacim tdstroji 20 je
tepelné citlivé ve vétSi mire, lze upravit pridavny vedle j-
&1 vzduchovy kanil 28, ktery je na vyfukové strané nasméro-
van bezprostfedné na tu oblast, ve které je upraveno ovlé-
daci dstroji 11 a pfitom je na vtokové strané vedeno k vy-
fukové oblasti hlavniho vétréku 24. S vyhodou je vedle jsi
vzduchovy kanil vSak pfipojen na vystupni hrdlo samostatné-
ho chladiciho vétréaku 29, jehoZ vstupni hrdlo je nasazeno
na dal$i hlukové tlumen§y nasivaci kanal 30. Tento pridavny
nasavaci kanil 30 miZe byt opét upraven rovnob&iné s bolni
sténou 15 zapouzdfeni 5 a miZe mit vlastni nasavaci otvor
31 také v boéni st&né 15. Tim je prondéni prividéného chla-
diciho vzdpnchu nezavislé na smérn jizdy jako un naséivaciho
otvoru 16. |

Pohanéci ustroji, které obsahunje ne jméné pohénéci mo-
tor 7, elektricky generdtor 8 a hnaci dstroji 10, miZe byt
spoledné s prifazenym zapouzdfenim 5 uspofddano ze jména na
prechodu od nizkopodlaZniho Useku 32 k vysokopbdlainimu ase~
ku 33 podlahy 21 vozové skifiné 1, pfiemZ mezi obéma useky
32, 33 mphon byt upraveny schody 34.
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Celkové se tak vytvari n konstrukce podle vynalezu
na podkladé hluk tlumiciho zapouzdfeni 5 a tlumeni hluku
v oblasti pro dopravu chladiciho vzduchu potfebnych kanald
a otvort velmi malé vypou$téni hlukn do volné atmosféry.
Pfitom je zaji§téno pro provoz Zadouci ochlazovani kompo-
nent® v pohdndci jednotce a chladici uéinek tak také neni
z4visly na sméru jizdy pfislu$né vybaveného kolejového vo-
zidla. Navic je tak pohanéci jednotka zastin&na proti vné j-
$im vlivim a pfitom se zabrani pFfehfati uvnitf zapouzdfeni
5. Pfitom je podlaha 21 s vyhodou vytvofena jako zachycova-
ci vana oleje, aby zachycovala prosaknjici olej z pohénéeci
jednotky.
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Kole jové pohadnéci vozidlo s pohénécim dstrojim a hluk tlu-
micimi prostiedky, které ma vozovou skiin (1) a pohanéci
zafizeni obsahujici pohdnéci motor (7) a usporaddané pod pod-
lahou vozové skiiné (1) a které je v pohénécim spojeni s ne j-
méné jednim pojezdovym ustrojim (2) undSenym vozovonu skfini
(1), jakoZ i s hluk tlumicimi prostfedky, vyzna -

’

Cnjici se tim, Ze strojovna (6), ve které

je nloZzeno pohadnéci zafizeni, je obklopena hluk tlumicim
zaponzdfenim (5), Ze pohénéci'zafizeni mé ne jméné jeden
chladici vétrak (20), Ze ve vnéj8i sténé zapouzdieni (5)

je upraven ne jméné jeden nasivaci otvor (16) a jeden vyfu-
kovaci otvor (22) pro chladicim vétrakem (20) skrz strojov-
nu (6) dopravovany chladici vzduch, Ze nasévaci otvor (16)
a vyfukovaci otvor (22) jsou nasmérovany napfi¢ k podélné
ose vozové skiriné (1) a Ze k nasavacimw otvoru (16) je pfi-
fazen hlukové tlumeny naséavaci kansl (18) a k vyfukovacimu
otvoru (22) je pfifazen hlukové tlumeny vyfukovaci kanil
(23).

Kole jové pohénéci vozidlo podle naroku 1, vyznaéu-
jici se tim, Ze nasdavaci otvor (16) je upra-
ven v boéni sténé (15).

Kole jové pohanéci vozidlo podle naroku 1 nebo 2, vy -
znadéugjiciti S e t im, Ze vyfukovaci otvor
(22) je usporadan ve vand podlahy (21) zapouzdfeni (5) a

je nasmérovan doldt.

Kole jové pohédnéci vozidlo podle jednoho z narokd 1 az 3,
vyznac¢tujicit S e t im, Ze pohénéci zari-
zeni mé spalovaci pohanéci motor (7) s elektrickym gene-
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ratorem (8), ktery je s nim v pohénécim spojeni a ktery‘je
spojen s chladicim vétrakem (29), ktery je na nasavaci
strané ve spojeni s nasavacim kanalem (18) a na vyfukové
strand volné vyustuje do strojovny (6). '

Kole jové pohéanéci vozidlo podle jednoho z narokd 1 az 4,
vyznadc¢ujici s e t im, Ze na naséivaci ka-
nal (18) je pridavné pripojen hlavni vétrak (24), ktery
vyistuje do strojovny (6) na vifukové strané. =

Kole jové pohénéci vozidlo podle jednoho z narokd 1 aZ 3,
vyznadc¢njici S e tim, Ze vyfukovaci ka-
nél (23) vychazi od podlahy (21) a je ukonien v horni ob-
lasti strojovny (6) obklopené zapouzdienim (5).

Kole jové pohénéci vozidlo podle jednoho z néarokd 2 aZ 6,
vyznad¢unujici s e tim, Ze naséavaci otvor
(16) je usporadén v boéni sté&né& (15) zapouzdieni (5).

Kole jové pohédnéci vozidlo podle jednoho z ndrok 2 aZ 7,
vyznadéujici s e t im, Ze nasavaeci otvor
je uspofadan v boé&nisténé vozové skrind (1).

Kole jové pohénéci vozidlo podle jednoho z narokd 1 aZ 8,
vyznadénjici s e t im, Ze pohéanéci zari-
zeni ma hnaci dstroji (10) s ovladacim dstrojim (11) a Ze

‘na ovlédaci ustroji (11) je pfiveden vedle j$i vzduchovy

kanal (28) napajeny chladicim vzduchem.

Kole jové pohdnéci vozidlo podle jednoho z narokd 1 aZ 9,
vyznadéujici s e t im, Ze vedlejs$i vzdu~
chovy kanal (28) je nasazen na nasdvaci hrdlo oddéleného
chladiciho vétrakn (20), jehoZ vstupni hrdlo je pripojeno
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na dalsf{ hluk tlumici nasévaci kanal (30) a Ze nasavaci
otvor (31) tohoto nasavaciho kan4dlu (30) je wspofadéan v
boéni sténé (15) zaponzdfeni (5).

Kole jové pohanéci vozidlo podle jednoho z nédrokd 1 aZ 10,
vyznadéujici S e t im, Ze ve strojovné
(6) je uspoifadan na teploté zavisly spinaci element, ktery
aktivnje nad mezni teplotou prbudovy obvod hlavniho vétra-
kn (24).
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