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Tarcza hamulcowa do pojazdow

1

Wynalazek dotyczy tarczy hamulcowej o budo-
wie zewnetrznej z pier§cieniami hamulcowymi
umieszczonymi na pia$cie, szczegblnie do pojazdow
szynowych.

Znane 3 tarcze hamulcowe z piastg zamocowa-
ng na osi pojazdu i polgczong z jedno lub dwu-
czeSciowym pierScieniem hamulcowym przy uzy-
ciu osiowych lub promieniowych $§rub. Znane jest
réwniez mocowanie pierScieni hamulcowych na
piastach ko6t tarczowych. Zaprojektowane sg juz
réwniez tarcze hamulcowe, w ktérych moment ha-
mujacy jest przenoszony z pier§cienia hamulcowe-
go na piaste poprzez ramiona wsporcze o kolo-
wym lub pryzmatycznym przekroju poprzecznym,
osadzone na trwale na piaScie. Do znanego sta-
nu techniki nalezy rdéwniez zaliczyé mocowanie
wspoélosiowymi Srubami pierScienia hamulcowego
do kolnierza po$redniego osadzonego na piascie.

Z tymi znanymi kdnstrruk.cjami zwigzane sg nie-
rozlacznie niedogodno$ci, poniewaz nie mozina za-
pobiec nastepujgcemu pod wplywem przemien-
nego dzialania hamulca, wybijaniu sworznia lub
tulei kalibrowanej, ktére sluig do przenoszenia
momentu hamujgcego. Prowadzi to do halaséw
(stukéw) i do uszkodzen calego polgczenia miedzy
piasta lub kolnierzem poSrednim i pier§cieniem
hamulcowym. Przy mocowaniu pier§cieni hamul-
cowych bez udzialu §rub, ktére przenikajg przez
te pierScienie, zmiany wymiar6w pier§cienia ha-
mulcowego, wystepujace wskutek ogrzania przy
hamowaniu, mogg byé kompensowane bez szkodli-
wych naprezen.
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Wynalazek wyklucza te niedogodnos$ci i stwa-
rza te korzy$é, ze pierScienie hamulcowe prze-
noszgce moment hamujacy moga byé montowa-
ne juz ze wstepnym napieciem i tym samym mo-
zliwe jest doci$niecie ich w celu wyr6bwnania lu-
zu w przypadku zuzycia sie powierzchni roboczych.
Ten uklad zapewnia jeszcze dodatkowo mozliwo§é
wystepowania w kierunku piasty lub koinierza
rosredniego réznych wydluzen pierScienia hamul-
cowego, wystepujacych pod wplywem ciepla ha-
mowania.

Osigga sie to dzieki temu, Ze pierécien hamulco-
wy jest polgczony z piastg lub kolnierzem po-
$rednim, za pomocg przebiegajgcych osiowo listew
prowadniczych, ktére sg osadzone w rowkach z pa-
sowaniem wciskowym.

Przyklady wykonania wynalazku sg uwidocznio-
ne na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia w wi-
doku, zmontowang tarcze hamulecowa, fig. 2 — w
pewickszeniu, widok polgczenia z czeSciowym
przekrojem wedlug linii II—II na fig. 3, fig. 8 —
przekr6j wedtug linii III—III na fig. 1, fig. 4 —
widok z zamocowanymi dodatkoweo Srubami zaci-
skowymi, fig. 5§ — widok w powiekszeniu, polg-
ezenia z czeSciowym 'przekrojem wedtug linii IV—
—1IV na fig. 6, fig. 8 — przekrdj wedlug linii V—V
na fig. 4, fig. 7 — widok od tylu na plerfcienr ha-
mulcowy zgodnie ze strzalka I na fig. 8, fig. 8 —
promieniowy przekrdj przez koto-i fig. 9 — prze-
kr6j wedlug Jlinii IX—IX na fig. 7.

Figury 1—6 uwidaczniajg jednolita, wykonang
ze stali piaste 12, ktéra jest polgczona trwale z osia
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11 hamowanego pojazdu. Piasta ma wiele ramion
wspornikowych 13. Pier§ciei hamulcowy 14 jest
zaopatrzony réwniez w takg samg liczbg pryzma-
tycznych listew prowadniczych 15, ktbére sg wsu-
niete z okre$§lonym naciskiem w rowki 16 ramion
wspornikowych 13. Aby tego dokonaé, w ramionach
wspornikowych 13 sg wyfrezowane wsp6isrodkowo
z.rowkami 16 szczeliny 17, ktére umozliwiajg ra-
mionom . wspornikowym 13 okreflong podatno$é
i wywierajg sile¢ mocujgcg na listwy prowadnicze.
~Wystepujgca przy tym lekka stozkowato§é row-
kéw 16 wymaga takiego samego uksztaltowania
listew prowadniczych 15, w wyniku czego zapew-
nione jest calkowite ich przyleganie. Aby zabez-
pieczyé pierSciei hamulcowy 14 przed osiowym
przesuwem wzgledem piasty 12, w obydwéch cze$-
ciach sg wytoczone rowki 18, w ktérych sa umie-
szczone stycznie czworokgtne i dopasowane do wy-
toczonych rowkéw elementy zabezpieczajace 19,
ktérych obydwa konce 20 sa odgiete pod katem
90° dla zapobieienia wypadnieciu.

W celu wyr6éwnania zuzycia wystepujgcego w
wyniku przemiennego dzialania hamulca na bo-
kach rowk6é6w 16 i na listwach prowadniczych 15
przewidziano przewiercenia ramion wsporniko-
wych 13 dla osadzenia §rub zaciskowych 21, w wy-
niku czego elementy 19, ktére tutaj nie majag zgie-
tych koncéw zostajg jednoczeSnie zabezpieczone
przed wypadnieciem.

Pier$cienn hamulcowy 14 jest osadzony wsp6tsrod-
kowo z piasta 12 na wytoczonych plaszezyznach
22 przewidzianych ma pier§cieniu hamulcowym 14
i piascie 12.

Zgodnie z fig. 71 8, liczZzbg 23 jest oznaczona pia-
sta kola, na ktbérej jest osadzona tarcza 24 wraz
z umieszrzong na niej obreczg. Piasta 23 ma row-
kowe wytoczenia 25, w ktdérych jest zeSrodkowa-
ny kotnierz po$redni 26 i przymocowany trwale do
kola za pomocg réwnolegtych do osi §rub 27. Kol-
nierz po$redni 26 posiada wiele ramion wsporni-
kowych 28, zaopatrzonych w przebiegajace osiowo
i otwarte na zewngtrz rowki 29. Te rowki sg prze-
dluzone do wewngtrz waskag szczeling 30, dzieki
czemu osigga sie oddzialywanie sprezyste bocznych
§cianek 31 rowkéw 29. Srubg 32 przeprowadzong
stycznie przez ramie wspornikowe 28 mozna
zmniejszyé szeroko§é rowka 29 przez jej przykre-
cenie. . '

PierScienie hamulcowe 33 majg na swej tylnej
stronie odpowiednia do ramion wspornikowych
liczbe pryzmatycznych listew prowadniczych 34,
ktére sg osadzone z okre§lonym weciskiem w row-
kach 29 ramion wspornikowych 28.

Na fig. 9 jest przedstawiony przekréj przez ra-
mie wspornikowe wedlug linii IX—IX na fig. 7,
gdzie liczba 31 oznacza obydwie boczne §cianki ra-
mienia wspornikowego 28 dla rowka 29, a liczba
33 — pierScien hamulcowy z listwg prowadni-
czg 34. Powierzchnie styku listew prowadniczych
34 z bocznymi cze§ciami 31 winny byé tak obro-
bione, aby istnialo zupelne przyleganie w row-
ku 29 na catej powierzchni styku.

Zgodnie z ta konstrukcjg, pier§cienie hamulco-
we 33 moga by¢ latwo mocowane z boku do kola
23, .24 osadzonego ma osi, przy czym pier§cienie
hamulcowe 33 weiska sie ich listwami prowadni-
czymi 34 w rowki 29. Juz przez to, ze listwy pro-
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wadnicze 34 maja okre§long nadwyike wymiaro-
w3g, nastepuje zakleszczenie pier§cieni hamulco-
wych w rowku 29. Aby zwiekszyé jeszcze trwalo§é

" tych polaczeri dokreca sie Sruby 32, w wyniku

czego boczne $cianki 31 rowka 29 zostajg mocno
dociénigte do listew prowadniczych 34. Do dalsze-
go zabezpieczenia pier$cieni hamulcowych 83 przed
osiowym przesuwem przewidziany jest element za-
bezpieczajacy 35, ktéry lezy w stykajgcych sie ze
sobg rowkach w ramieniu wspornikowym 28 i w
listwie prowadniczej 34. Ten element zabezpiecza-
jacy 35 moze byé uksztaltfowany lekko stozkowo,
tak aby moégt byé przytrzymywany w swojej pro-
wadnicy przez samohamowno$¢.

Ramiona wspornikowe 28 maja okreSlong podat-
no$é sprezysta, w wyniku czego réwniez przenie-
sienie sily hamowania z pierScienia hamulcowego
na piaste lub 0§ nastepuje miekko. Dla lepszego
chlodzenia pier§cienia hamulcowego, na jego tylnej
§ciance znajdujg sie zeberka 36, ktére oplywa po-
wietrze chlodzace. Je§li pier§cienie hamulcowe s3
zamkniete, mogg byé one stosunkowo latwo Scigg-
niete z kola i zastgpione nowymi pier§cieniami po
zdjeciu elementu zabezpieczajacego 35 i zwolnie-
niu §rub 32.

Wskutek zamocowania kolnierzy poSrednich 26,
pier§cienie hamulcowe 33 moga byé¢ tak osadzone
na kole, ze tylko nieznacznie wystaja one poza
plaszczyzne okre§long przez boki obreczy kéi.

Zastrzezenia patentowe

1. Tarcza hamulcowa do pojazdéw, zwtlaszcza do
pojazdéw szynowych z kanalami do chlodzgce-
go powietrza utworzonymi przez zeberka, prze-
biegajacymi promieniowo na pierScieniu ha-
mulcowym i otwartymi do wewnatrz i na zew-
natrz, znamienna tym, ze w celu przeniesienia
momentu obrotowego pierSciei hamulcowy (14,
33) jest polgczony z piastg (12) lub kolnierzem
posSrednim (26) za pomoca przebiegajacych osio-
wo listew prowadniczych (15, 34), ktére sg osa-
dzone w rowkach (16, 29) z pasowaniem weci-
skowym.

2. Tarcza hamulcowa wedhug zastrz. 1, znamien-
na tym, e w ramionach wspornikowych (13,
28) s3 przewidziane wspo6lSrodkowo z rowkami
(16, 29), szczeliny (17, 30), przebiegajace ré6wno-
legle do osi kola.

3. Tarcza hamulcowa wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, Zze przebiegajace stycznie elemen-
ty zabezpieczajace (19, 35) sa osadzone w row-
kach (18) wykonanych w listwach prowadni-
czych (15, 34) i w ramionach wspornikowych
(13, 28).

4. Tarcza hamulcowa wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienna tym, Zze pier§cien hamulcowy (14, 33)
jest osadzony wspdtSrodkowo z powierzchniami
(22), piasta (12) lub kolnierzem po$rednim (28).

5. Tarcza hamulcowa wedblug zastrz. 1—4, zna-
mienna tym, Ze ramiona wspornikowe (13, 28)
majg otwory przewiercone prostopadle do pro-
mienia tarczy, w ktére wprowadzone sg §ruby
(21, 32).

6. Tarcza hamulcowa wedlug zastrz. 1—5, zna-
mienna tym, ze listwy prowadnicze (34) znaj-
dujg sie na tylnej §ciance pierScieni hamulco-
wych (33).
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