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(54) STRECKENVORTRIEBSMASCHINE

(57) Bei einer Streckenvortriebsmaschine mit
an einem schwenkbaren Auslegerarm ro-
tierbar gelagerten Abbauwerkzeugen und
einer Ladeeinrichtung zum Raumen des
abgebauten Materials, wobei der Aus leger
arm und die Ladeeinrichtung an Schlitten in
Maschinenlangsrichtung verschieblich ge-
lagert sind, weisen die Schilitten jeweils
Fuhrungen mit in Flihrungsrohre (5, 12)
eintauchenden Fihrungsstangen (6, 13)
auf, wobei die Fiihrungsrohre (5) des den
Auslegerarm (1) tragenden ersten Schilit-
tens an ortsfest am Maschinenrahmen
festgelegten Fiihrungsstangen (6) und die
Flhrungs- stangen (13) des die Ladeein-
richtung tragenden zweiten Schlittens in
einem ortsfest am Maschinenrahmen (9)
festgelegten Fiihrungsrohr (12) verschieb-
lich gelagert sind.
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Zusammenfassung:

Bei einer Streckenvortriebsmaschine mit an einem schwenk-
baren Auslegerarm rotierbar gelagerten Abbauwerkzeugen und ei-
ner Ladeeinrichtung zum Riumen des abgebauten Materials, wobei
der Auslegerarm und die Ladeeinrichtung an Schlitten in Ma-
schinenlangsrichtung verschieblich gelagert sind, weisen die
Schlitten jeweils Fiihrungen mit in Fiihrungsrohre (5, 12) ein-
tauchenden Fiihrungsstangen (6, 13) auf, wobei die Fiihrungs-
rohre (5) des den Auslegerarm (1) tragenden ersten Schlittens
an ortsfest am Maschinenrahmen festgelegten Fihrungsstangen
(6) und die Fiihrungsstangen (13) des die Ladeeinrichtung tra-
genden zweiten Schlittens in einem ortsfest am Maschinenrahmen

(9) festgelegten Fﬁhrungsrohr (12) verschieblich gelagert
sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Streckenvortriebsma-
schine mit an einem schwenkbaren Auslegerarm rotierbar
gelagerten Abbauwerkzeugen und einer Ladeeinrichtung zum R&u-
men des abgebauten Materials, wobei der Auslegerarm und die
Ladeeinrichtung an Schlitten in Maschinenldngsrichtung ver-
schieblich gelagert sind.

Aus der DE Al 2720380 ist eine Vortriebsmaschine bekannt
geworden, bei welcher sowohl Ausleger- bzw. der Schneidarm als
auch die Ladeschaufel mit der Fordereinrichtung jeweils unab-
hdngig voneinander gegeniiber dem Maschinenrahmen in und entge-
gen der Vortriebsrichtung verschiebbar angeordnet sind. Aus
der AT 386457 und der AT 393295 sind Ausbildungen bekannt ge-
worden, bei welchen eine Verschiebeeinrichtung fiir die Abfér-
dereinrichtung mit der Léngsbewegung‘fﬁr das Abbauwerkzeug ge-
koppelt ist. Bei diesen‘Ausbildungen wird die Ladeeinrichtung
mit dem FOrderer erst nach einem vorbestimmten Verschiebeweg
der Schramwerkzeuge in Vortriebsrichtung angekoppelt. Weitere
Ausbildungen, bei welchen die Ladeeinrichtung mit den Schram-
werkzeugen in Richtung zur Ortsbrust zur direkten Mitnahme ge-
koppelt sind, sind beispielsweise in der AT 404863, der AT
407422 und der AT 404282 beschrieben.

Eine besonders niedrig bauende und kompakte Bauweise ei-
ner Vortriebsmaschine ist in der WO 2006/056000 beschrieben.
Hier wird eine Schlittenkonstruktion vorgeschlagen, an welcher
ein Schrédmarm gelagert ist. Der Schlitten trdgt in Maschinen-
langsrichtung verlaufende Fiihrungsstangen, welche in rohrfdr-
mige, am Rahmen der Vortriebsmaschine festgelegte Fiihrungen
eingreifen.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Konstruktion ei-
ner Vortriebsmaschine zu schaffen, welche sich bei jeweils un-
abhdngig voneinander in Maschinenlidngsrichtung verfahrbaren
Schlitten fiir eine Ladeeinrichtung bzw. das Abf&rdermittel und
fir den Auslegerarm durch besonders kompakte Baumafe auszeich-
net und besonders niedrig baut. Gleichzeitig soll die erfin-
dungsgemdBe Konstruktion die entsprechende mechanische Stabi-
;itét zur Aufnahme hoher Reaktionskrdfte gewdhrleisten, wie
sie iiber den Auslegerarm in den Schlitten fiir den Auslegerarm
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eingeleitet werden und iiber die Ladeeinrichtung auf den
Schlitten fiir die Ladeeinrichtung und die Abfordereinrichtung
einwirken. Fiir besonders niedrig bauende Vortriebsmaschinen
soll somit eine kompakte Ausfﬁhfung' fir zwei Schlitten ge-
schaffen werden, mit welchen zunichst geschnittenes Material
vor Ort gebunkert werden kann und zeitversetzt die Material-
iibergabe an Streckenabfordermittel erfolgen kann.

Zur LOsung dieser Aufgabe ist die Streckenvortriebsma-
schine der eingangs genannten Art im Wesentlichen dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schlitten jeweils Filhrungen mit in Fih-
rungsrohre eintauchenden Fiihrungsstangen. aufweisen, wobei die
Fiihrungsrohre des den Auslegerarm tragenden ersten Schlittens
an ortsfest am Maschinenrahmen festgelegten Fiihrungsstangen
und die Fithrungsstangen ‘des die Ladeeinrichtung tragenden
zweiten Schlittens in einem ortsfest am Maschinenrahmen fest-
gelegten Fiihrungsrohr verschieblich gelagert sind. Dadurch,
dass der Schlitten fiir den Auslegerarm an ortsfest am Maschi-
nenrahmen festgelegten Fiihrungsstangen verfahrbar ist, wird
eine entsprechend stabile Konstruktion geschaffen, mit welcher
auch hohe Schneidkrifte sicher aufgenommen werden kdnnen.
Gleichzeitig erlaubt eine derartige Konstruktion die Ausbil-
dung eines entsprechenden Freiraumes 2zwischen den Fihrungen,
um dort die entsprechenden Einrichtungen zum Bunkern bzw. Zwi-
schenlagern von geschnittenem Material zu schaffen. Dadurch,
dass nun der zweite Schlitten, welcher mit der Laderampe und
dem Abfordermittel verbunden ist, so ausgebildet ist, dass
eine mit dem Schlitten verbundene Fiihrungsstange in ein am Ma-
schinenrahmen festgelegtes Fiihrungsrohr eintaucht, wird auch
bei klein bauenden, und insbesondere niedrig bauenden, Stre-
ckenvortriebsmaschinen die Mdglichkeit geschaffen derartige
Einrichtungen entsprechend zusammenzubauen, ohne dass die
Schlittenkonstruktion mit anderen Elementen des Maschinenrah-
mens kollidiert. Die Fiihrungsstange dieses Schlittens weist
eine entsprechende Linge auf, welche den Teilbereich zwischen
Laderampe und dem nachgeschalteten Abfordermittel iberbriickt,
und erlaubt somit die gleichzeitige Bewegung von Laderampe und
Abfordermittel durch Verschiebung im ortsfesten Fiihrungsrohr
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des Maschinenrahmens. Besonders kompakte Abmessungen lassen
sich hierbei dadurch verwirklichen, dass die Ausbildung so ge-
troffen ist, dass die ortsfeste Fiihrungsstange oberhalb des
ortsfesten Fiihrungsrohres angeordnet ist.

In besonders vorteilhafter Weise ist die erfindungsgemaBe
Streckenvortriebsmaschine so ausgebildet, dass das ortsfeste
Fiilhrungsrohr zwischen den Fahrwerken, insbesondere Raupenfahr-
werken, der Vortriebsmaschine angeordnet ist und dass die aus
dem Fiihrungsrohr austauchenden Bereiche der Fiihrungsstange an
der Maschinenvorderseite mit einer Laderampe und an der
Maschinenriickseite mit einem Abfdrdermittel gekoppelt sind.
Das ortsfeste Fiihrungsrohr ist somit konstruktives Element des
Maschinerahmens, wobei die Fithrungsstange den entsprechenden
Verschiebeweg im Fithrungsrohr erméglicht und auch nachtrdglich
in einfacher Weise beim Zusammenbau der Maschine in das Fih-
rungsrohr eingeschdben werden kann, um in der Folge mit der
Laderampe und dem Abfordermittel entsprechend gekoppelt zu
werden. Mit Vorteil erfoigt dieser Anschluss der Laderampe und

des Abfordermittels gemdB einer bevorzugten Weiterbildung so,

' dass die Laderampe und das Abfdrdermittel gelenkig an einem
mit der Fﬁhrungsstange starr verbundenen Rahmenteil des zwei-
ten Schlittens verbunden sind. _

Eine besonders stabile Rahmenkonstruktion bei gleichzei-
tig geringen BaumaBen l&dsst sich dadurch verwirklichen, dass
die ortsfesten Fiihrungsrohre fiir den zweiten Schlitten an ih-
rem AuBenumfang lings zwei erzeugenden des Fiihrungsrohres mit
dem Maschinenrahmen unter Ausbildung einer Kastenstruktur ver-
schweiBBt sind.

Zur Erzielung des gewiinschten groBen Verschiebeweges bei
gleichzeitig hoher Stabilitdt des kompakten Aufbaus ist die
Ausbildung mit Vorteil so getroffen, dass die axiale Lénge des
Fiilhrungsrohres des ersten Schlittens 40 bis 60% der axialen
Lange der ortsfesten Fiihrungsstange betriagt, wobei vorzugs-
weise die ortsfeste Fiihrungsstange an der dem Vorderende der
Maschine abgewandten Seite iiber einen stirnseitig eintauchen-
den Bolzen mit dem Maschinenrahmen verbunden ist und die orts-
feste Fiihrungsstange an der dem Vorderende der Maschine zuge-
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wandten Seite iiber eine Montageplatte am Maschinenrahmen fest-
gelegt ist. Eine derartige Festlegung der Fiihrungsstange fiir
den Schlitten des Auslegerarms erlaubt es auch relativ groB
bauende Fiihrungsstangen in stabiler Position relativ zum Ma-
schinenrahmen festzulegen, wobei auch hier ein einfacher 2Zu-
sammenbau gewdhrleistet ist.

In besonders einfacher Weise kann der Antrieb der Schlit-
ten so erfolgen, dass die Verschiebezylinder der beiden
Schlitten jeweils an der dem Vorderende der Maschine abgewand-
ten Bereiche der Schlitten und jeweils an einem hinteren Rah-
menteil des Maschinenrahmens angreifen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeich-
nung schematisch dargestellten Ausfiihrungsbeispiels n&her er-
lautert. In dieser zeigen Fig.l eine schematische Seitenan-
sicht einer erfindungsgemdBen Streckenvortriebsmaschine teil-
weise im Schnitt, Fig.2 einen Schnitt nach der Linie II-II der
Fig. 1 und Fig.3 einen Schnitt nach der Linie III-III der
Fig.1l.

In Fig. 1 ist der Auslegerarm bzw. Schneidarm der Stre-
ckenvortriebsmaschine mit 1 bezeichnet. Am freien Ende des
Auslegerarms sind Abbauwerkzeuge 2 an einer rotierbar gelager-
ten Schrimwalze vorgesehen. Der Auslegerarm 1 kann mittels des
hydraulischen Schwenkzylinders 3 um die Schwenkachse 4 des
Auslegerarms auf und ab bewegt werden. Der Schlitten des Aus-
legerarms 1 verfiigt iber Fithrungsrohre 5, welche an Fiihrungs-
stangen 6 gleitend festgelegt sind, wobei die Fiihrungsstangen
6 an der der Maschinenvorderseite zugewandten Seite iiber eine
Montageplatte 7 und an der der Maschinenvorderseite abgewand-
ten Seite iiber stirnseitig eintauchende Bolzen 8 mit dem Ma-
schinenrahmen 9 verbunden sind, wodurch sich der Einbau der
Fiihrungsstange 6 besonders einfach gestaltet.

Die Ladeeinrichtung umfasst eine Laderampe 10, ein Ab-
fordermittel 11 und hydraulische Zylinderkolbenaggregate 22
fiir die Betdtigung der Laderampe. Sowohl die Laderampe 10 als
auch das Abfdrdermittel 11 sind gelenkig an einem mit der Fiih-
rungsstange 13 starr verbundenen Rahmenteil 20 des zweiten
Schlittens verbunden. Die Verschwenkung des Abfordermittels 11
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erfolgt mit dem hydraulischen Zylinderkolbenaggregaten 21. Die
Fiihrungsstangen 13 sind in Filhrungsrohren 12 gleitend gefiihrt,
welche selbst wiederum starr mit dem Maschinenrahmen 9 verbun-
den sind. Der Maschinenrahmen tragt weiters ein Raupenfahrwerk
14. Zur Abstiitzung der Firste sind Stiitzstempel 15 vorgesehen.

In Fig.2 ist in Vortriebsrichtung gesehen der linke Teil
der Streckenvortriebsmaschine entsprechend dem Schnitt gemdasl
Linie II-II der Fig.l dargestellt, wohingegen die Fig.3 den in
Streckenvortriebsrichtung gesehenen rechten Teil der
Vortriebsmaschine entsprechend dem Schnitt gemdB Linie III-III
darstellt. Die Bezugszeichen sind in den beiden Figuren gleich
bezeichnet. Die Fiihrungsstange 6 fiir den den Auslegerarm tra-
genden Schlitten sowie die Fﬁhrungsétangen 13 des die Ladevor-
richtung und das Abfordermittel +tragenden Schlittens sind
hierbei im Schnitt dargestellt, wobei das Fiihrungsrohr 12, in
welchem die Fiihrungsstange 13 des 2zweiten Schlittens gefihrt
wird, iber SchweiBnidhte mit dem Maschinenrahmen 9 verbunden
sind. Die Fiihrungsstangen 13 lassen sich auch nachtrdglich in
die am Rahmen festgelegten Fiihrungsrohre einschieben, sodass
der Zusammenbau erleichtert wird. Mit 7 ist hierbei wiederum
die Montageplatte des Fahrzeugrahmens bezeichnet. 14 bezeich-
. net das Raupenfahrwerk und 15 wiederum den Stiitzstempel f£fiir
eine Firstkappe 17. In Fig.2 und 3 sind hydraulische Zylinder-
kolbenaggregate 16 ersichtlich, welche der Betdtigung der Ver-
breiterung der Laderampe dienen.

Fir die Verschiebung der beiden Schlitten in Maschinen-
langsrichtung sind jeweils hydraulische Zylinderkolbenaggre-
gate vorgesehen, welche in Fig.l schematisch dargestellt sind.
Mit 18 ist hierbei das hydraulische Zylinderkolbenaggregat fiir
die Verschiebung des Schlittens des Auslegerarms um mit 19 das
hydraulische 2Zylinderkolbenaggregat fiir die Verschiebung der

Fihrungsstange 13 des Schlittens der Ladeeinrichtung bezeich-
net.
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Patentanspriche:

1. Streckenvortriebsmaschine mit an einem schwenkbaren
Auslegerarm rotierbar gelagerten Abbauwerkzeugen und einer La-
deeinrichtung zum R&umen des abgebauten Materials, wobei der
Auslegerarm und die Ladeeinrichtung an Schlitten in Maschinen-
langsrichtung verschieblich gelagert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schlitten jeweils Fiihrungen mit in Fiih-
rungsrohre (5, 12) eintauchenden Fiihrungsstangen (6, 13) auf-
weisen, wobei die Fiihrungsrohre (5) des den Auslegerarm (1)
tragenden ersten Schlittens an ortsfest am Maschinenrahmen
festgelegten Fiihrungsstangen (6) und die Fiihrungsstangen (13)
des die Ladeeinrichtung tragenden zweiten Schlittens in we-
nigstens einem ortsfest am Maschinenrahmen (9) festgelegten
Flihrungsrohr (12) verschieblich gelagert sind.

2. Streckenvortriebsmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die ortsfeste Fiihrungsstange (6) oberhalb
des ortsfesten Fiilhrungsrohres (12) angeordnet ist.

3. Streckenvortriebsmaschine nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass das ortsfeste Fiihrungsrohr (12)
zwischen den Fahrwerken, insbesondere Raupenfahrwerken, der
Vortriebsmaschine angeordnet ist und dass die aus dem Fiih-
rungsrohr (12) austauchenden Bereiche der Fiihrungsstange (19)
an der Maschinenvorderseite mit einer Laderampe (10) und aus
der Maschinenriickseite mit einem Abfordermittel (11) gekoppelt
sind. '

4. Streckenvortriebsmaschine nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Laderampe (10) und das Abférdermittel
gelenkig an einem mit der Fiihrungsstange starr verbundenen
Rahmenteil des zweiten Schlittens verbunden sind.

5. Streckenvortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die ortsfesten Fiihrungs-
rohre (12) f£fiir den zweiten Schlitten an ihrem AuBenumfang
langs zwei Erzeugenden des Fiihrungsrohres (12) mit dem Maschi-

nenrahmen (9) unter Ausbildung einer Kastenstruktur ver-
schwei3t sind.

L e



6. Streckenvortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die axiale Ldnge des Fiih-
rungsrohres (5) des ersten Schlittens 40 bis 60% der axialen
Linge der ortsfesten Fiihrungsstange (6) betragt.

7. Streckenvortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die ortsfeste Fiihrungs-
stange (6) an der dem Vorderende der Maschine abgewandten
Seite iiber einen stirnseitig eintauchenden Bolzen (8) mit dem
Maschinenrahmen (9)rverbunden ist.

8. Streckenvortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die ortsfeste Fiihrungs-
stange (6) an der dem Vorderende der Maschine zugewandten
Seite {iber eine‘Montageplatte (7) am Maschinenrahmen festge-
~legt (9) ist. '

9. Streckenvortriebsmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschiebezylinder
(18, 19) der beiden Schlitten jeweils an der dem Vorderende
der Maschine abgewandten Bereiche der Schlitten und jeweils an
einem hinteren Rahmenteil des Maschinenrahmens (9 )angreifen.

Wien, am 01.08.2006 VOEST-ALPINE Bergtechnik
Gesellschaft m.b.H.
durch:

Patentafiwalt
Dr. M. Haffner
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