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1

Vynalez se tyka tritlakového ovladaciho
ventilu pro nepiimo plisobici tlakovzduSnou
brzdu, ze;ména pro kolejova vozidla, ktery
ma jednak plnici a uzaviraci ventil, obsahu-
jici prvni pruZinou zatiZeny pist, ktery je
na jedné strané zatiZen tlakem z brzdového
védlce a na druhé strané tlakem okolniho
ovzdusi, a druhy pruZincu zatiZeny pist, kte-
ry je na jedné strané zatiZen tlakem z F.di-
c¢iho vzduchojemu a na druhé strané tlakem
z hlavniho vzduchového potrubi, jednak pist-
nici, kterd je na jedné strand upevnéna na
prvnim pistu a na druhé strané na talifi ven-
tilu, ktery spolu se sedlem ventilu na dru-
vzduchojemu, a jednak druhy ventil pro pl-
néni pomocného vzducholemu, ovladatelny
druhym pistem.

Je jiZ znam ovladaci ventil tohoto typuy,
ktery md plnici a uzaviraci ventil, av8ak ne-
ni gpatren Skrticim ustrojim. Tento ovldda-
ci ventil mé také druhy ventil pro plnéni
pomocného vzduchojemu, av8ak jen s jednim
zpétnym ventilem.

Hlavni nevyhody tohoto zndmého ovlada-
ciho ventilu spodivaii v tom, Ze nemiZe za-
jistit vyhody reSeni podle vynédlezu a nespl-
liuje dané pozadavky, zejména nemdze za-
jistit rychlé naplnéni pomocného vzducho-
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jemu a nemfZe zabezpecit vzduchojem pro-
ti preplilovani plnicimi razy.

Uvedené nevyhody jsou odstranény t¥itla-
kovym oviddacim ventilem pro nepfimo pi-
sobici tlakeovzduSnou brzdu, zeiména pro ko-
lejova vozidla, ktery ma jednak plnici a u-
zaviraci ventil, obsahujici prvni pruZinou za-
tiZeny pist, ktery je na jedné strané& zatiZen
tlakem z brzdového véalce a na druhé strang
tlakem okolniho ovzduSi, a druhy pruZinou
zaliZeny pist, ktery je na jedné strané zati-
Zen tlakem z TFidiciho vzduchojemu a na
druhé strané tlakem z hlavniho vzduchové-
ho potrubi, jednak pistnici, kterd je na jed-
né stran® upevnéna na prvnim pistu a na
druhé strané na talifi ventilu, ktery spolu se
sedlem ventilu na druhém pistu tvo¥i prvni
ventil pro pinéni ridictho vzducholemu, a
jednak druhy ventil pro plnéni pomocného
vzduchojemu, ovladatelny druhym pistem,
jehoZ podstata spoéivd podle vynédlezu v
tom, Ze na pistnici plniciho a uzaviraciho
ventilu je upevnén doraz pro pienos tlaku z
brzdového valce na druhy pist a prvni ven-
til ma do Skrticiho otvoru zasahujici, vzhle-
dem ke Skrticimu otvoru posuvné valcové
Skrtici téleso, jehoZ stfedni €4st md mensi
primeér neZ oba jeho konce.

Dal3i vyhodné vytvoreni vynédlezu spoc€iva
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v tom, Ze v plnicim a uzaviracim ventilu
jsou mimo Skrtici t&leso usporddény mezi
vstupnim ventilem a potrubim k pomocné-
mu vzduchojemu navzdjem paralelnd dva
zpétné ventily, u nichZ priichoz{ otvor dru-
hého zp&tného ventilu je v&tsi neZ pricho-
z1 otvor prvniho zp&tného ventilu a pruZina
druhého zp&tného ventilu je silngj$i neZ
pruZina prvniho zp#&tného ventilu.

Hlavni vyhody ovladaciho ventilu podle
vyndlezu spotivaji v tom, Ze vyZaduje jen
Kratkou dobu pro podéatedni napln&ni vzdu-
chojemd, zejména pomocného vzduchojemu,
¢imZ se odstrani nutnost dlouhého pobytu
vlaku v priichozi stanici, je-li tfeba pripojit
zde k nému dalsi vozy. T¥itlakovy ventil po-
dle vyndlezu je také zabezpefen proti pre-
pliiovani vzduchojeml plnicimi rézy. Doba
pinéni je i u dlouhych viakd ve vdech vo-

zech stejnd a je zabezpefena nemoZnost .

vyCerpat brzdovy vélec a ridici vzduchojem.

Vynalez je v dal§im podrobnéji vysvé&tlen na
piikladu provedeni ve spoieni s vykresovou
Césti.

Na obrazku je schematicky zndzornén t¥i-
tlakovy ovlddaci ventil podle vynélezu,

Ovladaci ventil mé& hlavni ¥idici ustroji
A, urychlovaci tstroji B, plnici a uzaviraci
dstroji C, omezoval D maximélniho tlaku
a vybavovaci Gstroji E.

Plnici a uzaviraci dstroji ma prvni komoru
13, kterd je spojena potrubim 14 s brzdovym
vdlcem 15. Prvni komora 13 je odd&lena
dvoudflnym :pistem, ktery ma kotoufovitou
vnitini ¢ast pistu 20 a prstencovitou vngijsi
Cast pistu 21, od druhé komory 19. Kotouo-
vitd vnitfni &4st pistu 20 je upevndna na
pistnici 22. Prstencovita vné&jsi &4st pistu 21
Se -opira..na- kotouCovité vnitfni Sasti pistu
20 a je tlakem v komote 13 p¥itladovéna pro-
ti kotouCovité vnit¥ni €4sti 20. Druhd komo-
ra 19 je neustdle spojena otvorem 23 s o-
vzdudim.: Druhd komora 19 je odd&lena od
tfeti komory 24 dslici pFitkou 25. Tteti ko-
‘mora 24 qe prostfednictvim dvou zpstnych
ventilii 26 a 27 a potrubi 11 spojena s po-
macnym vzduchojemem 12. Dale je tieti ko-
mora 24 spojena vstupnim ventilem 28 s
hlavnim vzduchovym potrubim 29. TFeti ko-
mora 24 je od &tvrté komory 31 oddg&lena
druhym pistem 30. Ctvrtd komora 31 je spo-
jena potrubim 32 s fidicim vzduchojemem
33. PruZina 34, ktera se na jedné stran& opi-
rda o pist 30 a na druhé stran& o tsleso 35
plniciho a uzaviraciho ustrojf, md snahu
tladit druhy pist 30 proti dorazu 36 t&lesa
35.

PruZina 34 je dimensovdna tak, Ze je po-
sunutelnd pfi tlakovém rozdilu 0,02 MPa me-
zi tieti a &tvrtou komorou 24 a 31.

Urychlovaci tstroji B je opatfeno pistem
79, na némZ je vykyvn& kolem &epu 38 uspo-
Faddna. vidlicovitd ovladaci paka 37. Jedno
rameno vidlicovité ovladac{ paky 37 spolu-
pisobi s urychlovacim ventilem 39. O druhé
rameno vidlicovité ovlddaci paky 37 se o-
piré :blokavaci dstrojl 40. Toto -blokovaci -
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stroji 40 je opatfeno mensim odblokovacim
pistem 41 a vétSim odblokovacim pistem 42.
Mensi odblokovaci pist 41 je opatien pistni-
ci 43, jejiZ jeden konec se opird na zmin&-
nem rameni ovlddaci pdky 37 a druhy ko-
nec se miZe opirat na pistnici 44 vétsiho
odblokovaciho pistu 42. Prvni pruZina 45,
Kterda se opird na jedné stran& o mens$i od-
blokovaci pist 41 a na druhé stran& .o téle-
so blokovaciho ustroji 40, méd snahu odtla-
¢ovat men3i odblokovaci pist 41 od .ovlddaci
paky 37 s pistnici 43 proti pistnici 44. Druhd
pruZina 46, kterd se na jedné stran& opira
0 v&t3i odblokovaci pist 42 a na druhé stra-
né o téleso blokovaciho dstroji 40, md sna-
hu tlagit v&tSi odblokovaci pist 42 s pistni-
ci 44 proti pistnici 43 men$iho odblokova-
ciho pistu 41, ¢imZ je tento tlafen proti o-
vlddaci péce 37.

Men$im odblokovacim pistem 41 a v&tSim
odblokovacim pistem 42 je téleso blokova-
citho tstro;i 40 rozd&leno na t¥i komory 52,
53 a 54. Prostfedni komora 52, usporddand
mezi ob&ma odblokovacimi pisty 41 a 42, je
spojena potrubim 14 s brzdovym védlcem. Ko-
mora 53, vymezend vé&tisim odblokovacim
pistem 42, je spojena prostfednictvim Skr-
ceni 55 ve v&t3im odblokovacim pistu 42 se
stfedni komorou 52 a komora 54, vymezena
mensim odblokovacim pistem 41, je spojena
neznazornénym otvorem s ovzdu3im.

Urychlovaci ventil 38 je opatfen talifem
47 ventilu, ktery je pruZinou 48 pFitlatovan
proti sedlu 49 ventilu. Na talifi 47 ventilu je
usporadano zdvihdtko 50, které se miiZe o-
pirat o ovlddaci paku 37. Otevieny urychlo-
vaci ventil 39 spojuje komoru 24 t¥itlakové-
ho cvladaciho ventilu s urychlovaci komo-

© rou 51, Kterd je Skrcenim 56 spojena s ovzdu-

8im. Urychlovaci ventil 39 je neustéle v rov-
novéze, to znamend Ze tlak na ob& strany
talite 47 ventilu je stdle stejné velky a pii-
sobi vZdy na stejné velké plochy, takZe pro
otevieni urychlovaciho ventilu 39 je potfe-
ba pfekonat pouze silu pruZiny 48.

Vstupni ventil 28 je uspofdddn obdobné
jako vySs popsany urychlovaci ventil 39.
Talif 57 ventilu je pruZinou 58 tlafen pro-
ti sedlu 59 ventilu v t&lese. Na talifi 87 ven-
tilu je usporddéno zdvihatko 60 ventilu, kte-
ré se miZe opirat o pist 30. Otevieny vstupni
ventil 28 spojuje hlavni vzduchové potrubi
29 s tfeti komorou 24 plniciho a uzaviraci-
ho ustroji. Také vstupni ventil 28 je neustédle
v rovnovéze, to znamend, Ze tlaky na obé&
strany talife 57 ventilu jsou stdle stejnd
velké a pilisobi vZdy na stejn& velké plochy,
takZz pro otevfeni vstupniho ventilu 28 je
potieba prfekonat pouze silu pruZiny 58.

V druhém pistu 30 je vytvoFen jestd jeden
ventil 61, opatfeny talifem 62 ventilu, ktery
je uspordddn posuvné& na pistnici 22. K to-
muto u€elu je na spodnim konci pistnice 22
vytvoFen podélny otvor 63, do kterého za-
sahuje kolik 64, uspofddany na pouzdru 65;
které je na své stran& pevn& spojeno s ta-
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litem 62 ventilu. PruZina 66, kterd se opird
na jedné strané o doraz 87 pistnice 22 a na
druhé strané o pouzdro 65, md snahu nasta-
vovat kolik 64, usporddany na pouzdru 635,
proti spodnimu konci podélného otvoru 63.
Dalsi pruZina 68, kterd se opird na jedné
strané o doraz 67 pistnice 22 a na druhé
strané o pist 30, umoZiiuje urcity relativni
pohyb mezi prvnim pistem 20 a druhym pis-
tem 30. Uvedeny talif 62 ventilu miZe tak
spoluplisobit se sedlem 69 ventilu na pistu
30. Pod sedlem 6% ventilu je na pistu 30
vytvofen jedté Skrtici otvor 70, ktery je o-
znaCovan také jako otvor citlivosti. Tento
Skrtici otvor 70 spoluplisobi se Skrticim t&-
lesem 71, které je usporfddno na talifi 62
ventilu. Toto Zkrtici t&leso 71 je, jak je to
-patrné z obréazku, vytvoreno tak, Ze ve zné-
zornéném stfednim postaveni je priichozi ot-
vor mezi Skrticim télesem 71 a Skrticim ot-
vorem 70 co nejvétsi. Pfi relativnim pohybu
mezi Skrticim t&lesem 71 a Skrticim otvorem
70 v jednom nebo druhém sméru se tento
prichozi otvor zmenSuje.

Pouzdro 72, uspofddané na délici piifce
25, spoluplisobi s dorazem 67 pistnice 22 a
omezuje zdvih pistnice 22 nahoru. Pouzdro
73, usporddané na pistu 30, spolupflisobi stej-
né s dorazem 67 a umoZiiuje, Ze tlak, ktery
je vyvijen v komofe 13 na pist 20, miiZe byt
pfendSen pistnici 22 na druhy pist 30. Zdvih
prstencové vnéjsi Casti pistu 21 je smérem
dolli omezen dorazem 74 t&lesa 33.

Oba uvedené zp8tné ventily 26 a 27, které
ve své otevrené poloze spojujl komoru 24 s
pomocnym vzduchojemem 12, se odlisuji
tim, Ze zpétny ventil 26 je opatien relativ-
né silnéjsi pruZinou 75 a v&t§im prichozim
otvorem 78, zatimco zpétny ventil 27 je o-
patfen relativné slab8i pruZinou 77 a men-
$im priichozim otvorem 78.

Hlavni Fidici astroji A je opatfeno omezo-
vaCem D maximdlniho tlaku a vybavovacim
ustrojim E. Hlavni Fidici tstroji je opatfeno
Fidicim pistem 80, ktery odd&luje dolni ko-
moru 81 od horni komory 82. Dolni komora
81 je spojena komorou 31 a potrubim 32 s
Fidicim vzduchojemem 33 a horni komora
82 je spojena prostfednictvim komory 24 s
hlavnim vzduchovym potrubim 29. Na ¥idi-
cim pistu 80 je uspofddano pouzdro 83, na
které doseda piisobenim sily pruZiny 85 prs-
tencovity kotou¢ 84. Kotoud 84 spoluplsobi
s mistné pevnym dorazem 86. Na Fidicim
pistu 80 je uspo¥dddno prostiednictvim tyte
87 duté zdvihdtko 88. Zdvihatko 88 proché-
zi délici prFickou 89 a je opatfeno pistem,
ktery oddéluje komoru 91 od komory 92.
Komora 91 je p¥i otevi'eném urychlovacim
ventilu 39 spojena prostfednictvim komory
82 a komory 24 s hlavnim vzduchovym po-
trubim 29. Komora 92 je spojena potrubim
14 a komorou 13 plniciho a uzaviractho u-
stroji € s brzdovym valcem 15.

Omezova¢ D maximélniho tlaku je opatien
talifem 93 ventilu, na kterém je usporadan
pist 94, Tali 93 ventilu s pistem 94 jsou u-

spofdadany posuvné v miskovitém pouzdru
95. PruZina 96, kterd se opird na jedné stra-
né o téleso 97 a na druhé strané o pouzdro
95, md snahu tladit pouzdro 85 dolll a pruZi-
na 88, kterd se opird na jedné strané o pou-
zdro 95 a na druhé strand o talii 93 ventilu,
mé snahu tladit tali¥ 93 ventilu proti zdvi-
hatku 88. vVrtani 89 v talifi 83 ventilu spoju-
je mezi pistem 924 a miskovitym pouzdrem
85 komoru 92 s komorou 100. Trubkovy pist
181 oddéluje uvedenou komoru 92 od komo-
ry 104, kterd je spojena s ovzduSim. Délici
pricka 105, kterd je usporddana na télese
97, oddéluje komoru 184 od dalsi komory
102, spojené potrubim 11 s pomocnym vzdu-
chojemem 12, Trubkova &ast pistu 101 vy-
tvari sedlo 103 ventilu, které spoluplisobi s
talifem 93 ventilu.

Vybavovaci ustroji E slouZzi k odvzdusné-
ni komory 81 a Fidiciho vzduchojemu 33 a
je opatfeno horni komorou 119, kterd je spo-
jena s dolni komorou 81 hlavniho #idiciho
ustroji A. Komora 113 je oddélena délici
prickou 18§ od daisi komory 107. Délici
pficka 108 vytvari soucCasng sedlo ventilu
pro talir 108 ventilu. Zdvihdtko 10%, které
slouZi k ovladani talite 108 ventilu, spojuje
maly pist 110 s velkym pistem 111. Maly pist
110 oddéluje uvedenou komoru 107 od ko-
mory 112, ktera je spojena s ovzdulim, a
velky pist 111 oddé&lule komoru 112 od dol-
ni komory 113, kterd je pfi zvednutém tali-
Ii 108 ventilu spojena prostfednictvim duté-
ho zdvihatka 109 s komorou 119. Stredni ko-
mora 187 je spojena potrubim 114 s komorou
82 hlavniho Fidiciho ustroii A. Vybavovaci
ventil 115 je uspofddan vykyvné v télese
116 vybavovaciho ustroji E a prostfednict-
vim pruZiny 117 je udrZovan ve své dolni
poloze. Vybavovaci ventil 115 slouZi k ovla-
dani zdvihatka 109, které je na svém dol-
nim konci opatfeno talifem 1i8 ventilu, kte-
ry uzavird kemoru 113 proti ovzdusi.

V dal$'m je popsén zplsob &innosti plni-
ciho a uzaviraciho dstroji.

Prvni fazi predstavuje plnéni zdsobniku.

jestliZe nejsou hlavni vzduchové potru-
bi 2%, pomocny vzduchojem 12 a Fidici vzdu-
chojem 33 pod tlakem, jsou vSechny €asti
uspofdadany ve zndzornéné poloze. PruZina
34 udrZuje pist 30 v jeho horni poloze a
vstupni ventil 28 je otevien, protoZe pruZi-
na 58 vstupniho ventilu 28 je podstatné slab-
81 neZ uvedend pruZina 34. V prib&hu plni-
cfho procesu neni brzdovy vélec 15 pod tla-
kem, to znamend, Ze také v komofe 13 ne-
ni Zadny tlak. PruZina 68 ma pfitom schop-
nost udrZovat pist 20 spolu s pistnici 22 v
jejich horni poloze. Doraz 67 pfitom doléha
na pouzdro 72. PruZina 86 tla¢i pouzdro 65
s talifem 62 ventilu dold, aZ kolik 64 dosed-
ne na dolni konec podélného otvoru 63. Ven- -
til 61 je otevren, takZe talif 62 ventilu nedo-
sedd na sedlo 69 ventilu a Skrtici téleso 71
zaujima proti. Skrticimu otvoru stiedni po-
lohu, ve které je prichozi otvor nejvetdi.
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Jakmile stoupé tlak v hlavnim vzduchovém
potrubi 29 a tim i v t¥eti komoie 24, miiZe
se pomocny vzduchojem 12 plnit nejprve
prostfednictvim zpé&tného ventilu 27 se s!la-
bou pruZinou 77 a pii stoupajicim tlaku ta-
ké jinym zp&tnym ventilem s v&t3im priicho-
zim otvorem 76. Scudasng se miiZe pomalu
plnit zcela otevienym ventilem 61 také ¥i-
dict vzduchojem 33.

Tlak ve tfeti komofe 24 stoupd rychleji
nez tlak ve étvrté komote 31. Jakmile je tla-
kovy rozdil v obou komorach 24 a 31 dosta-
teCné velky, aby ptekonal silu pruZiny 34,
klesne pist 30, vstupn{ ventil 28 se uzavfe a
prichozi otvor mezi $krticim otvorem 70 a
Skrticim télesem 71 se zmen$i. Pfi uzavie-
ném vstupnim ventilu 28 tlak v komofe 24
poklesne, protoZe na jedné strand proudi
¢ast vzduchu zp&tnym ventilem 26 a 27 do
pomocného vzduchojemu 12 a soudasné& prou-
di ¢&st vzduchu zGZenym prichozim otvo-
rem mezi Skrticim otvorem 70 a Skrticim
télesem 71 do dolni komory 31 ¥id‘ctho vzdu-
chojemu 33. Tim se odstrani rozdil tlakii v
komordch 31 a 24 a pruZina 34 md tak zno-
vu schopnost zvednout pist 30 do jeho hor-
ni polohy, ¢imZ se znovu otevie vstupni ven-
til 28 a tlak vzduchu proudi z hlavniho vzdu-
chového potrubi 23 do komory 24. Popsany
proces se bude opakovat, dokud se pomocny
vzduchojem 12 a tidici vzduchojem 33 ne-
naplni na provozni tlak v hlavnim vzducho-
vém potrubi, napiiklad 5 atm. Toto stupiiovi-
té plnéni obou vzduchojemi 12 a 33 umoZiu-
je maplnit u dlouhého vlaku s mnoha vozy
pomocné vzduchojemy 12 rovnomérné&. Jak-
mile jsou vSechny vzducho’emy naplngny,
je brzda schopna provozu.

Druhd faze predstavuie proces brzdéni.

Pro proces brzdéni musi tlak v hlavnim
vzduchovém potrubi 29 a tim i v komoFe 24
klesnout. Toto neméd hned nésledky, proto-
Ze pist 30 je pod silou pruZiny 34 stale ve
své horni poloze. Zp&tné ventily 26 a 27
brani zpé&tnému proudéni tlakového vzdu-
chu z pomocného vzduchojemu 12 do komo-
ry 24 a hlavniho vzduchového potrubi 29,
Piesto mGZe do komory 24 trochu tlakového
vzduchu protéci ventilem 61 mezi 3krticim
otvorem 70 a Skrticim télesem 71 z Fidiciho
vzduchojemu 33 a komory 31. Tomu se v3ak
okamZité zabréni, jakmile vzroste tlak v brz-
dovém valci 15 a tim i v komote 13. ProtoZe
v komofe 13 je pod pisty 20 a 21 atmosféric-
ky tlak, pohnou se pisty 20 a 21 okamZit&
dold, aZ prstencovity pist 21 dosedne na do-
raz 74. To zplsobi, Ze se ventil 61 Cdstetn&
uzavfe, to jest taliF 62 ventilu nedosedne jes-
té na sedlo 69 ventilu, ale priichozi otvor
mezi 3Krticim otvorem 70 a 3Zkrticim tdle-
sem 71 se podstatné zmensi.

Jakmile tlak v brzdovém vélci 15 a v ko-
mote 13 stoupne natolik, Ze dokdZe posu-

nout pist 20 dolll proti sile pruZiny 68, u-
zavie se zcela ventil 61, tim, Ze talif 62 ven-
tilu dosedne na sedlo 69 ventilu. Stoupa-li
tlak v brzdovém vélci 15 a komote 13 ddle,
stlaci se pruZina 68 tak, Ze se doraz 67 opie
0 pouzdro 73 a tim poklesne pist 30 proti si-
le pruZiny 34. V prib&hu daldiho procesu
brzdéni zlistdva ventil B1 uzavien a celé
znazornéné plnici a uzaviraci ustroji je za-
vislé na tFech tlacich, a to tlaku v hlavnim
vzduchovém potrubi 29, tlaku v Fidicim vzdu-
chojemu 33 a tlaku v brzdovém valci 15.

Souhrnné lze pii brzdé&ni odligit t¥i faze.

Pri nizkém tlaku v brzdovém valci je ven-
til 61 Caste€né uzavien.

PTi stfednim tlaku v brzdovém valci je
ventil 61 zcela uzavien.

PFi stfednim tlaku v brzdovém valci je
ventil 61 zcela uzavien.

Pri vysokém tlaku posune horni pist 20
spodni pist 30.

Da'8i faze predstavuie proces uvolndni.

Pro uvolnéni brzdy se musi zvy§it tlak v
hlavnim vzduchovém potfrubi 29 a tim i v
komofe 24, ¢imZ se brzda uvolni a pokles-
ne tlak v brzdovém vdlci 15 a tim i v prvni
komoele 13. Poklesem tlaku v komote 13 se
ovlivni zdvihnuti pistu 20, ¢imZ se nadzdvih-
ne také skrtici t8leso 71 vzhledem k 3krti-
cimu otvoru 70, takZe priichozi otvor venti-
lu 61 se zmen$i. To mé vyznam zejména teh-
dy, jestliZe je brzda uvolifiovdna plnicimi ré-
zy, aby se zabrénilo piepln&ni fidiciho vzdu-
chojemu 33. Teprve aZ tlak v brzdovém val-
ci 15 poklesne natolik, e pruZina 68 dokéa-
Ze zdvihnout pist 20 a 21, pohne se 3krtici
téleso 71 proti Skrticimu otvoru do stfed-
ni polohy a ventil 61 se znovu naplno otev-
e, ProtoZe se nyni plnicimi rdzy silng zvy-
§il tlak v hlavnim vzduchovém potrubi 29,
stoupa také tlak v komofe 24 a pist 30 se
pohybuje proti sile pruZiny 34 a proti Fidi-
cimu tlaku v komofe 31 dold, &imZ se" nei-
prve zmen8i prichozi otvor m=zi 3krticim
otverem 70 a 3Kkrticim té8lesem 71 a nakonec
se uzavie vstupni ventil 28. Tim sz zabrani
pFeplnéni Fidiciho vzduchojemu 33.

Daldim bodem je otédzka vyCerpatelnosti
brzdy.

Usporadanim dvou rovnob&Znych zpdtnych
ventillt 26 a 27, z nichZ zpétny ventil 26 ma
silnou pruZinu 75 a vétsi priichozi otvor 76
a zpétny ventil 27 slabou pruZinu 77 a mensi
priichezi otvor 78, se dosdhlo toho, Ze tla-
kovy vzduch miZe zpofatku proudit rychle
do pomocného vzduchoiemu 12, pfi malém
tlakovém rozdilu v8ak pomalu, pFi€emZ tlak
v pomocném vzduchojemu 12 p#i prudkém
vzestupu tlaku v hlavnim vzduchovém po-
trubi 2% ztstdvd za tlakem v hlavnim vzdu-
chovém potrubi 29. Tim se odstrani moZnost
vyCGerpéni brzdy.
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PREDMET VYNALEZU

1. Tritlakovy ovladaci ventil pro nep¥imo
plsobici tlakovzdudnou brzdu, zejména pro
kolejova vozidla, ktery méd jednak plnici a
uzaviraci ventil, obsahujici prvni pruZinou
zatiZeny pist, ktery je na jedné strané zati-
Zen tlakem z brzdového vélce a na druhé
strané tlakem okolnfho ovzduSi, a druhy
pruZinou zatiZeny pist, ktery je na jedné
strané zatiZen tlakem z Fidiciho vzduchoje-
mu a na druhé strang tlakem z hlavniho
vzduchového potrubi, jednak pistnici, kterad
je na jedné stran& upevnéna na prvnim pis-
tu a na druhé strané na talifi ventilu, ktery
spolu se sedlem ventilu na druhém pistu
chojemu, a jednak druhy ventil pro plnéni
pomocného vzduchojemu, ovladatelny dru-
hym pistem, vyznafeny tim, Ze na pistnici
(22) plniciho a uzaviraciho ventilu (C) je

upevnén doraz (67) pro pfenos tlaku z brz-
dového véalce na druhy pist a prvni ventil
mé& do Skrtictho otvoru (70) zasahujici,
vzhledem ke Skrticimu otvoru (70) posuvné
véalcové Skrtici téleso (71), jehoZ stfedni
¢ast md mensi primér neZ oba jeho konce.

2. Tritlakovy ovlddaci ventil podle bodu
1, vyznaCeny tim, Ze v plnicim a uzaviracim
ventilu (C) jsou mimo Skrtici téleso (71) u-
sporadany mezi vstupnim ventilem (28) a
potrubim (11} k pomocnému vzduchojemu
(12) navzéaiem paralelné dva zpétné venti-
ly (26, 27), u nichZ priichozi otvor (78) dru-
hého zpétného ventilu (27) je vétsi neZ pri-
chozi otvor (76) prvniho zpétného ventilu
(26) a pruZina (77) druhého zpétného ven-
tilu (27) je silnéjsi neZ pruZina (75) prv-
niho zpétného ventilu (26).

1 list vykresi

Severogratia, n. p.,

z8vod 7, Most
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