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Regulaéni soustava pro piesouvéni kol
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(57) Anotace:

Regulaén{ soustava pro pfesouvani kol pod-
vozku v ménfcfm tiseku pro zménu rozchodu
koleje obsahuje siloméry /Cl, C2, C3/,
upevnéné v pruinych snimacich ustrojich
/9/, uloZenych v uvoliiovacich voditk4ch /5,
6/ a upevnénych k pif¢nym piesouvacim vo-
ditkam s pruznou &asti /7/ a tuhou ¢&asti /8/.
Soustava dale obsahuje hlavni spojovaci skfin
napojenou na siloméry /C1, C2, C3/ pro pii-
jem jejich generovanych signdlfi, jestliZe
dvojkoli projizdé&jici méficim tsekem, jednot-
ku pro dpravu signald, napojenou na hlavni
spojovaci skiiné pro tupravu analogovych
signalt vysflanych hlavnimi spojovacimi skii-
némi, a digitalni pfistroj pro zpracovani a
ukladani signald ptijimanych ze silomérd
/C1, C2, C3/ a dalsich signald tykajicich se
vozidla a jeho dvojkoli. Soustava je vyuZitelna
pro zjistovani nepravidelnosti chovani nejmé-
né jednoho pojezdového kola pii pfechodu z
jednoho rozchodu koleje na druhy.
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Reguladni soustava pro presouvdni kol podvozku Vv ménicim

Useku pro zménu rozchodu koleje

Oblast techniky »

Vyndlez se tykd reguladéni soustavy pro presouvani kol
podvozku v ménicim uiseku pro zménu rozchodu koleje, schopné
provadét méreni p¥i prujezdu vlaku, tykajici sepotrebné sily
pro presouvani kol na dvojkolich vozidel 2z jednoho rozchodu
na druhy rozchod.

Dosavadni stav techniky

Ve spisu EP-A-0 611 847 je popsan méni¢ rozchodu koleji,
uréeny pro umoZnéni automatické zmény vzédjemného odstupu mezi
koly dvojkoli, které se prizpusobuje kaZdému 2z obou konven-
&nich rozchodlu koleji. Tento ménié& obsahuje uvolrnovacli vodit-
ka, kterd maji uvolnit upeviiovaci zapadky kol tak, Ze se kola
mohou posunout po ose dvojkoli v pric¢ném sméru a jejich
vzédjemny odstup se tak miZe ménit 2z jednoho rozchodu koleje
na druhy, a také priéna presouvaci voditka, upevnéna mezi
uvolnovacimi voditky a presouvajici a vedouci kola v prubéhu

zmény rozchodu koleji.

Reseni podle vyndlezu mé& vychdzet ze stavu techniky
predstavovaného obsahem tohoto EP-A-0 611 847 a tvoriciho
zaklad predvyznakové CGasti patentového naroku 1 a ma vyresit
regula¢ni soustavu pouéiteinou pro ménié& rozchodu koleji
podle uvedeného patentového spisu, kterou by bylo moZno mérit
odpor, ktery kladou jednotliva kola dvojkoli pfesouvani ze
vzajemného odstupu, odpovidajiciho jednomu rozchodu koleji,
na druhy odstup rovnyldruhému rozchodubkoleji. |

Ukolem vynadlezu Jje proto vyresit regulaé¢ni a kontrolni
systém pro sledovani presouvani kol na jiny vzajemny odstup
v ménicim uUseku pro zménu rozchodu koleji, u kterého by se
toto priéné posouvani kol provadélo se znalosti, zda tento




pricény posuv probiha bez probléml -a bez potreby vynaloZeni .

nadmérné sily, ktera by prekracovala pfedem nastavenou mezni
hodnotu. Tato hodnota se méni podle typu vlaku (osobni vlak,
nakladni vlak, smiseny vlak), ale obecné by méla byt mensi

nez 300 dN.

Dalsi Ukol vyndlezu spo&ivd v uchovavani informa¢niho-

zaznamu o odporu proti posouvani kazdeho dvojkoli vlaku, aby

tak bylo moéno pfizpﬁsobit provédéni oprav a udrzbovych praci
skutecnym potrebam, to znamena Vybfat pro opravy pouze ta
dvojkoli, u kterych je treba k presunutl vzajemneho odstupu
kol dvojkoli z jednoho rozchodu koleje na druhy rozchod vyna-

lozit silu, prekrac¢ujici predem urcenou mezni hodnotu.

Podstata vynalezu

Tyto ukoly jsou vyreseny regulacn1 soustavou podle vyna—
lezu, pouzitelnou pro ménici ~usek pro zménu rozchodu keoleje,
dbsahujici dVé.uvolﬁovaci voditka pro kazdou stranu dvojkoli,
- probihajici rovnobéineé s osou traté, -a na kaédébstrané dvoj—
koli dveé pricna presouvac1 Vodltka, ktera jsou umisténa mezi
uvolfovacimi VOdltky na odpov1dajlc1 strané a kterd sestavaji
z pruziné castl a z tuhé c¢asti, kloubove spojené s pruZnou
¢asti na k sobe prllehlych koncich. Podstata vynalezu séoéiva
v tom, 2e regulacnl soustava obsahuje pro. kazdé pfiéné

presouvaci voditko skupinu silomérd uchycenych v pruZném

snimacim Ustroji, uloZeném a upevneéneém v uvolnovacich vodit-

kdch a také spojeném s pricénymi presouvacimi voditky,»séitaci
spojovaci skrlne spOJene se siloméry a uréené = pro prijem
'signald vysilanych siloméry pri prujezdu dvoijkoli, jednotku
pro upravu 51gnalu, napogenou na ‘hlavni spojovaci skrin
a.uréenou pro upravu analogickych 31gnalu vysilanych hlavni
spojovaci skfini, a digitalni zpracovavaci pristroj pro pri-
jém a ukladani dat pro zpracovani signalu pfijimahYch ze
siloméru pres hlavni spojovaci skrin a jednotku pro upravu

signalu a také jinych charakteristik vztahujicich se k vozid-
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lu a jeho dvojkolim.

Ve Vthdném provedeni vynalezu obsahuje regulaéhi sou-
stava tri siloméry pro kazdé pric¢né pfeSOQVaéi voditko
s pruznou c¢asti a tuhou &asti, z nichz pfvni silomér je umis-
tén na volném konci pruzné casti pfiéﬁého presouvaciho vodit-
ka, druhy silomér je umistén ve spojovacl oblasti mezi pruz-
- nou casti a tuhou_éésti pri¢ného presouvaciho voditka a treti

silomér je wumistén na volném konci tuhé "<¢asti pric¢hého

presouvaciho voditka.

Prehled obrdzk® na vykresech
Vyndlez -bude blize objasnén pomoci prikladd provedeni

zobrazenych na vykresech, kde znazornuji
obr. 1 pﬁddrysny‘ pohled na ménici Usek pro zménu frbzéhodu
koleje, ktery muZe byt doplnén;regulaéni soustavou
- podle vynalezu, ' .'_ -
‘ obr. 2 schematicky pudorysny pohléd na regulacni systém podle
| vynalezu a ‘
obr. 3 blokové schema zobrazujici zapojeni jednotlivych prvkl

regulac¢ni soustavy.

Ptiklady provedeni vynédlezu )
' '~ Jak je zobrazeno na obr. 1, ménici usek 1 pro Zajiéténi
" prechodu 2z jednoho rozchodu koleje na jiny rozchod je umisteén

mezi pojezdovymi kolejnicemi 2 s rozchodem UIC a drthmi

pojezdovymi kolejnicemi 3 s rozchodem RENFE (RENFE-je zkrat-
kové ‘slovo pro oznaceni épanélsk?ch zeleznic). Tento usek
traté obsahuje vodici kolejnice g urcené - pro vystfedéhi
a kluzné vedeni vozidla v useku, ve kterém - probihé zména
rozchodu koléje, vnitrni uvélﬁdvaci' Voditko 5 a vnéjéi_uvol—
novaci voditko ‘6, pricemZ tato uvolnovaci voditka QQ 6 Jjsou
urcéena pro uvolﬁovéni~upevﬁCVacich zdpadek pro upevnéni kol

v dvojkoli; takZe tato kola se mohou potom volne = prestavit

v priéném sméru, aby se jejich vzajemnd vzdalenost prizpuso-




bila prechodu z jednoho rozchodu koleje na .druhy rozchod.
Mezi dvéma uvolnovacimi voditky 5, 6 jsou umisténa = na obou

stranach koleje pric¢na premistovaci voditka, =z nichZ kaiZdé

sestava z pruiné casti 7 a tuhé Easti 8.

Plsobeni tohoto ménice 1 rozchodu koleje podle obr. 1,
popsaneého podrobnéji v EP-A-0 611'847, je moZno struéhé po-
psat nasledovné: ‘ ' '

Jestlize vlak najede na ménici usek 1 rozchodu koleje,
jeho wvozy ‘budou podepfeny vodicimi kolejnicemi .4 a kola
podvozku, u kterych se md provést Uprava pro'jiny rozchod
koleje, se oddelil dd”vstupnich pojezdovych kolejnic 2, 3,
kteeri mohot byt prvni pojezdové kolejnice 2 . nebo druhé
pojezdové kolejnicé 3 podle toho, jestli vlak prijizdi po
koleji s:menéim rozchoden nebQ“ po»koléji s vétsim roéchodem.
Uvolnovaci voditka 5, gkuvolni zépadky zajistujici upevnéni
kol a kola se potom tlac¢i pric¢nymi pfésouvacimi voditky maji-
‘cimi‘pruénou-éést 7 a tuhou ¢ast 8 ve sméru osy dvojkoli, aby -
se. posunuly z‘ polohy odpovidajici vétupnimu rozchodu na
Vzéjemnou vzdélehost odpovidajici druhému rozchodu koleje. Po
dosaZeni vysky vystupnlch pojezdovych kolejnic 2, 3 prijdou
kola do kontaktu s temlto vystupnimi pojezdovymi kolejnicemi -
2, 3 a znovu podeprou vozidlo,vkteré se pak oddéli od vodi-
cich kolejnic 4, a jsou pripraveny pro odvalovani po koleji

s novym rozchodem.

V prikladu prOVedeni zobrazeném na obr. 2, zobrazujicim
reseni pddle vynadlezu, jsou vynechany pojezdové kolejnice 2,
3 a také vodici kolejnice 4 a jsou zobrazeny pouze uvolnovaci
voditka 5, 6 a pri¢nd presouvaci Vodltka_.s pruznou casti
7 a’tﬁhou casti 8, kterd jsou soucddsti méniciho useku ; pro

zmenu rozchodu kole]e podle vynalezu.

Jak je patrno z obr. 2 kazdé priéné presouvaci voditko

!
s pruZnou ¢asti 7 a tuhou casti 8 je opatfeno tremi siloméry




cl 3, které jsou prirazeny k ‘volnému konci  pruzne casti
7 pricéného presouvaciho voditka,; ke spojovaci oblasti mezi
pruznou ¢asti 7 a tuhou ¢asti 8 pricného presouvaciho voditka
a volnému konci.‘tuhé ¢dsti 8 pric¢ného pfesquvaciho»voditka.
‘Siloméry C1, C2, C3 jsbu instalovény na pevnYChvpodporéch
uvolfiovacich voditek 5, 6 a kazdy z nich je spojen s pruznym
snimacim Ustrojim 9 prendsejicim do silomért Cl; C2, C3 sily
vyvozované podvozkem v prubéhu jeho:‘pfespuvaciho pohybu

jednoho rozchodu koleje na druhy. PruZnd snimaci ustroji

o N

jsou také spojena s odpovidajicimi pruzZnymi <castmi 7

a tuhymi &istmi 8 priénych presouvacich voditek.

Jék Jje zobraZehb'Ve schematu podle obr. 3, sily zmérené
siloméry €1, C2, C3 se privadeji do hlavni spéjQVaci sk¥iné
10 a z ni se vedou do jednotky 11 pro uUpravu signdald. Analo-
gické signdly, upravené v jednotcé 11 pro uUpravu signalu,
jsou vysilany do zpracovavaciho pristroje ;g(Akde se zobrazi-

~a vyhotnoti.

Cinnost ‘regulaéniho systému >podle Vynélezﬁ prdbihé
nésledovné: - ‘ : , '

Jestlize kola kazdého dvojkoli podvozku kolejového
vozidla 'pfijdou; do styku s priénymi pfésduvacimi voditky
majicimi pruZnou ¢ast 7 a tuhou &ast 8, siloméry Cl, C2, QQ
za¢nou mérit silu vyvozenou koly na pric¢nad presouvaci Voditka
v priubéhu jejich priéneho pfééouvaciho pohybu pri zméné
rozchodu koleje, pridemZz sila vyvozena v kaédém_bodé pruzné
casti 7 a tuhé ¢asti 8 pricnych pfesouvacich voditek se
projevi v souc¢tu sil namérenych siloméry C1, gg, Cc3 umisté-

nfch na obou strandch tohoto bodu.

. Je tfeba poznamenat, Ze pro ucely objasnéni tohoto vyna-
lezu se nebere v uUvahu vnaseni zatiZeni vyvozovaného koly
pres vstupni pruznou c¢ast 7 pric¢nych presouvacich voditek. To

znamena, Ze za predpokladu, Ze vlak prijizdi z levé strany na
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obr. 2 po kbleji s ‘rozchodem UIC, méreni v silomérech C1,

€2, u vnéjsiho prié¢ného presouvaciho voditka nebudou- brana
v uvahu (Silomér C3 téchto wvnéjsich pricnych presouvacich
voditek by tomto pripadeé nereagoval, protoée kola by nikdy
" nebyla v kontaktu s jéjich tuhou casti 8). Koﬁtrola'VyVoje
posouvaci sily dvojkoli ze strany UIC se provadi vevynitfnich
pri&nych presouvacich voditkach (bliZsich k ose traté) pomoci
tri prislusnych silomérd Cl, C2, €3, které budou mérit vodo-
rovné feakéni sily na konci tuhé Sasti 8 priénych presouva-
cich Voditek, “odvracenénm odfjejich pruzné casti 7 (siiQmér
€3), na konci této tuhé .éésti 8, blizkém mistu_kldubového
spojeni s pruZnou <casti 7 (siloméf'gg)« a ha konci pruiné

asti 7, odvridcené od mista spojeni s tuhou ¢asti 8 (silomeér
1). Podobna uvaha plati pro pfipad, u kterého vlak prijizdi

&
c1
na ménici Usek 1 rozchodu kolejé.ze strany rozdhodu'RENFE,
s vyjimkou toho, Ze v‘tomtd pfipadé by se méreni velikosti
sil  snimalo ze 'silomérG umisténych na wvnéjsich priénych
pfesouvadich voditkdch, kterda Jsou vice vzdalend od osy

trats.

Signaly sdélujici velikost naméfenych sil, generdvané
silomery C1, €2, C3, jsou vysilédny do hlavni spojovaci skriné
10, ve které sé-signély odpovidajici kazdému bodu priénych
‘presouvacich voditek s pruzZnou casti 7 a tuhou ¢asti 8 séita-
ji pro ziskani hodnot celkové sily plsobici na prislusny bod.
Tyto souétové signaly jsqu‘pfenééeny do jedndtky 11 pro ﬁpra—‘
vu éignélﬁ, ve které se zpracovavaji a pripravuji pro prenos
~ve forme analogonch signala. do zpracovévacihobpfistroje 12.
V tomto zpracovavacim pristroji 12 se analogové‘signély digi-

talizuji, zobrazuji na obrazovce a vyhodnocuji.

Zpracovavaci pristroj 12 by mel byt schopen dodavat
kromé ,jiného nasledujici informaée:
- datum prGjezdu vozidla a jého identifikaéni znaky,

- identifikaci sméru prujezdu vozidla a'identifikaCi




- &isla prislusejiciho kazdému kolu dvojkoli a také polohy

jejich kol. V tomto pristroji by se mél také'objevovat'éas‘

prujezdu kaidé‘népravy, aby bylo mozZno neprimo urcit rychlost
jizdy vozidla v tomto useku, :

. = seznam kol, u kterych velikost presouvaci sily prekro—
¢ila hodnotu 300 dN, ktera Je specifickou meznl hodnotou
presouvaci sily. Programové vybaveni zpracovévaciho‘pfistrOje
12 mize modifikovat bez velkych komplikaci uroven maximalni

* hodnoty 300 AN, uvedené v predchozl casti.

- ukladéani do pametl pribéhu velikosti sil potrebnych’

‘pro presouvani kol v pribéhu ¢asu v paméti, jejichZ maximalni
hodnota prekroc¢ila hodnotu 300 dN nebo zablOkbvanYch kol,
kterd v dusledku poruchy neni mozZno poéunout)

- ukladdani do paméti maximalni presouvaci sily v paméti,
zejnména hodnoty této 51ly zjisténé v dobé, kdyz predtim kolo
'prekrocxlo maximalni silu 300 dN, a prehled vyvoje této maxi-
‘malnl presouvaci sily u jednoho kola z udaju, pri kterych
byla prekrod¢ena maximalni hodnota 300 dN, ,

- ziskéni,sloupkového diagramu na PC pro Vyhodnocéni
presouvaci sily, jeétliée byla prekrocena maximdlni hodnota

sily 300 dN.

Na zékladé»informaci'dodévanYCh zpracovavacim pristrojem
12 je moZno zjistit kola, u kterych byla potrebna vetsi
_presouvaci sila nez pfedem nastavena 'maximélni hodnota
(v pfikladném_provedeni sila 300 dN), aby ‘mohl byl wvydan
prikaz k premisténi téchto kol do‘dilny, kde se ma prdvéét
jejich revize a popripadé nutnd oprava zavady, ktera byla

pric¢inou toho, Ze presouvaci sila, potrebnd pro presunuti kol

na jiny rozchod prekroc¢ila predem urcenou. pripustnou maximal-

ni hodnotu.

Dﬁsledkem pouziti 'regulaéni soustavy podle vynalezu je

moZnost ziskani prubé&zZnych presnych informaci o stavu kazdého

dejkbli podvozku vozidla a tim je mozno odeslat k prohlidce




a/nebo opraveé pouze ta dVojkoli, kterd to skutecné potrebuji.
To prindsi znac¢né zhospodarnéni udriby kolejovych vozidel,
perOZe odpédé nutnost pfavidelnYch periodickych revizi vsech
dvojkoli a pozornost je mozno soust¥edit pouze na ta dvojko-
1i, u kterych se projevil jiZ nepripustne velky odpor proti
presunuti kol z polohy odpovidajici jednomu rozchodu koleje

do druhé polohy pro jiny rozchod.

:Pfedchozi popis se snazil objaSnit_zékladni znaky fidi¥
cihb é.kontrolniho systému podle vynadlezu. Presto je zfejmé,
ze by :bylo. moéné modifikovat tvar, detaily a usporédani
soucdsti regula¢ni a kontrolni soustavy popsané v prikladném
provedeni, aniZz by se pfekroéil ramec vynélézu. Tento ramec
vynalezu Jje vymeZen pouze obsahem jnésledujicich patentovych-

naroku.




PATENTOVE NAROKY

, 1. Reguladni soustava pro presouvani kol podvozku v meé-
nicim dUseku (1) pro zménu vrozchodu koleje, obsahujici dvé
uvolnovaci voditka (5;‘6) pro kazdou stranu dvojkoli, probi-
hajici rovnobéZné s osou traté, a na kazdeé strané dvojkolil
dvé priénad presouvaci voditka (7, 8), kterda Jjsou dmisténa
mezi uvoliovacimi 'Voditky (5, 6) na odpovidajici strané.
a ktera sestavaji z pruZné casti (7) a z tuhe casti (8), vza-
jemné kloubové spojenych na k éobé pfilelech koncich, v y -
znacujici bs e t im , Ze obsahuje .pro kazde pricéné

pfesouvaci voditko (7, 8) skupinu silomérd (Cl, C2, C3) uchy-

cenych v pruZném snimacim Gstroji (9), wuloZeném a upevnéném .

v uvolfovacich voditkadch (5, 6) a také spojeném s pricnymi
presouvacimi voditky (7, 8), sé¢itaci spojovaci sk¥iné (10)
spojené se silométy (Cl,.CZ,. C3) a urcené pro prijem signald
vysilanych siléméry.(Cl, C2, C3) pri prajezdu dvojkoli, jed-

notku (11) pro dpravu signald, napéjenou na- hlavni spojovaci

sk#ifn (10) a urdenou pro Upravu analogickych signdld vysila-

nych hlavni spojovaci sk¥ini (10), a digitélﬁi zpracovavaci
pristroj (12) pro prijem a ukladani dat pro zpracovani signa-
14 prijimanych ze silomérﬁ (c1, €2, C3) pres hlavni spojovaci
skrin (10) a jednotku (11) pro upravu signalu a take jinych

charakteristik vztahujicich se k vozidlu a jeho dvojkolim.

2. Regulacéni soustava pddle naroku 1, vy znad&u j i-
¢l s e tim, Ze obsahuje tri siloméry (Cl1, C2, C3) pro
kazdé priéné presouvaci voditko s pruZnou casti (7) a tuhou
Sasti (8), z nichz prvni silomér (Cl) je umistén na volném

konci pruzné Gasti (7) pricéného  presouvaciho voditka, druhy

silomér (C2) Jje umistén ve .spojovaci oblasti mezil pruzZnou

S&dsti (7) a tuhou ¢asti (8) priéného pfesouvaciho voditka

"a treti silomér - (C3) Je umistén na volném konci tuhé &asti

(8) pfiéného presouvaciho voditka.
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