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(57) Ein Herzstick fur Schienenweichen oder —kreuzungen

mit  beweglicher  Herzstlickspitze (1) st als
Vollprofilblock ausgebildet, weicher in Jjedem
Querschnitt im wesentlichen die gleiche Breite im
Radiiberlaufbereich und 1im Bereich der entsprechenden
Auflageflidche aufweist. Die  Schienenkopfe der
AnschiuBschienen (2) sind im Bereich des stumpfen
Anschlusses (3) an die Herzstiickspitze (1) an ihren
einander zugewandten Innenfldchen unter Ausbildung von
Flichen mit zueinander 1im wesentlichen parallelen
Erzeugenden angefast. Die Schienenstege (9) der
AnschiuBschienen (2) sind im Bereich der zueinander

arallelen Erzeugenden der Innenfldchen  unter
wischenschaltung wenigstens eines Futterstiickes (10,
11) miteinander verschraubt sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Herzstiick fiir Schienen-
weichen oder -kreuzungen mit beweglicher Herzstlickspitze.

Herzstlicke mit beweglicher Herzstiickspitze erfordern im
allgemeinen eine ldngere Bauweise der Herzstlicke als bei starren
Ausbildungen, da fir die Befestigung der Fliigelschienen und der
einzuspannenden Herzspitze zus&tzliche Bereiche erforderlich
sind. Die l&ngere Bauweise einer l&angeren Herzspitze flihrt ins-
besondere bei Verwendung von Hartmanganstahl oder Schmiedestiick
zu wesentlich teureren und wesentlich schwerer herzustellenden
Bauteilen. Nichtbewegliche Herzstilcke lassen sich wesentlich
einfacher fertigen und in der erfoderlichen Weise starr fest-
legen. Bei nichtbeweglichen Herzstiicken ist beispielsweise aus
der DE-PE 1 534 054Vbereits eine Bauweise bekanntgeworden, bei
welcher die Herzstiickspitze als Blockteil gegossen ist und einen
entsprechend konventionell niederzulegenden Schienenfufs auf-
weist. Mit der Herzstlickspitze wurden bei dieser Ausbildung
unter Zwischenschaltung von Zwischenstiicken Regelschienenab-
schnitte durch Schweiffen verbunden, welche selbst wiederum ent-
sprechend starr festgelegtﬁwerden konnten.

Aus FR-A_ 2 385 843V{st eine aus Manganhartstahlguf? be-
stehende starre Herzstlickspitze bekannt geworden, bei welcher
die Herzstlickspitze selbst relativ kurz baut und gleichfalls mit
den Regelschienen durch Verschweifung verbunden ist. Die Ver-
schweiRfung erstreckt sich bei dieser Ausbildung nicht nur auf
die Anschluflstellen der Herzstilickspitze zu den Regelschienen,
sondern vielmehr auch auf die Verbindung der Fiifle des Herz-
stiickes und der Regelschienen mit benachbarten Fliigelschienen,
sodafR insgesamt eine kompakte und starre vollstdndig ver-
schweifte Konstruktion geschaffen wird.

Bei Herzstiicken mit beweglicher Herzstilickspitze, wie sie
insbesondere fir Hochgeschwindigkeitsstreckenﬁ%grgesehen sind,
ist es beispielsweise aus der DE-2§ 1 911 160 -bekanntgeworden,
die bewegliche Herzstiickspitze aus einer Haupt- und Beispitze
auszubilden, wobei die Haupt- und Beispitze miteinander ver-
schraubt sind und hinter dem Einspannbereich mit den Anschlufs-
schienen verschweif’t wird. Bei derartigen Ausbildungen sind die

Haupt- und Beispitze aus einem Vollschienenprofil hergestellt.
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aufgrund der geforderten Verschwenkbarkeit der Herzstlickspitze
sind bei derartigen Ausbildungen die Regelschienen zwischen dem
Einspannbereich und der Herzstiickspitze teilweise auf geringeren
Querschnitt insbesondere im Bereich des Schienenfufles abge-
nommen, um die entsprechende elastische Verschwenkbarkeit und
damit das Anliegen der Herzstiickspitze in der jeweiligen End-
stellung der Schwenklage zu erleichtern. Im Radiiberlaufbereich,
d.h. in dem Bereich, in welchem das Rad auf die Herzstlickspitze
auflauft, ist bei derartigen Ausbildungen aus Haupt- und Bei-
spitzen allerdings nur das Regelschienenmaterial und damit eine
wesentlich geringere Verschleiffestigkeit gegeniiber Manganhart-
stahlguRteilen gegeben.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, ein Herzstlick mit beweg-
licher Herzstilickspitze zu schaffen, bei welchem ein gegeniiber
konventionellen Bauweisen fir bewegliche Herzstickspitzen
wesentlich kiirzerer Teilbereich aus Hartmanganstahlgufs bzw. aus
einem Schmiedeblock gefertigt werden muf, und damit eine hohe
Vérschleiﬁfestigkeit im Bereich des Radiiberlaufes gewdhrleistet
ist. Weiters zielt die Erfindung darauf ab, neben einer wesent-
lich kilrzeren auch eine wesentlich kostenglinstigere und ein-
fachere Ausbildung der Herzstiickspitze zu schaffen, welche liber
eine relativ grofle Liange fldchig in Anlage an die jeweilige
Fliigelschiene gebracht werden kann. Schlieflich zielt die Erfin-
dung darauf ab, die im Bereich der Verbindung der Regelschienen
mit der Herzstiickspitze auftretenden Biegebeanspruchungen sicher
und ohne Bruchgefahr aufzunehmen. Zur L&sung dieser Aufgabe
besteht die Erfindung im wesentlichen darin daf .die Herzstuck-
spitze als Vollprofilblock ausgebildet ist, welcher in jedem
Querschnitt im wesentlichen die gleiche Breite im Radiiberlaufbe-
reich und im Bereich der entsprechenden Auflageflédche aufweist,
daR die Schienenkdpfe der Anschlufschienen im Bereich des stump-
fen Anschlusses an die Herzstlickspitze an ihren einander zuge-
wandten Innenflichen unter Ausbildung von Flédchen mit zueinander
im wesentlichen parallelen Erzeugenden angefast sind, und dafd
die Schienenstege der Anschlufschienen im Bereich der zueinander
parallelen Erzeugenden der Innenfldchen unter Zwischenschaltung

wenigstens eines Futterstiickes miteinander verschraubt sind. Da-
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durch, daR die Herzstiickspitze als vollprofilblock ausgebildet
ist, kann ein besonders einfach zu fertigender Bauteil einge-
setzt werden, bei welchem auf eine Nachbearbeitung verzichtet
werden kann, oder diese Nachbearbeitung auf ein Minimum be-
schrankt werden kann. Ein derartiger Vollprofilblock zeichnet
sich dadurch aus, daR er im Bereich seiner Auflagefldche, an
welcher er schwenkbar an Gleitstithlen aufliegt, im wesentlichen
jeweils die gleiche Breite aufweist wie der dariiberliegende Rad-
tberlaufbereich, sodaf® insgesamt eine satte Anlage in den
jeweiligen Endlagen der Schwenkstellung an den Flugelschienen
gewdhrleistet werden kann. Bei iiberaus schlanken Herzstlck-
spitzen kann nun die erforderliche Gesamtlinge dadurch wesent-
lich verringert werden, daR die Schienenképfe der Anschlufs-
schienen im Bereich des stumpfen Anschlusses an die Herzstilck-
spitze in ihren aneinander zugewandten Innenfldchen unter Aus-
bildung von Fldchen mit zueinander im wesentlichen parallelen
Erzeugenden angefast sind. Diese Mafdnahme erlaubt es, die Regel-
schienen niher zueinander zu fihren, wobei die Ausbildung von
einander zugewandten Innenflé&chen mit im wesentlichen parallelen
Erzeugenden hier die Ausbildung eines Abstandes zwischen den
einander zugewandten Innenfl&chen der Schienenkdépfe gewdhrlei-
stet, sodaf Bearbeitungswerkzeuge flir das nachtrdgliche Bearbei-
ten von Schweifstellen ohne weiteres eingefihrt werden. Der
stumpfe Anschluf der Anschluflschienen an die Herzstilickspitze
kann hiebei bevorzugt durch Verschweifung erfolgen, wobel die
SchweiRnihte in der Folge kerbungsfrei nachbearbeitet werden
kénnen, da daR Werkzeug durch den Spalt zwischen den Regel-
schienen im Kopfbereich eingefiithrt werden kann. Dieser Spalt
ermdglicht dartiberhinaus auch ein leichtes Nachbearbeiten des
Schienenkopfes bei im Betrieb mdglichen Gratbildungen oder Uber-
walzungen.

Die Herzstiickspitze kann, wie bereits erwdhnt, ohne groféen
Materialverlust bearbeitet werden, da ein Schienenfuf im Bereich
der Herzstilickspitze nicht vorgesehen ist. Dadurch, dafs nun er-
findungsgemaR die Schienenstege der AnschluRschienen im Bereich
der zueinander parallelen Erzeugenden der Innenfldchen unter

zswischenschaltung wenigstens eines Futterstickes miteinander
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verschraubt sind, kann diese Verschraubung, welche beispiels-
weise unmittelbar nach der Anschlufiverschweifiung erfolgen kann,
die Schweifnaht von Biegebeanspruchungen entlasten, wodurch die
Betriebssicherheit der Verbindung zwischen AnschluRschienen und
Herzstiickspitze wesentlich verbessert werden kann. Die Ausbil-
dung eines Spaltes zwischen den benachbarten nahe aneinander
herangefiihrten Regelschienen ermdglicht, wie bereits erwahnt,
die einfache Nachbearbeitung, womit der stumpfe Anschlufz bevor-
zugt durch Stumpfverschweifiung erfolgen kann.

Mit Vorteil ist die erfindungsgeméfie Ausbildung hiebei so
getroffen, daf die anschluf’schienen mit der Herzstlickspitze, ge-
gebenenfalls unter zwischenschaltung von Zwischenstiicken, stumpf
verschweift sind. Prinzipiell kann aber auch eine Verlaschung
und Verschraubung der miteinander verschraubten Enden der An-
schluRschienen mit der Herzstiickspitze erfolgen, wobei es in
diesem Falle lediglich erforderlich ist, im Anschluflbereich die
Seitenwand des Vollprofilblockes der Herzstlickspitze entspre-
chend auszunehmen, um die Laschung unterzubringen. Eine derarti-
ge Verschraubung kann aber auch zus&tzlich zur Verschweifiung
vorgesehen sein, um ein HéchstmaR an Festigkeit und Betriebs-
sicherheit mit gleichzeitig guter Beweglichkeit der Herzstick-
spitze zu gewdhrleisten.

Um Schweifndhte im Bereich des AnschlufRquerschnittes von
Kerbbeanspruchungen freizuhalten, ist mit Vorteil die Ausbildung
so getroffen, dafl die Herzstiickspitze zwischen den Anschluf3-
stellen der Anschlufschienen eine Ausnehmung bzw. Freistellung
fiir Schleifwerkzeuge aufweist.

Eine besonders schmale Ausbildung des Anschlusses der Herz-
stiickspitze an die Regelschienenprofile laft sich dadurch er-
zielen, daf3 die Breite der Herzstickspitze im Bereich des
stumpfen Anschlusses an die AnschluRschienen kleiner ist als die
doppelte Breite des vollen Schienenkopfes der Anschlufschienen.

Wie bereits erwahnt, koénnen bevorzugt die AnschluRschienen
mit der Herzstiickspitze verlascht sein, wobei eine derartige
Verlaschung zusatzlich zu der grundsédtzlich vorteilhaften
Schweifverbindung der Anschluf3schienen mit der Herzstickspitze

vorgesehen sein kann.
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In an sich bekannter Weise kann die Ausbildung so getroffen
sein, daR die AnschluRschienen im Abstand von der Anschlufistelle
an die Herzstiickspitze zur Ausbildung von biegeelastischen Be-
reichen im Bereich des SchienenfuRes auf geringere Breite abge-
setzt ausgebildet sind. Die auf diese Weise gewdhrleistete
Flexibilitat fithrt aufgrund der Ausbildung der Herzstilickspitze
als Vollprofilblock in der jeweiligen Anlagestelle zu einer
iiberaus stabilen und alle Querkréfte sicher aufnehmenden Kon-
struktion. Zusatzlich werden derartige Querkrédfte durch die ver-
breiterten Bereiche der Regelschienen zwischen dem Einspannbe-
reich und der Herzstiickspitze im Anschluf an die auf geringeren
Querschnitt abgenommenen Bereiche des Schienenfufes der je-
weiligen Regelschiene sicher aufgenommen. Gemdfs einer bevorzug-
ten Weiterbildung ist die Ausbildung so getroffen, daf die Herz-
stiickspitze zu beiden Seiten der Freistellung in einer gemein-
samen Ebene liegende AnschlufRflédchen aufweist, deren Querschnitt
den Anschlufquerschnitten der auf geringeren Querschnitt abge-
setzten Enden der Anschlufschienen bzw. der Zwischenstiicke ent-
sprechen. Bei einer derartigen Ausbildung lassen sich die
Schweifndhte in einfacher Weise nachbearbeiten, sodaff Kerbbean-
spruchungen im Bereich der Schweifnadhte minimiert werden.

Um eine sichere Abstitzung der Querkrafte auch beli be-
sonders schlanken Herzstilickspitzen zu gewdhrleisten, ist die
Ausbildung mit Vorteil so getroffen, daf die Herzstickspitze in
der jeweiligen Endlage der Verschwenkung wenigstens iiber einen
groReren Teil ihrer L&nge an den benachbarten Schienen anliegt.

Um im Bereich des Radiberlaufes von den Regelschienen auf
die Herzstiickspitze Schlagbeanspruchungen zu minimieren und ein
sattes Auflaufen der Radlauffldchen zu gewdhrleisten, ist mit
Vorteil die Ausbildung so getroffen, daR die Herzstilickspitze im
AnschluR an die Freistellung an der Anschlufstelle im Kopfbe-
reich eine Rille oder Ausnehmung aufweist. ‘

Fiir eine besonders einfache Herstellung der Schraubver-
bindung zwischen den Enden der Regelschienen im Bereich des An-
schlusses an die Herzstlckspitzen, ist mit Vorteil die Ausbil-
dung so getroffen, daR die einander zugewandten Bereiche der

Schienenfiisse der Anschlufschienen im Bereich der Anschlufdstelle
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an die Herzstiickspitze bis zur Breite der Stege der Anschlufs-
schienen abgenommen sind. Auf diese Weise kdnnen die Zwischen-
stiicke in einfacher Weise in Lingsrichtung eingefihrt werden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeich-
nung schematisch dargestellten Ausfihrungsbeispieles ndher er-
lautert. In dieser zeigen Fig. 1 ein Herzstick fir eine Schie-
nenweiche oder -kreuzung mit beweglicher Herzstiuckspitze geméfd
der Erfindung, Fig. 2 eine Herzstlickspitze mit Anschlufschienen,
Fig. 3 einen vergrdéferten Ausschnitt der Fig. 2, Fig. 4 einen
Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 3, Fig. 5 einen Schnitt
nach der Linie V-V der Fig. 3 und Fig. 6 einen Schnitt nach der
Linie VI-VI der Fig. 3.

In Fig. 1 ist ein Herzstick einer Schienenweiche oder
~-kreuzung ersichtlich, welches eine bewegliche Herzstilickspitze 1
aufweist. Die Herzstlckspitze 1 ist als vVollprofilblock aus
Hartmanganstahlguf bzw. aus einem Schmiedeblock gefertigt und
mit Anschlufschienen 2 an Anschluflstellen 3 iiber stumpfe
Schweifverbindungen verbunden. Die AnschlufRschienen 2 sind
jeweils im hinteren Bereich des Herzstiickes mit Fliigelschienen 4
verbunden. Wie in Fig. 1 weiter ersichtlich, gelangt durch die
erfindungsgemiRe kurze Bauweise der Herzstiickspitze 1 der grolte
Teil der Herzstiickspitze 1 fl&chig in Anlage an die jeweilige
Fliigelschiene 4.

In Fig. 2 ist die erfindungsgemifie Herzstlickspitze ohne
Fliugelschienen dargestellt. Aus dieser Fig. 2 1&aBt sich
erkennen, daf im Bereich der Herzstlickspitze ein Schienenfuf
nicht vorgesehen ist, da mit der Anlage der Herzstickspitze 1
iber eine groRe Linge an die Fligelschiene 4 eine seitliche
Abstiitzung gewdhrleistet ist. Im Bereich a nahe den Anschlufs-
stellen 3 der Herzstiickspitze 1 an die anschluRschienen sind die
einander zugewandten Bereiche der SchienenfiiRe der AnschlufR-
schienen 2 im wesentlichen bis zur Breite der Stege der
AnschlufRschienen 2 abgenommen. Auf den einander abgewandten
Seiten weisen die Anschlufischienen hingegen in diesem Bereich
Schienenfiisse 5 auf. Im Bereich b in Abstand von den Anschlufs-
stellen 3 der Herzstiickspitze 1 an die AnschluRschienen sind die

Schienenfiisse der Anschluf3schienen zur Ausbildung biegeelasti-
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scher Bereiche auf geringere Breite abgesetzt ausgebildet. Im
Bereich ¢ im hinteren Bereich des Herzstiickes sind die Anschlufs-
schienen wiederum jeweils beidseitig mit Schienenfissen 6 ausge-
bildet, wobei in diesem Bereich die Einspannung der Anschlufi-
schienen 2 sowie die Befestigung der Anschluflschienen 2 an den
Fliigelschienen 4 erfolgt.

In Fig. 3 ist ein vergréRerter Ausschnitt der Fig. 2 im
Bereich der Anschlufstellen 3 der Anschlufschienen 2 an die
Herzstiickspitze 1 an die Anschlufschienen 2 dargestellt. Zusdtz-
lich zu den stumpfen Schweifverbindungen zwischen den Anschluf’-
stellen 3 und den Enden der Anschlufschienen 2 sind die Herz-
stickspitze 1 und die Anschlufschienen 2 iber Laschen 7 mit-
einander verschraubt. Wie auch Fig. 5, ein Schnitt entlang der
Linie V-V der Fig. 3 und Fig. 6, ein Schnitt entlang der Linie
VI-VI der Fig. 3 =zeigt, sind die einander zugewandten
Innenfldchen 8 der Schienenképfe der Anschlufschienen 2 im
wesentlichen zueinander parallel im Abstand d voneinander
ausgebildet. Dabei kann durch die erfindungsgeméfie Anfasung der
Schienenképfe eine liberaus kurze Baulédnge der Herzstiickspitze 1
erreicht werden. Die Schienenstege 9 der Anschlufschienen 2 sind
miteinander unter Zwischenschaltung von keilfdrmigen Futter-
stiicken 10 bzw. 11 mit Schraubverbindungen 12 bzw. 13 verbunden.
An der Herzstickspitze 1 zwischen den Anschlufstellen 3 der
AnschluRschienen 2 ist eine Ausnehmung bzw. Freistellung 14
vorgesehen, wobei die Querschnitte der zu beiden Seiten der
Ausnehmung bzw. Freistellung 14 liegenden anschlufRstellen 3 der
Herzstickspitze 1 jeweils den Querschnitten der in Fig. 5
dargestellten Enden der Anschlufschienen 2 entsprechen.

In Fig. 4 ist ein Schnitt durch die Herzstlickspitze 4 ent-
lang der Linie IV-IV in Fig. 3 dargestellt. Der Kopfbereich der
Herzstiickspitze 1 ist dabei mit einer Rille 15 versehen, welche,
wie in Fig. 3 dargestellt, im Anschluf an die Freistellung 14 an
der AnschlufRstelle 3 ausgebildet ist. Die Rille 15 gewdhrleistet
ein sattes Auflaufen der Radlauffléchen von Regelschienen auf
die Herzstiickspitze, womit im Bereich des Radiberlaufes Schlag-
beanspruchen minimiert werden. Fig. 4 zeigt weiters, daR die als
Vollprofilblock ausgebildete Herzstlckspitze 1 im wesentlichen
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die gleiche Breite im Radlaufbereich 16, wie im Bereich der
entsprechenden Auflageflache 17 aufweist. Dabei sind an den
Seitenfliachen der Herzstiickspitze 1 im Bereich der Anschlufs-
stellen 3 Ausnehmungen 18 fiir die Laschen 7 vorgesehen, in
welchen die Laschen 7 mit Schraubverbindungen 12 mit der Herz-

stickspitze 1 verschraubt sind.
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Anspriuche

1. Herzstiick fiir Schienenweichen oder -kreuzungen mit be-
weglicher Herzstlckspitze, aadu;ch gekennzeichnet, daft die Herz-
stiickspitze (1) als Vollprofilblock ausgebildet ist, welcher in
jedem Querschnitt im wesentlichen die gleiche Breite im Radiber-
laufbereich und im Bereich der entsprechenden Auflagefléache
aufweist, daR die Schienenképfe der Anschluflschienen (2) im Be-
reich des stumpfen Anschlusses (3) an die Herzstiickspitze (1) an
ihren einander zugewandten Innenfldchen unter Ausbildung von
Flichen mit zueinander im wesentlichen parallelen Erzeugenden
angefast sind, und daff die Schienenstege (9) der Anschlufz-
schienen (2) im Bereich der zueinander parallelen Erzeugenden
der Innenflichen unter Zwischenschaltung wenigstens eines
Futterstiickes (10,11) miteinander verschraubt sind.

2. Herzstiick nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafs
die Anschlufschienen (2) mit der Herzstiickspitze (1), gegebenen-
falls unter Zwischenschaltung von Zwischenstucken, stumpf ver-
schweifft sind.

3. Herzstiick nach Anspruch 1 oder 2, dadurch .gekenn-
zeichnet, daf die Herzstiickspitze (1) zwischen den Anschlufd-
stellen (3) der AnschluRschienen (2) eine Ausnehmung bzw. Frei-
stellung (14) fir Schleifwerkzeuge aufweist.

4 Herzstiick nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daR die Breite der Herzstlickspitze (1) im Be-
reich des stumpfen Anschlusses (3) an die AnschluRschienen (2)
kleiner ist als die doppelte Breite des vollen Schienenkopfes
der Anschlufischienen (2).

5. Herzstiick nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daf die Anschlufschienen (2) mit der Herzstuick-
spitze (1) verlascht sind.

6. Herzstiick nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch ge-

kennzeichnet, daf die AnschluRschienen (2) im Abstand von der
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Anschlufstelle (3) an die Herzstickspitze (1) zur Ausbildung von
biegeelastischen Bereichen (b) im Bereich des SchienenfuRes auf
geringere Breite abgesetzt ausgebildet sind.

7. Herzstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-

kennzeichnet, daf die Herzstiickspitze (1) zu beiden Seiten der
Freistellung (14) in einer gemeinsamen Ebene liegende Anschlufs-
fliachen aufweist, deren Querschnitt den AnschlufRguerschnitten
der auf geringeren Querschnitt abgesetzten Enden der Anschlufd-
schienen (2) bzw. der Zwischenstiicke entsprechen.
' 8. Herzstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Herzstiickspitze (1) in der jeweiligen End-
lage der Verschwenkung wenigstens uber einen groferen Teil ihrer
Lange an den benachbarten Schienen anliegt.

9. Herzstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Herzstickspitze (1) im Anschluff an die
Freistellung (14) an der AuschluBstelle im Kopfbereich eine
Rille (15) oder Ausnehmung aufweist.

10. Herzstiick nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die einander zugewandten Bereiche der
Schienenfiisse der AnschluRschienen (2) im Bereich der Anschlufs-
stelle (3) an die Herzstlckspitze (1) bis zur Breite der Stege

(9) der AnschluRschienen (2} abgenommen sind.
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Patentdokumenten allfillige verdffentlichte ,,Patentfamilien* (denselben Gegenstand betreffende
Patentverdffentlichungen in anderen Landern, die iiber eine gemeinsame Priorititsanmeldung zusammenhéngen)
bekannt. Diesbeziigliche Auskiinfte erhalten Sie unter der Telefonnummer 01 / 534 24 - 725.

Kategorie Bezeichnung der Verdffentlichung Betreffend
(Landercode, Veroffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Anspruch
Verbffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur (soweit erforderlich)

A WO 97/41305 A1 (JEZ SISTEMAS FERROVIARIOS S.L.)|1
6. November 1997 (06.11.97)
Fig. 1-8

A US 5618 013 A (COGIFER) 1
8. April 1997 (08.04.97)
Figuren 3-6

A ATE 163 311 T1 (COGIFER) 1
25. August 1998 (25.08.98)
gesamtes Dokument

Fortsetzung siehe Folgeblatt

Kategorien der angefithrten Dokumente (dient in Anlehnung an die Kategorien bei EP- bzw. PCT-
Recherchenberichten nur zur raschen Einordnung des ermittelten Stands der Technik, stellt keine Beurteilung
der Erfindungseigenschaft dar):

»A“ Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

»Y“ Veroffentlichung von Bedeutung; die Erfindung kann nicht als neu (bzw. auf erfinderischer Tatigkeit
beruhend) betrachtet werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veroffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir den Fachmann naheliegend ist.
»X“ Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die Erfindung kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht
als neu (bzw. auf erfinderischer Titigkeit beruhend) angesehen werden.

»P* zwischenveréffentlichtes Dokument von besonderer Bedeutung (iilteres Recht)

»&* Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist.

Lindercodes:

AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutschland;
EP = Europdisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Kénigreich (UK); JP = J apan;

RU = Russische Foderation; SU = ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von Amerika (U SA);
WO = Verdffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPI); weitere siche WIPO-Appl. Codes

Datum der Beendigung der Recherche: 29. Juni 2000 Priifer: Dipl.-Ing. Baumann
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Kategorie Bezeichnung der Verdffendichung Betreffend
(Lindercode, Vertffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Anspruch
Versffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur (soweit erforderlich)

A DE 2019126 B (SCHRECK-MIEVES) 1
15. Feber 1973 (15.02.73)

Fig. 2
A DE 24 32 548 B2 (SOCIETE DES ACIERIES....) 1

26. Janner 1978 (26.01.78)
Fig. 3

[J Fortsetzung siehe Folgeblatt
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