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(57) Es wird eine Vorrichtung zum Fdrdern einer schweren
Last, insbesondere eines Helzkessels, iber eine Treppe
mit einer auf den Stufen zwischen einem oberen und
einem unteren Treppenabsatz (11, 12) abstitzbaren
Forderbahn fur die mittels einer Seilwinde (5)
bewegbare Last beschrieben. Um vorteilhafte
Konstruktionsbedingungen 2U schaffen, wird
vorgeschlagen, daB die Fdrderbahn aus zwei miteinander
rahmenartig verbundenen, in ihrer Lange teleskopisch
verstellbaren und einen freien endseitigen Rollenab—
und —auflauf bildenden Fiihrungsschienen (1) fUr einen
mit Lenkrollen (19) ausgeriisteten Forderwagen (16)
besteht, dessen die Last aufnehmender Tisch (17) auf
der dem oberen Trep?enabsatz (11) zugekehrten Seite um
eine stufenparallele Achse verschwenkbar und auf der
dem unteren Treppenabsatz (12)  zugekehrten Seite
hdhenverstellbar gelagert ist, und daB der durch die
Fiihrungsschienen (1) gebildete Rahmen zwei seitlich

neben den Fuhrungsschienen (1) angeordnete, Gber das
obere Schienenende verldngerte Trager (3) fiir die
zw}scheg diesen Tragern (3) einsetzbare Seilwinde (5)
aufweist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Férdern einer schweren Last,
insbesondere eines Heizkessels, Uber eine Treppe mit einer auf den Stufen zwi-
schen einem oberen und einem unteren Treppenabsatz abstitzbaren Férderbahn

far die mittels einer Seilwinde bewegbare Last.

Um beispielsweise einen Heizkessel Uber Treppen in einen Heizkeller transportieren
zu kénnen, werden Ublicherweise die Treppen mit einer Brettauflage versehen, um
den Heizkessel entlang der durch die Brettauflage gebildeten Férderbahn mit Hilfe
einer Seilwinde zu transportieren. Diese Férderung schwerer Lasten Uber Treppen

bedingt jedoch einen vergleichsweise hohen Zeit- und Personalaufwand.

Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zum Férdern
einer schweren Last, insbesondere eines Heizkessels, Uber eine Treppe der ein-
gangs geschilderten Art so auszugestalten, daf die Lastférderung erheblich verein-
facht werden kann, und zwar sowohl hinsichtlich des Zeit- als auch des Personalauf-

wandes.

Die Erfindung I6st die gestelite Aufgabe dadurch, daR die Férderbahn aus zwei
miteinander rahmenartig verbundenen, in ihrer Lange teleskopisch verstellbaren und
einen freien endseitigen Rollenab- und -auflauf bildenden Fihrungsschienen flr
einen mit Lenkrollen ausgerlsteten Férderwagen besteht, dessen die Last aufneh-
mender Tisch auf der dem oberen Treppenabsatz zugekehrten Seite um eine
stufenparallele Achse verschwenkbar und auf der dem unteren Treppenabsatz
zugekehrten Seite hohenverstellbar gelagert ist, und daR der durch die Fiihrungs-

schienen gebildete Rahmen zwei seitlich neben den Fuhrungsschienen angeord-
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nete, Uber das obere Schienenende verldngerte Tréger fur die zwischen diesen

Tragern einsetzbare Seilwinde aufweist.

Da der Férderwagen aufgrund des von den Fuahrungsschienen gebildeten, freien
endseitigen Rollenab- und -auflaufes ohne Schwierigkeiten auch mit der aufgenom-
menen Last von den Fdhrungsschienen abfahren und wieder auf die Fudhrungs-
schienen auffahren kann, ergeben sich einfache Handhabungsverhéltnisse, die eine
vorteilhafte Lastféorderung auch Uber zwei oder mehrere Treppenabsétze erlauben.
Sobald namlich der Férderwagen mit der Last von den Fihrungsschienen auf den
anschlieRenden Treppenabsatz fahrt, kann der durch die Fihrungsschienen gebilde-
te Rahmen unbehindert durch die Last vom bereits Uberwundenen Treppenabschnitt
abgenommen und auf den anschlieRenden Treppenabschnitt aufgesetzt werden, um
diesen Treppenabschnitt durch ein Verfahren des Forderwagens entlang der Schie-
nen in gleicher Weise wie den vorhergehenden Treppenabschnitt zu Gberwinden. Da
nicht damit gerechnet werden kann, daR die einzelnen Treppenabschnitte in einer
Flucht hintereinander liegen, weist der Férderwagen Lenkrollen auf, mit deren Hilfe
der Férderwagen auf dem jeweiligen Treppenabsatz in die mit den Fuhrungsschie-
nen fluchtende Auflaufstellung verfahren werden kann. Zur einfachen Lastforderung
ist es daher nur mehr erfordertich, die Last auf den Forderwagen abzusetzen. Damit
die Last zu diesem Zweck nicht angehoben zu werden braucht, weist der Férderwa-
gen einen Tisch auf, der auf der dem oberen Treppenabsatz zugekehrten Seite um
eine stufenparallele Achse verschwenkbar und auf der dem unteren Treppenabsatz
zugekehrten Seite hohenverstellbar gelagert ist, so da durch eine entsprechende
Schwenkverstellung des Tisches ein Ausgleich der Treppenneigung mit der Wirkung
erzielt werden kann, daR nach dem Aufsetzen des Forderwagens auf die Fih-
rungsschienen die Last parallel zum oberen Treppenabsatz von diesem auf den
Tisch des Férderwagens verschoben werden kann. Da aulerdem die Fuhrungs-
schienen zum Angleichen an die Lange des jeweiligen Treppenabschnittes telesko-
pisch verstellbar sind und die Seilwinde zwischen den (ber das obere Ende der
Fihrungsschienen verldngerten Tragern l6sbar eingesetzt werden kann, um das

Auflaufen des die Last tragenden Férderwagens auf die Fihrungsschienen nicht zu
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behindern, ergeben sich insgesamt glnstige Forderbedingungen, die einen geringen

Handhabungsaufwand ermdglichen.

Damit hinsichtlich der verschwenkbaren Anordnung des Tisches des Forderwagens
einfache Konstruktionsverhaltnisse geschaffen werden kénnen, kann die Schwenk-
achse des Tisches durch die dem oberen Treppenabsatz zugekehrten Rollen des
Férderwagens gebildet werden, so dafld der Tisch als Teil des Fahrgestelles ausge-
bildet sein kann. In diesem Fall sind die dem oberen Treppenabsatz zugekehrten
Rollen unlenkbar anzuordnen, um ein ordnungsgemafRes Verschwenken des

Tisches um die Rollenachsen sicherzustellen.

Ist der durch die FUhrungsschienen gebildete Rahmen uber um stufenparallele
Achsen verschwenkbare Auflagen auf den Treppenabséatzen und/oder den Stufen
abstlutzbar, so wird eine von der Treppenneigung unabhangige Auflage des Rah-
mens auf dem jeweiligen Treppenabschnitt zwischen zwei Treppenabsatzen er-

reicht.

Obwoht die Lenkrollen des Fdrderwagens in den Fuhrungsschienen eine Geradfuh-
rung erfahren, empfiehlt es sich, fur die Lenkrollen des Férderwagens eine ent-
sprechende Verriegelung vorzusehen, um insbesondere beim Auflaufen auf die
FUhrungsschienen keine Zwangungen zwischen Lenkrollen und Flhrungsschienen

beflirchten zu mussen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestelit. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgemadafRe Vorrichtung zum Foérdern einer schweren Last Uber
eine Treppe in einem vereinfachten Langsschnitt,

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie lI-ll der Fig. 1 in einem groReren Mafstab und

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine Fuhrungsschiene in einem gréReren Mafistab.

GemaR dem dargestellten AusfUhrungsbeispiel sind zwei parallele Fuhrungsschie-
nen 1 uber endseitige Auflagen 2 zu einem Rahmen verbunden, der seitliche,

fachwerkartige Trager 3 aufweist, die Uber das eine Ende der Fuhrungsschienen 1
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hinaus verldngert sind und Aufnahmen 4 fur eine Seilwinde 5 bilden, die Uber eine
Handkurbel 6 betéatigt werden kann. Die FGhrungsschienen 1 sind jeweils aus zwei
ineinandergreifenden, im Querschnitt U-fdrmigen Profilen 1a und 1b zusammen-
gesetzt, die ineinander teleskopisch verschiebbar geftGhrt sind und mit Hilfe von
Klemmen 7 axial gegeneinander fixiert werden kénnen. Da die seitlichen Trager 3
den Schienenprofilen 1a zugehdren, die zusatzliche Verstrebung 8 fur die Tréger 3
jedoch im Bereich der Schienenprofiie 1b am Rahmen angelenkt ist, ist die Ver-
strebung 8 in einer Klemmhilse 9 der Trager 3 verschiebbar gefuhrt. Die Klemm-
hilse 9 ist naturgemafR ebenfalls schwenkbar an den Tragern 3 anzuordnen. Durch
diese Léngsverstellung wird es in einfacher Weise moglich, den durch die Fuhrungs-
schienen 1 und die Auflagen 2 gebildeten Rahmen mit den seitlichen Tragern 3 flr
die Seilwinde 5 an die jeweilige Lénge des zu Uberwindenden Treppenabschnittes
10 anzupassen, der sich zwischen zwei Treppenabséatzen 11 und 12 ergibt. Da nicht
mit einer einheitlichen Neigung der Treppen gerechnet werden kann, sind die
Auflagen 2 um stufenparallele Achsen schwenkbar gelagert. Uber entsprechende
Klemmschrauben 13 kann die jeweilige Schwenklage fixiert werden, wie dies in der
Fig. 2 angedeutet ist. Zur sicheren Abstltzung der Fuhrungsschienen 1 gegenuber
einem axialen Verschieben entlang des Treppenabschnittes 10 kann zuséatzlich eine
teleskopische Stutzstrebe 14 im Bereich des jeweils unteren Treppenabsatzes 12
vorgesehen werden, die in der dem Treppenabschnitt 10 gegeniberliegenden

Absatzwand 15 des Treppenabsatzes 12 ein entsprechendes Widerlager findet.

In den Fuhrungsschienen 1 ist ein Férderwagen 16 verschiebbar, der einen Tisch
17 zur Aufnahme der Last aufweist. Dieser Tisch 17, der einen Teil des Fahrgestel-
les bildet, tragt auf der dem oberen Trepp‘enabsatz 11 zugekehrten Seite unlenkbare
Rollen 18, auf der dem unteren Treppenabsatz 12 zugekehrten Seite jedoch Lenk-
rollen 19, die allerdings fur die Geradeausfahrt (iber von Hand betétigbare Riegel 20
verriegelt werden kdénnen. Diese Lenkrollen 19 sind auf einem Quertrdger 21
gelagert, der Uber seitliche FUhrungssédulen 22 der Hohe nach verschiebbar in
Hulsen 23 des Tisches 17 gefUhrt wird und mit Hilfe eines mittig angreifenden
Stelltriebes 24 verlagert werden kann, so daR der Tisch 17 um die Rollen 18

verschwenkt wird. Diese Verschwenkmdglichkeit des Tisches 17 erlaubt in vor-
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teilhafter Weise einen Ausgleich der jeweiligen Neigung des Treppenabschnittes 10,
so daR die Last in einer Ebene vom oberen Treppenabsatz 11 auf den Tisch 17 des
Férderwagens 16 verschoben werden kann. Uber das am Forderwagen 16 an-
greifende Seil der Seilwinde 5 kann dann der Férderwagen auf den unteren Trep-
penabsatz 12 verfahren werden. Die unteren Enden der Profilschienen 1b kénnen
dabei wie die oberen Enden der Schienenprofile 1a einen rampenartigen Rolienab-
bzw. -auflauf bilden, um das Abrollen des Forderwagens 16 von den Fuhrungsschie-
nen 1 bzw. das Aufrollen des Foérderwagens 16 auf die FUhrungsschienen 1 zu

erleichtern.

Da der Férderwagen 16 auf den Treppenabsatzen 11 und 12 nicht Uber die Fuh-
rungsschienen 1 geflhrt wird, kénnen im Bereich der Treppenabséatze 11 und 12 die
Lenkrolien 19 Uber die Riegel 20 entriegelt werden, was eine freie Verfahrbarkeit
des Forderwagens mit der Méglichkeit erdffnet, den Férderwagen mit der aufgenom-
menen Last in Richtung des jeweils anschiieRenden Treppenabschnittes auszurich-
ten. Die FUhrungsschienen 1 kénnen nach dem Ablauf des Férderwagens 16 vom
iberwundenen Treppenabschnitt 10 abgenommen und auf den folgenden Treppen-
abschnitt gegebenenfalls nach einer erforderlichen Langenanpassung aufgesetzt
werden, so daR die Last abschnittsweise von Treppenabsatz zu Treppenabsatz Uber
ein und dieselbe Vorrichtung geférdert werden kann, ohne die Last umheben zu
missen. Da die Seilwinde 5 von den Tragern 3 abgenommen werden kann, bleiben

die Fihrungsschienen zwischen den Tragern 3 zugénglich.
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Anspriache:

1. Vorrichtung zum Férdern einer schweren Last, insbesondere eines Heizkes-
sels, Uber eine Treppe mit einer auf den Stufen zwischen einem oberen und einem
unteren Treppenabsatz abstiitzbaren Férderbahn fur die mittels einer Seilwinde
bewegbar[en Last, dadurch gekennzeichnet, daR die Forderbahn aus zwei mitein-
ander rahmenartig verbundenen, in ihrer Lange teleskopisch verstellbaren und einen
freien endseitigen Rollenab- und -auflauf bildenden Flhrungsschienen (1) far einen
mit Lenkrollen (19) ausgeristeten Férderwagen (16) besteht, dessen die Last
aufnehmender Tisch (17) auf der dem oberen Treppenabsatz (11) zugekehrten
Seite um eine stufenparallele Achse verschwenkbar und auf der dem unteren Trep-
penabsatz (12) zugekehrten Seite hdhenverstellbar gelagert ist, und dafy der durch
die Fihrungsschienen (1) gebildete Rahmen zwei seitlich neben den Flhrungsschie-
nen (1) angeordnete, Uber das obere Schienenende verlangerte Trager (3) far die
zwischen diesen Tragern (3) einsetzbare Seilwinde (5) aufweist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® der Tisch (17}
des Forderwagens (16) um die dem oberen Treppenabsatz (11) zugekehrten,
unlenkbaren Rollen (18) verschwenkbar ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafd der durch
die Fuhrungsschienen (1) gebildete Rahmen (ber um stufenparallele Achsen ver-
schwenkbare Auflagen (2) auf den Treppenabsétzen (11, 12) und/oder den Stufen
abstitzbar ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf}
die Lenkrollen (19) des Férderwagens (16) fur die schienengebundene Geradeaus-

fahrt verriegelbar sind.
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