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Sposob utrzymywania stalego naprezenia nitek osnowy
odwijanych z bebnéw snowarskich
oraz urzadzenie do stosowania tego sposobu

1

Przedmiotem wynalazku jest sposéb utrzymy-
wania statego naprezenia nitek osnowy odwija-
nych z bebnéw snowarskich, znajdujgcych sie na
przykiad na przewijarkach lub klejarkach, oraz
urzgdzenie do stosowania tego sposobu.

Bebny snowarskie majg czopy, na ktérych zamo-
cowane sg na state tarcze hamulcowe wspoélpracu-
jace z tadémami hamulcowymi, stanowigc razem
sprzeglo cierne. Z bebndéw snowarskich, na ktérych
wykonane zostaly juz nawoje nitek osnowowych,
nitki te nastepnie odwija sie z tych bebnéw na
przewijarkach lub klejarkach, przy czym dalszy
proces technologiczny wymaga, aby nitki osnowy
byly odwijane ze stalym naprezeniem i odbierane
za pomocyg waltkoéw odbierajgcych na tych maszy-
nach widkienniczych ze stalg predkoscig liniowa.

Do walkéw odbierajacych przewijarek lub kle-
jarek doprowadzane sg nitki osnowowe uprzednio
nawiniete na kilku lbebnach snowarskich, przy czym
nitki osnowowe sg odwijane z poszczegoélnych beb-
n6éw snowarskich i stopniowo laczone we wspo6lng
osnowe 0 wymaganej liczbie nitek. Stopniowe 1g-
czenie nitek osnowy z poszczegdlnych bebnéw sno-
warskich powoduje zmiane naprezen w poszcze-
gb6lnych nitkach osnowy, doprowadzanych do wal-
kéw odbierajgcych. ‘Aby wyréwnaé stopien napre-
zenia nitek na poszezegbéinych bebnach snowar-
skich, stosuje sie hamowanie swobodnie obracajg-
cych sie bebnoéw snowarskich za pomocg kleckow
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hamulcowych, dociskanych do czolowej powierz-
chni tarcz hamulcowych.

Hamowania lbebnéw snowarskich dokonuje sie
recznie przez obsluge maszyny. Stopieni hamowa-
nia poszczegblnych bebnéw snowarskich ‘jest za-
lezny od s$rednicy wykonanych na nich nawojow
oraz od kolejnosci dotgczania nitek osnowowych
z poszczegbdlnych bebnéw snowarskich. Poza tym
w miare zmniejszania sie $rednicy nawoju ulega
zwiekszeniu stopien naprezenia nitek danego na-
woju, przy czym wielko§¢ naprezen w skrajnych
wartosciach ulega zwiekszeniu prawie trzykrot-
nemu.

Wymaga to czestego nastawiania momentu ha-
mujgcego przez luzowanie klockéw hamulcowych,
w celu utrzymywania stalego naprezenia nitek od-
wijanej osnowy. Reczne regulowanie nacisku kloc-
k6w hamulcowych na tarcze hamulcowe wymaga
ciaglej uwagi wysoko kwalifikowanej obstugi.
Praktycznie biorgc, reczng regulacje przeprowadza
sie zwykle tylko dwu- lub trzykrotnie podczas od-
wijania calego nawoju, co nawet przy mozliwie
dokladnej regulacji recznej jest nie wystarczajace.

Znane sg inne urzgdzenia do utrzymywania sta-
tego naprezenia nitek osnowy, w ktérych poszcze-
gbélne bebny snowarskie sg hamowane za pormocg
dynamometrycznych hamulcéw taSmowych. Nacigg
tych hamulcoéw jest regulowany samoczynnie przy
pomocy wspoélnego dla wszystkich bebnéw sno-
warskich czujnika $rednicy nawoju, mierzonej na
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jednym z tych bebnéw snowarskich. Urzadzenia
takie eliminujg nier6wnomierno§¢ mnaprezen nitek
nawojow w zalezno$ci od ich $rednicy, a za po-
mocg dynamometréw nastawia sie poczagtkowy mo-
ment sily hamujgcej w zalezno$ci od kolejnosci
wilgczenia nitek z poszczegdlnych bebnéw do wspél-
nej osnowy. )

Poniewaz na wielkosé naprezenia nitek osnowy
wplywa rowniez caly szereg czynniké6w, np. mo-
ment hamujacy wywierany tasma hamulcows,
opory tarcia w lozyskach, ktére sa zalezne miedzy
innymi, od zmiennego ciezaru bebna snowarskiego
‘wraz z nawojem, zmienno§é wspoéiczynnika tarcia
na tarczy 'hamulcowe‘j, ktory jest zalezny od nie-
kontrolowanych warunk6éw otoczenia, oraz bez-
wladno$é masy bebnéw snowarskich w czasie roz-
ruchu, zatrzymywanie maszyny lub zmian pred-
ko$ci jej pracy, a czynniki te nie wplywaja na re-
gulowanie naprezenia mnitek osnowy. W urzadze-
niach tego rodzaju wielko§é naprezen nitek osno-
wy nie jest wielko§cig stalg w czasie.

Sg réwniez znane urzgdzenia, w ktérych kazdy
beben snowarski jest napedzany osobno bgdz za
pomocg napedu ciernego lub silnikami elektrycz-
nymi. Naprezenia nitek osnowy, uzyskiwane na
tych urzgdzeniach sg réowniez regulowane czujni-
kiem $rednicy nawoju, wskutek czego uzyskuje sie
nieré6wnomierne naprezenia nitek osnowy, a me-
chanizmy napedéw sa kosztowne.

Przewodnia my$lg wynalazku jest wyelimino-
wanie wad opisanych wyzej urzagdzen do utrzymy-
wania stalego naprezenia nitek osnowy przez za-
stosowanie automatycznej regulacji naprezenia ni-
tek osnowy, w oparciu o zasade dzialania sprzeze-
nia zwrotnego impulséw zmiany naprezen osnowy
w czasie odwijania.

Spos6b wedlug wynalazku polega na tym, ze
nitki osnowy, doprowadzane do walkéw odbiera-
jacych ze stalg predkoscig liniowsg, odwija sie z
poszczegblnych bebnéw snowarskich pod mnapreze-
niem i przecigga poprzez wal kompensacyjny, osa-
dzony na odchylnej dzwigni dwuramiennej, na
ktérg dziala sie silg zadanego nacisku, sila wy-
padkowg naprezen w nitkach osnowy oraz silg
tarcia tarczy hamulcowej ibebna snowarskiego z
zastosowaniem sprzezenia zwrotnego, utrzymujg-
cego uklad kompensacyjny w stanie réwnowagi
za pomocg ciernego hamulca réznicowego, po czym
nitki osnowy z poszczegélnych bebndéw snowarskich
lgczy sie niezaleznie od siebie w jedng osnowe.

W celu lepszego zrozumienia istoty wynalazku,
w dalszym ciggu opisu zostanie on oméwiony, nie
ograniczajgc przy tym zakresu, w przykladzie jego
zastosowania z powolaniem sie na rysunek sche-
matyczny, na ktérym fig. 1 przedstawia kinema-
tycznie urzadzenie do utrzymywania stalego na-
prezenia nitek osnowy odwijanych z jednego bebna
snowarskiego, fig. 2 — to samo urzadzenie, w rzu-
cie aksonometrycznym, a fig. 3 — zespdél bebnéw
snowarskich w klejarce osnéw, w widoku z boku.

Urzadzenie wedlug wynalazku ma dwuramienng
dzwignie ramowg 1 z przymocowanymi do niej
koncami. hamulcowej tasmy 2 opasujgcej hamul-
cowg tarcze 3 snowarskiego bebna 4 z nawojem
osnowowych nitek 5. Dwuramienna dZwignia 1 jest

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

4

osadzona obrotowo na czopach 6 umiejscowionych
na niej pomiedzy miejscami zamocowania koncéw

_hamulcowej tasmy 2, tak ze uzyskuje sie dzialanie

hamulca jako réznicowego.

Dolny koniec dwuramiennej dZwigni ramowej 1
jest potaczony suwliwie z tloczyskiem 7 cylindra
pneumatycznego 8, przymocowanego na stalte do
stojakéw. Do pneumatycznego cylindra 8 doprowa-
dza sie sprezone powietrze o nastawianej wielkosci
cid$nienia.

W poblizu dolnego konca ramowej dZwigni 1 osa-
dzony jest w niej kompensacyjny wat 9, ktory jest
opasany osnowowymi nitkami 5, doprowadzanymi
do niego ze snowarskiego bebna 4 poprzez prowa-
dniczy wat 10.

Site docisku hamulcowej tasmy 2 do hamulco-
wej tarczy -3 nastawia sie za pomocg nastawnej
§ruby 11, przymocowanej do jednego z koncéw ha-
mulcowej tasmy 2.

‘Wielko§¢ mnastawianej sily nacisku tloczyska 7
na ramowa dZwignie 1, ustala sie za pomocg wskaz-
nika 12 naprezenia osnowy.

Osnowowe nitki 5 pod stalym naprezeniem ido-
prowadzane sg poprzez zespél odbierajgcych wat-
kéw 13 do klejarskiego koryta (nie przedstawio-
nego na rysunku).

Docisk ttoczyska 7 do diwigni 1 moze byé wy-
wierany réwniez za pomocg dowolnego elementu
dociskowego, na przyklad za pomocg mechanicznej
sprezyny lub przeciwciezaru z zachowaniem moz-
liwo$ci nastawiania wielkosci docisku.

Na fig. 3 pokazany jest zesp6t snowarskich beb-
néw 4, z ktérych nitki osnowowe 5 sg doprowa-
dzane niezaleznie od siebie z kazdego bebna do ze-
spotu odbierajgcych walkéw 13 klejarki.

Utrzymywanie stalego naprezenie nitek osnowy
odwijanych ze snowarskich bebnéw uzyskuje sie za
pomoca urzadzenia wedlug ‘wynalazku w sposéb
nastepujacy. Snowarskie bebny 4 wraz z nawinie-
tymi na nich nawojami osnowowych nitek 5
umieszcza sie na stojakach przewijarki lub klejar-
ki, a nitkami osnowy opasuje sie prowadniczy
wal 10 oraz kompensacyjny wat 9 i doprowadza je
do zespolu odbierajacych walkéw 13 napedzanych
ze stalg predko$cig obwodows. Nastepnie zaklada
sie hamulcowsg ta§me 2 na hamulcowsy tarcze 3 sno-
warskiego bebna 4 i przymocowuje sie ja za po-
mocg nastawnej Sruby 11 do dwuramiennej dZwi-
gni ramowej 1.

Za pomocy ciSnieniowego zaworu 14 mastawia
sie wspblne dla wszystkich cylindr6w pneuma-
tycznych 8 ci$nienie sprezonego powietrza, ktére-
go wielko§é stanowi o wielko§ci naprezenia nitek
osnowy podczas odwijania. *

Wszystkie sity powstajgce podczas odwijania ni-
tek osnowy ze snowarskich bebnéw 4 sg przylozo-
ne do uchylnej dwuramiennej dZwigni ramowej 1,
przy czym wszystkie te sily powinny byé w stanie
réwnowagi i utrzymywaé te dZwignie w polozeniu
stalym. Kazda zmiana wielko§ci przyltozonych do
dZzwigni 1 sil, powoduje zmiane jej polozenia,
a tym samym wplywa na wielko§¢é maprezenia w
nitkach osnowy 5. Przy zwiekszeniu wielko$ci na-
prezenia nitek osnowy, kompensacyjny walt 9 od-
chyla sie wraz z dZwignig 1 w prawo, co powo-
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duje zmniejszenie nacisku. hamulcowej ta$my 2
na hamulcowg tarcze 3, a tym samym zmniejsze-
nie momentu hamujacego snowarski beben 4. Wte-
dy naprezenier w mitkach osnowy maleje, a dzwi-
gnia 1 pod wplywem stalej sily ttoczyska 7 jest
odchylana w lewo do potozenia wyjSciowego, przy-
hamowujac tym samym snowarski beben, dzieki
czemu uzyskuje sie samoczynne zré6wnowazenie sie
wszystkich sil dzialajagcych na dzwignie 1.

Przy zmniejszeniu sie wielko§ci naprezenia ni-
tek osnowy opisane wyzej zmiany dzialania urzg-
dzenia przebiegajg w odwrotnym kierunku, réw-
niez dazac do utrzymywania stalej réwnowagi
ukiadu kompensacyjnego.

Przy stosowaniu urzgdzenia wedlug wynalaz-
ku uzyskuje sie automatyzacje utrzymywania usta-
lonego stalego naprezenia nitek osnowy, niezalez-
nie od wszystkich zewnetrznych czynniké6w wptly-
wajacych na jego zmiane, a wiec niezaleznie od
Srednicy nawoju nitek osnowowych ma snowar-
skich bebnach, od zmiennego ciezaru tych bebnéw
oraz od wspoéiczynnika tarcia ma réznicowym ha-
mulecu w lozyskach bebnéw. Umozliwiona jest
przy tym latwos¢ nastawiania zZgdanego maprezenia
nitek osnowowych odwijanych z poszczegblnych
bebnéw snowarskich i latwo$§é uzyskiwania po-
wtarzalnoSci wynikéw.

Poza tym mnalezy podkres$li¢, ze przy zatrzy-
mywaniu przewijarki lub klejarki pracujgcych
z duzymi predkoSciami liniowymi, dzieki zastoso-
waniu sprzezenia zwrotnego w ukladzie kompen-
sacyjnym, nastepuje rowniez szybkie zatrzymy-
wanie obrotéw ciezkich bebnéw snowarskich o du-
zej bezwladnoSci, dzieki czemu eliminuje sie po-
luznianie i platanie nitek osnowy. Jednocze$nie
urzadzenie wedlug wynalazku ma konstrukcje pro-
stg i latwa do konserwowania.
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Zastrzezenia patentowe

Spos6b utrzymywania stalego naprezenia nitek
osnowy odwijanych ze snowarskich bebnéw na
przewijarkach lub klejarkach, na kt6érych od-
wijana osnowa jest doprowadzana pod napre-
zeniem do zespolu walkéw odbierajgcych ze sta-
ta 'predkoécia liniows, a bebny snowarskie sg
zaopatrzone w hamulcowe tarcze, znamienny
tym, Zze nitki osnowy odwija sie z poszczegél-
nych bebnéw snowarskich i przecigga poprzez
kompensacyjny wal osadzony na wahliwej
dwuramiennej dzwigni, na ktérg dziala sie si-
13 zadanego nacisku, silg wypadkowsg mapreze-
nia’ w nitkach osnowy woraz silg tarcia hamul-
cowej tarczy ‘bebna snowarskiego z zastosowa-
niem sprzezenia zwrotnego, utrzymujacego
ukiad kompensacyjny 'w stanie réwnowagi za
pomoca ciernego réznicowego hamulca, po
czym nitki z poszczegélnych snowarskich beb-
néw lacza sie niezaleinie od siebie w jedng
osnowe i doprowadza pod stalym naprezeniem
do odbierajacych waltkéow.

Urzadzenie do stosowania sposobu wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze ma dwuramienng
dzwignie ramowa (1) z osadzonym na niej kom-
pensacyjnym watem '(9), ktéora z jednej strony
jest polaczona z ttoczyskiem (7) elementu do-
ciskowego (8), a na drugim jej koncu zamoco-
wany jest cierny hamulec réznicowy.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 2, znamienne t{ym,
ze ramowa dzZwignia (1) jest osadzona na czo-
pach (6) pomiedzy miejscami zamocowania
koncéw hamulcowej tasmy (2) hamulca na ra-
mowej dzwigni (1).
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