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Przyrzqd do rejestrowania przebiegv jazdy pojazdv mechanicznego

\

Spos6b prowadzenia pojazdu mechanicznego
przez kierowce ma duzy wplyw na zuzywanie
sl poszczegblnych mechanizméw pojazdu, ma-
terialéw pednych i ogumienia oraz na bezpie-
czenstwo jazdy.

W s2czegdlnoséci chodzi tu o niektére manew-
ry pojazdem, jak ruszanie z miejsca, branie
7akretéw, jazde na jezdni o nieré6wnej na-
wierzchni i zatrzymywanie pojazdu. Rozpatru-
ja¢ mposzczegdlne z nich mozna stwierdzi¢ ich
wielkg szkodliwo$é o ile nie zostaly one wyko-
nane zupeinie prawidiowo.

Przyrzad wedlug wynalazku ma za zadanie
graficzne przedstawienie poszczegbélnych faz
jazdy z uwzglednieniem ich prawidlowosci.

Zastosowanie takiego przyrzadu Dbyloby
szczegblnie celowe w jednostkach transporto-
wych, jak np. w autobusach PKS, gdzie kie-
rowcy przebywajag czesto z dala od bazy, a tym
samym pozbawieni sg $cistej kontroli.

Stosowanie przyrzadu rejestrujgcego winno
byé okresowe i w miare mozliwosci tajne, aby
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odtworzy¢ prawdziwy sposob jazdy. Kierowcéw
nie umiejacych prawidlowo jeZdzi¢é mozna po-
uczaé, a w stosunku do lekcewazacych stosowaé
sankcje karne.

Zastosowanie przyrzgdu pomoze okre$laé
powéd przedwczesnego zuzycia ogumienia i ca-
lego pojazdu oraz przepaitéw materialéw ped-
nych a nade wszystko w ich zapobieganiu.
Przyczyni si¢ rowniez do zmniejszenia nieszcze-
$liwych wypadkow.

Przyrzad wedlug wynalazku posiada prosta
konstrukcje, w ktérym wykorzystano do wyko-
nywania wykresOw site bezwladno$ci masy.
Jest on przedstawiony na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia przekr6j poprzeczny przy-
rzadu, fig. 2 — arkusz ze znormalizowang siat-
ka, a fig. 3 — charakterystyczne wykresy ilu-
strujgce poszczegblne fazy jazdy pojazdu.
Przyrzad sklada sie z nastepujacych czeSci.
Ostony 1 z wytlaczanej blachy lub tworzyw
sztucznych, $rub zawieszajacych 2, gumowej
podkladki sprezynujacej 3, grzybka 4, wahacza



stalowego 10 wkreconego w gémé czef¢ waha-
cza, wieszaka dwuzlemnego 5, sprezyny S$rubo-
wej 6 o nacisku “6kdto 10 dkg i wysuwalnej
Scianki dolnej 7, na ktérej umieszcza sig arkusz
papieru 8 ze znormalizowang siatka. W waha-

czu zeliwnym 10 osadzony jest diugopis 9, a na’

wahaczu — amortyzator gumowy 13. Nakretka
12 éruby zamykajgcej Scianke 7 posiada otwo-
rek do plombowania.’

Fig. 2 przedstawia arkusz ze znormalizowang
siatka wlasciwg dla kazdego pojazdu, w zalez-
noSci od jego ciezaru, przeznaczenia i szyb-
" ko$ci. Na tym arkuszu uwzgledniono trzy
granice: XIV granica bezpiecznego manewro-
wania pojazdu, ktoérej przekroczenie jest ka-
ralne, XV granica dopuszczalnego manewro-
wanja i XVI granica prawidlowego monewro-
wania pojazdem. '

Na fig. 3 przedstawiono charakterystyczne.

wykresy w czasie poszczegblnych czynnosci
jazdy. Gérna strzatka wskazuje kierunek jazdy.
Znaczenie wykreséw jest nastepujace: 17 przy
_naglym hamowaniu zarzucanie pojazdu tylem
w lewo, 19 nagle hamowanie, 20 szybka jazda
droga o nieré6wnej nawierzchni, 21 ostry zakret
w prawo bez zwalniania szybkosci pojazdu, 22
tagodniejszy zakret w lewo ze zmniejszong
szybko$cig, 23 jazda na zbyt wysokiej przeklad-
ni bez dostatecznego rozpedzenia pojazdu i 24
raptowne ruszanie z miejsca i nadmierne przy-
$pieszanie.
. Dzialanie przyrzadu polega na pozostawieniu
wahacza 10 z dlugopisem 9 w stanie niezupelnie
zgo'dnym z ruchem arkusza z siatkg 8, ktérego
ruchy sa podobne do ruchéw czynnikéw
zewnetrznych, tj. pojazdu. Im gwaltowniejsze
sg ruchy pojazdu (w sensie zmiany szybko$ci
ruchu i zmiany kierunku ruchu), tym wychy-
lenie wahacza dzieki sile bezwladnos$ci jest
wigksze.

Przy ruszaniu z miejsca pojazd wykona wraz
z oslong przyrzadu i arkuszem ruch ku przo-

dowi. Wahacz pozostanie w tyle tym bardziej,

im ruch pojazdu naprzéd bedzie gwaltowniej-

SZy. .
Natomiast przy hamowaniu ruch wahacza

. .skierowany: ku przodowi bedzie tym wigkszy,

im ’badziej bedzie nagle zatrzymanie pojazdu.

Przy zakretach nastapi wychylenie wahacza
na zewnagtrz wskutek dzialania sily odsrodko-
wej. Wpychylenie bedzie proporcjonalne do
promlema skretu i szybko$ci jazdy.

W podobny sposob nastepuja ruchy podiuzine

i poprzeczne wahacza przy drganiach i podsko-
kach pojazdu. W kazdym z wyzej wymienianych
przypadkéw ruch bedzie inny i charaktery-
styezny pod wzgledem ksztaltu i lokalizacji
(fig. 3).
- Powrdét wahacza do pozycji wyjSciowej na-
stepuje dzigki dzialaniu sprezynujacej podklad-
ki gumowej na przechylong krawedZ plaszczyz-
ny grzybka wahacza i ciezkoSci wolno zawie-
szonego wahacza.

Kazdy ruch wahacza jest graficznie przed-
stawiony przez dlugopis na podiozonym arkuszu.
Znormalizowana siatka arkusza pozwela na
dokladne i szybkie odczytanie wykresév. >~ tym
samym ocene jazdy Kkierowcy.

Wkladanie arkusza (8) nastepuje przy jedno-
czesnym wsuwaniu $cianki dolnej 7.

Zastrzezenie patentowe

Przyrzad do rejestrowania przebiegu jazdy
pojazdu mechanicznego, znamienny tym, ze
w celu utrwalenia przebiegu jazdy w spos6b
graficzny posiada wahacz (10) zaopatrzony
w dlugopis (9) dociskany sprezynka (6), ktoéry
wykonuje podczas ruchu pojazdu wykres na

" arkuszu (8), zaopatrzonym w znormalizowang

siatke.
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