sociaiamens| POPIS VYNALEZU | 256 281

REPUBLIKA

(19) - - . - - (11)
K AUTORSKEMU OSVEDCENI o
(61) .
(23) Vystavni priorita (51) ln-t. Cl.l}

(22) Prihldgeno 03 03 86

(21) PV 1443-86.P D o1 H 1/135

URAD PRO VYNALEZY :
(40) Zverejnéno 13 08 87
A OBIEVY (45) Vydéno
0103 89
(75) | STEJSKAL ALOIS ing., FAJT LUDVIK,

Autor vynilezu
DIDEK STANISIAV ing., JISKRA MILOSLAV ing.,

SKALA JOSEF ing., SLINGR JAROSLAV, USTT NAD ORLICT,
BLAZEK PETR, BRANDYS NAD ORLICT

(54) Zpisob frikéniho spidddni staplovich vldken
a zarizeni k provddéni tohoto zplsobu

(éelem PedSeni je zlepSit strukturu
pPize pFedené ve frik&nim spPddacim dstroji,
coZz se dociluje tim, Ze ojednocend vldkna,
unddend transportni perforovanou treci
plochou ke klinovité.8térbing, jsou od smé-
ru pohybu této plochy bo&n& odchylovins
odchylovaci pneumatickou silou prevdiné do
podélného sméru této klinovité 8t&rbiny,
vytvéd¥ené mezi trgnsportni perforovanou
tPeci plochou, a protismérné obihajici t¥e~
ci plochou, ve které jsou takto nasmérovand
vldkna t¥ecim udinkem t&chto ploch a sacim
uéinkem podélného hrdla saci hubice zhuSto~
véna a skrucovéna do otevieného konce kon-
tinudlné odtahované p¥ize, Odchylovaci pne-
umatickd sila je vytvd¥ena druhou saci hu-
bici bud p¥imo na perforovand treci plose
pomoci hrdle se Sikmfm okrajem, nebo
oblasti vstupu vldken do procesu zhué%ové-
ni pomoci bocniho hrdle této saci hubice,
usporddané na gtrané perforované tfeci plo=~
chy protilehld vici sméru odtahu prize z
klinovité &térbiny.
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VYynédlez se tyka frikdniho spraddmi staplovyeh vléken
na prineipu predeni s otevienym kencem, jakeZ i zarizeni
k provédéni tohoto zplsobu, pri kterém jsou vldkna uklédé-
na na perforovanou treci plechu, pehybujici se k protismér-
né rotujici tPeci plode, kteréito plechy v eblasti nejvét-'
$iho vzdjemného pribliZenf vytvéleji klinovitou Stérbinu,
kde na pfivadéna vldkna kromé trecich sil plsobi téZ pifi-
drZné sila saciho pole a kde vldkna jsou zhudfovéna do o-
tevieného konce skrucovaného do pfize, kterd je z klinovi~
té 3térbiny kontinudlng odtahovéna a navinevéna na civku.

Pro takovyto pestup predeni bylo navrieno zaiizeni,
ve kterém jsou rozvolhovand vlékna sniména z rozvolnova-
eiho vélee udinkem sani saci zdny, vytvafené 'v duting pii-
Pazeného perforovaného vdlee a uklddéna na jeho rotujiei
perforovanou plochu, jeZ je unadi k otevienému konei pii-
ze, skrucované mezi perforovanou plochou tohoto vdlce a
treci plechou k nému prifazeného daldiho vdlce /GB 1240470/.
Vlivem rozvollovani a snimanf jsou vlékna na tomto zafize-
ni ukladsna do sméru rotace vdlel, tak¥e k otevienému kon-
ei jsou privadéna pievéZng kolme vili ose skrucované pri-
ze, kolem niZ se ovinuji ve tvaru volné §foubovice, coZ
viak mi za ndsledek nedostatelnou strukturu piize. Pevnost
takevéto prize je proto velmi nizks.

Obdobné nevyhody ptedstavuje zaifi{zeni pro frik&ni
piredeni prize, pri kterém jsou rozvolnéna vlékna dopravovéna
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privodnim kandlem na perforovanou plochu vélce v odstupu od
klinovité Stérbiny vytvdlfené mezi timto a protilehlym védlcem
s tieci plochou. Do kolmého sméru vili ose vznikajici p¥ize
Jjsou pritom vlékna smérovana ohybem pies hranu vydstdn{ pi{f-
vodnfho kandlu /DE 33 00 636/-

Podle jiného zarizeni /AT 329 414/ je tok ojednocenyeh
vléken privadén k perforovanému obihajicimu nekone&nému pésu
vystavenému plsobeni sactho pele pro pridrZovéni privadénych
vléken od mista dopadu aZ k mistu, kde u perforované plochy
obihajiciho péasu je umistdn t&sné aviak bez vzédjemného doty-
ku opatné obihajici druhy nekonelny pés, &imZ se vytvéi{ kli-
novitd Stérbina. Ve vreholu této étérbiny, tj. v misté nej-
vét3iho vzdjemného pribliZeni cbou pésll, je saci pole ukon-
deno. I v tomto pfipadé jsou vlédkna speolednym d¢inkem perfo-
rovaného a protilehlého tieciho pésu v interakei s pneumatic-~
kym &inkem saciho pole ¥ oblasti pfed vrcholem klfnovité
3t&rbiny zhusfovéna do otevieného konce prize a p¥i jejim
pohybu v klinovité 3térbin& prikruecovéna. Nevyhodou takové-
to tvorpy piize je jeji velmi nfzkd pevnost v disledku ne~-
vhiodné vldkenné struktury, v niZ vlékna zaujimaji tvar vol-

né sroubovice s nizkym stoupdnim. P¥i skrucovéni mezi tfeci-
- mi plechami obihajicich pést dochézi ke zma¥kéni tohoto zé-

kladniho dtvaru, ¢imZ se na vlidknech vytvaf{ ostré zlomy
v krdtkych délkovych dsecich, coZ mé& za nédsledek uvedené
nedostatky.

Nevhodnéd orientace vlsdken, vedenyeh pFi frik&nim zpd-
sobu predeni na pohybujici se perforované plode plevéiné ve
sméru kolmém vad¢i sméru edtshu prize, je déle zplsobovdna
p¥ili3 vysokou rychlosti této plochy, je%Z je vS3ak nutinéd pro
dosaZeni dostatedného tfeciho Udinku pPi ukladéni zdkrutld
do vytvarené piize. Tato rychlost n&kolikrat prevysSuje ob-
vodovou rychlost rotujiciho otevieného konce v dlisledku
existujicich prokluzl mezi treeimi plochami a vytvéfenou
pfizi. Tento rozdil rychlosti mezi p¥ivodem vléken do pro-
cesu zhudfovéni a obvodovou rychlosti vytvéfeného otevieného
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konce prize je jednou z pridin popsanych charakteristickych
gnakl nevyhodné struktury piize.

Vyndlez si klade za kol odstranit uvedené nedostatky
pti tvorbd vnitini struktury prize vytvarené z vldken privé-
dényeh transportni perforovanou tfeci plochou a skrucovanych
v klinovité 3térbiné mezi touto a protilehlou treci plochou.

Podle vyndlezu je ukol Ie3en zplisobem frikdniho spradé-
ni staplovych vldken, pri kterém vldkna, undsend transportni
perforovanou treci plochou, jsou od smdru jejiho pchybu bod-
né odechylovéna vlivem odchylovaci preumatické sily a oriento-
véana prevéind do podélného sméru klinovité 3térbiny, ve které
se v tomto stavu zakrucuji do otevieného konce mezi obéma tie-
c¢imi plochami.

Plsobenim odchylovaci pneumatické sily se dociluje pri
dopravé vlsken na transportni perforované t¥eci ploSe Jjejich
podélné nasmérovani do soubéiného sméru s otevienym koncem,
timZ se priznivé ovliwhuje vnit¥ni struktura takto vytvéiené
pfize i pri technologicky nutné vysoké uné3eci rychlosti trans-
portni perforované tieci plochy. Vlékna vstupujiel do operace
zhudtovénl otevieného konce Jjsou odchylovaci pneumatickou si-
lou smérovéna do osy rotace zhud¥fovaného vldkenného \tvaru &i
do polohy této orientaci blfzké. Ulinkem tiecich ploch jsou
piitom mechenicky brzdéna bez nebezpeli poruleni jejich nap¥{-
menosti. PPri nésledném zakrouceni vléken do otevieného konce
tvor{ci se pfize zaujmou polohu ve tvaru prostorové Sroubovi-
ce 8 vysokym stoupénim, kiters umonu’e dosdhnout podstatné
zlepSeni vldkenné struktury, a tim i zvySenou pevnost prize.

Podle vyndlezu je vylLodné, JestliZe odchyloyaci pneuma-
tiecké sila plisobi na vldkna pii jejich vstupu do procesu
ghudfovani a skrucovani ulinkem boéniho sacfho pole proti
smiri odtahované piize.

Timto zplsobem se dociluje, Ze vlékna Jjsou rna kenei své-
ho transportu orientovéns napff& sméru pohybu transpertini
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perforované tfeci plochy bezprostrednd ﬁfed vstupem do pro-
cesu zhustovani. Saci sila bo&nfho saeiho pole tak zplisobu-
Je, Ze vliékna undcend transportni perforovanou treci plochou
jsou od .sméru jejiho pohybu pneumatickou silou bodng ﬁychy-
lovéna a smérovédna napii pohybu této plochy.

K provadéni tohoto zplisobu frikéniho sp¥édani staplowych.
vliaken lze podle vynélezu pouiit zalizeni, kde krom& saci hu-
bice pro vytvaieni vymezeného dinku séni v oblasti klinevité
Stérbiny, Jje frikini spPidaci dstrcji opatFeno druhou saci hu-
bici pro vytvafeni odchylovaci pneuratické sily.

Dostatednd Wlinny vliv odchylovaci pneumatické sily lze
podle vyndlezu dosdhnout tekovym uspoiadénim, kde druh& sacd
hubice je pro vytvédreni odchylovac{ pneumatické s{ly opatie-
na hrdlem se sikmym okrajem uloZenym pod transportni perforo-
~ vanou treci plochou oddélené od podélného hrdla saci hubice
pro vytvareni vymezeného udinku sdni v oblasti klinovité
Stérbiny.

V tomto pripadé lze pomoci druhé saci hubice vytvoirit
Jjak potrebny pridriny ddinek pro dopravu vléken na trans-
portni perforované tPeci plosSe tek i odchylovaci pneumatic-
kou silu pomoci hrdla se 3ikmym okrajem. ZvyZeny d8inek od-
chylovaci pneumatické sily lze podle vyndlezu ziskat tako-
vou Upravou tohoto zaPizeni, kde nad transportni perforova-
nou t¥eci plochou je upravena krytka se stdnou, JjejiZ bodnt
okraj Jje pro oriertovani unddenych vldken vi&i wvn&j3imu pro-
stred{ prostupny, zatimco protilehly okraj je upraven nepro-
stupné.

Jinou dpravu pro docileni pot¥ebného odehylovaciho d-
Zinku na dopravovand vldkna pPedstavuje zafizeni, ve kterém
druhéd sacf hubice .je pro vytvéreni odchylovaci pneumatické
8ily uloZena na okrajl transportni perforované treci plochy
a opatrens bolnim hrdlen upravenym v oblasti vstupu vléken
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do procesu zuhustovdni na strang protilehlé vi&i sméru od-
tahu prize z klinovité Stérbiny.

Boénim hrdlem saci hubice napojené na zdroj podtlaku se
dociluje potfebny napPfimovac{ d¥inek na unéSend vldkna pii
jejich vstupu do procesu zhu3tovéni a skrucovéni. Vznikajiei
odchylovaci pneumatickou silu lze podle vyndlezu jestd zesi-
1it tim, Ze bo¢ni hrdlo druhé saci hubice je ve sm&ru pahybu
transportni perforované treci plochy rozdifeno.

Progresiwné zesilujici odcliylovaci dlinek na dopravova-
na vlékna lze podle vynalezu ziskat tim, e druhd saci hubi-~
ce je opatPena alespon dvéma ve smdru pohypbu transportni per-
forované treci plochy za sebou uspofrsddanymi kandly s rostou-
¢l drowni podtlaku.

Hospodérné vytvéaPeni odchylovaci pneumatické sily lze
na zafizeni podle vynélezu doeilit pomoci takové Upravy, kde
boéni hirdlo druhé saci hubice je opatfeno krytem upravénym
nad transportni perforovancu tieci plochou tak, Ze jeho std-
na zesehuje alespon ldstelné celou $irku této plochy.

Zakrytovand bo&niho hrdla saci hubice nad transportni
perforovanou tieci plochou umoZluje dosshnout dostatedny d-
¢inek pri odchylovani dopravovanych vléken do podélnéhe smé-
ru xlinovité Btérbiny i pri niZid intenzité sani druhé saci
hubice, pridemZz vliv takto vzniklého vzduchového proudéni
lze uplatnit po celé 3iri transportni perforované treci plo-

chy.

Prikladnéd zaPizeni pro provédéni zplsobu frik&niho
sphadéni vldken podle vyndlezu jsou znaézornina na priloZe-
nych schematickych vykresech, kde predstavuje obr. 1 per-
spektivni pohled na frik&ni sprddaci ustroji s treeim vdl-
cem a 3 perforovanym pésem se dvéma sacimi hubicemi, z nichZ
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druhd mé hrdlo se 3ikmym okrajem, obr. 2 detailni pohled na
perforovany pés dle obr. 1 opat¥eny krytkou, obr. 3 fez III-
-III z obr. 2, obr. 4 perspektivni pohled na friklni spiédda-
ci ustroji s trecim vélcem a 8 perforovanym pésem se dvéma
sacimi hubicemi, z nichZ druhé je na bodni strané pédsu, obr.
5 detailni pohled na perforovany pas dle obr. 4 cpatleny kry-
tem, obr. 6 perspektivni pohled na frikdni sprddaci dstroji
s tiecim a s perforovanym védlecem opatfenym uvnit® dvéma saci-
mi hubicemi, obr. 7 alternativni provedeni dle obr. 6 s dru-
hou saci hubici na bodni strané perforovaného valce, obr., 8
perspektivni pohled na frikéni spPddaci dstroji s perforova-
nym véaleem opatlfenym uvnit? dvéma sacimi hubicemi a uloZenym
v duting bubnu, a obr. 9-10 variantni provedeni bo&nich hrdel
sacich hubic.

Zarizeni pro frik&ni spradéni staplovych vlidken zahrnu-
Je v prikladnych provedenich podévacf dstroji 1 pro poddvéni
‘vlakenného materiélu,nap?. pramene, ojednocovaci dstroji 2
pro ojednocovéni vldken, frikéni spiéddaci dstroji & pro spré-
déni ojednocenych vléken, a odvédéei dstroji 5 pro odvédéni
upredené prize.

Podivaci ustroji 1 sestdvd z otoénd uleZeného poddvaci-
ho véletku 6, ke kterému je p¥irazen palec 8 se zhuitovalem
9 pro zhudfovéni a pritladovani vldkenného pramene 41. Na po-
dévact dstroji 1 navazuje ojedmocovaci dstroji 2, kterym je
otoénd uloZeny vyCesdvaci vdleCek 10 opatleny na svém funk-
énim povrchu &esacimi hroty 12, proti n&muZ je upravena sté-
na 13 vytvédrejiei takto dopravni cestu pro ojednocovanéd vldk-
na 42. Frik&ni sprfidaci ustroji 4 Jje v pfikladném provedend
dle obr. 1 opatfeno perforovanym pésem 16 s transportni per-
forovanou treci plochou 3, kterd vytvairl s protilehlou tieci
plochou 20 upravenou na tfecim vélci 17 klinovitou Stérbinu
15, v jejimZ podélném smEru je pod transportni perforovanou
titeci plochou uspordddno podélné hrdlo 30 saci hublce 29.
Oddélend od této hubiece Jje v prostoru mezi ojednocovacim
dstrojim 2 a tiecim védlcem 17 uloZena pod transportni perfo-
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rewnou treci plochouw j druhd saci hubice 27 opatfend hrdlem

se Sikmym okrajem 28 pro vytvdfeni odchylovaci pneumatické si-
1y na undsend vlskna 42. Pro zesileni tohoto ulinku je v pro-
storu nad transportni perforovanou trfeci plochou upravena kryt-
ka 32 se sténeu 31, u které je boéni okraj 33 propojen na vngj-
31 prostedi, zatimeco protilehly okraj 34 Jje vi&i wnéjsimu pro-
st¥edi neprostupny /obr. 2 a 3/.

V alternativnim provedeni techoto zaffzeni dle obr. 4 Je
druhé saci hubice 35 usporédédna na okraji perforovaného pésu
16 s transportni perforovenou tieci plochou 3 a opatiena bol-
nim hrdlem 36 pro vytvafeni odchylovaei pneumatické sily, je-
J1%Z usti je nasmérovéno do oblasti vstupu vldken 42 do proce-
su zhustovan{ v klinovité Ztérbind 15 na té strang transport-
ni perforované treci plochy, kterd je protilehld vidi smdru
odtahu prize 45. Pro zesileni botnfho saciho G&inku na unéde-
né vlékna je nad transportni perforovanou tieci plochou upra-
ven kryt 37 se sténou 38 Cdstelné plekryvajici celou Sirku té-
to plechy. Odchylovaci saci G¥inek lze té% zesflit dvéma ka-
ndly 39, 40 s rostouci udrovni podtlaku zabudovanymi do druhé
saci hubice 35 /obr; 5/«

Podle jiného provedeni /obr. 6/ sestavé rrik¥ni sprada-
¢l dstrojl 4 ze dvou vedle sebe t&sné avdak bezdotykové otod-
né uloZenych nosidti't¥ecich ploch ve tvaru véled 19, 20 s trans-
portn{ perforovanou tieci plechou 3 a s protilehlou tfeci plo-
chou 20, které mezi sebou vytvari kiinovitou Stérbinu 15.
Uvnit¥ perforovaného vélce 19 jsou uloZeny dvé saci hubice
27, 29 s oddélenymi hrdly, z nichZ podélné hrdlo 30 Je nasmé-
rovéne ne klinovitou 3térbinu 15, zatimeo hrdlo se Zikmym o-
krajem 28 slouii k vytvdfeni odchylovaci pniumatické sily.

V daléim provedeni dle obr. 7 Jje uvnit¥ perforovaného vilee
19 usporéddma kromé saci hubice 29 s pedélnym hrdlem 30 je3t&
pridavnéd saci hubice 46 s hrdlem 47 pro pridrZovéni vldkenné
vrstyy 43 saci silou béhem dopravy po transportni perforovené
treci plode 3. K orientovini vlaken slouZi boéni hrdlo 36
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druhé saci hubice 35 uloZené na okraji perforovaného tie-
ciho valce 1G. '

V Jjiném prikladném prewedeni zarizeni podle vynéleszu
dle obr. 8 je nosifem transportni perforované tieci plechy
3 perforovany védlec 21 otoln& uloZeny v duting bubmu 22,
ktery je nosilem protilehlé tieci plochy 20 a vyttﬁ%fnggfa
vétdiho pifibliZeni klinovitou 3t&rbinu 15, podél niZ je u-
vnitl perforovaného vélce 21 upraveno podélné hrdle 30 sa-
ci hubice 29. Druhé saci hubice 27 opatfend hrdlem se Iik-
nym okrajem 28 pro vytvareni odchylovac{ pneumatické sily
Je umist¥na rowé&Z uwnit¥ perforovaného vdlce 21. Ke zvy-
Seni u¥inku odchylovaci pneumatické sily slouZi krytka 32
upravend nad transportni perforovanou tifeci plochou 3.

'KNa obr. 9 a 10 je zndzorndna moZnost zvydeni odchylova-
ci pneumatické sily roz3ifenym bolnim hrdlem 36 druhé saci
hubice uspoiddaném na okraji nosie transportni perforované
t¥eci plochy.

Zarizeni podle prikladnych provedeni vynédlezu pracuje
nésledowns:

Vlskenny materidl ve form¥ vlskenného pramene 41 je
ve zhustovadi 9 poddvén do ojednocovactho ustroji 2 podéava-
cim vélelkem 6 pohénénym ve sméru Jipky 7, ke kterému Jje
pramen piitlaCovén palcem 8. V ojednocovacim dstroji je pra-
men rozvoliovén na jednotlivé vldkna &esacimi hroty 12 vy-
tesdvaciho véledku 10 rotujiciho ve sm¥ru 3ipky 1l. Na do-
pravni cesté mezi vylesdvacim vilelkem a protilehlou stZnou
13 jsou vlékna urfchlovéna a dopravovéna k usti této cesty,
odkud vyletuji a vlivem p¥idrZovaci saei sily se zachycuJji.
na pehybujici se transportni perforovanou tieci plochu 3 u-
- pravenou na obfhajicim nosidi, kterym je v provedeni dle
obr. 1 perforovany pas 16. PridrZovaci saci sila se vytvéd-
i druhou saci hubici 27 napojenou na neznézornény zdroj
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podtlaku. Vzhledem k tomu,.ﬁe rychlost pohybu perforovandho
pésu 16 je v&t8i nebo nejvysSe shodnd s rychlosti ojednocova-
nych vléken 42, Jjsou tato pl'i plevzeti perforovanym pasem
orientovédna nejprve do sméru jeho pohybu.

V priubéhu dopravy vldken pfidriovanych na pése s trans-
portni perforovanou tieci plochou 3 saci silou hubice 27 se
plsobi na bfedni konce vldken pomoci jejiho hrdla se Sikmym
okrajem 28, CimZ se vlekna odchyluji od sméru pohybu znézor-
néném Sipkou 14 takto vytvarenou odchylovaci prieumatickou si-
lou. Cilem piscbeni této sily je konelny stav, kdy vlékna
bezprostfedné pred vstupem do klinovité Etérbiny 15 jsou u-
spoféddna alespoll 3ikmo vG&i eméru pohybu, co¥ zplsobuje
Sixmy okraj 28 hirdla saci hubice 27. Vldkna se takto orientu-
ji do podélného sm¥ru klinovité Stérbiny 15, kde jsou zhudfo-
véna do vldkenné vrstvy 44 vlivem saciho pole vymezeného po-
délnym hrdlem 30 saci hubice 29. U¥inkem tFecich ploeh 3, 20
upravenych na pohybujicim se perforovaném pésu 16 & na rotu-
jicim t¥ecim vélci 17 se skrucuji na piizi 45 odtahovanou od-
tahovymi véleCky 23, 24 odvadéciho dstroji 5, které jsou po-
~hénény ve smeru Sipek 25, 26. U&innost odchylovaci pneumatic-
ké sily na dopravovand vldkna se plitom zvyluje pomoci pri¢-
né orientovanych vzduchovych proudt doplnujicich séni perfo-
race pod krytkou j2 opatlenou sténou 31 s otevienym bolnim
okrajem 33 /obr. 2, 3/.

V daldim pPikladném provedeni dle obr. 4 je udchylovaci
pneumatickd sila plsobici na predni konce unadenych vldken
ve vldkenné vrstvé 43 na transportini perforované tIeci plose
3 vyvozovdna ulinkem vzduchového proudu nasédvaného druhou sa-
¢i hubici napojenou na nezndzorndny zdroj podtlaku a opatle-
nou boénim hrdlem 36 uspoféddanym na strané perforované treci
plochy 3 protilehlé vili sméru odtahu pPize 45 z klinovité
Stérbiny 15. Séni saci hubice 35 bolnim hrdlem 36 miie byt
po délce a ve sméru pohybu transportnf perforované treci plo-
chy konstantni, prilem¥ je nutné, aby droven hrdla byla v d-
rovni funkini plochy perforovaného pésu 1l€. Vy83i Ulinnosti
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odehylovaci pneumatické sily se na zaiizeni dosahuje nartsta-
jici drovni podtlaku ve sm¥ru pohybu transportni perforované
tfeci plochy pomoci rozfifeného bo¥niho hrdla 36 druhé sact
hubice 35 jak znézornéno na obr. 9 a 10. Jiné redeni pro do-
sajeni vy&si ulinnosti odchylovaci pneumatické sily jak zné-
zornéno na obr. 5 pledstavuje napojeni druhé saci hubice 35
ria dva za sebou usporéddané kandly 39, 40, ve kterych podtlak
nartistd tak, Ze kandl 40 bliZdi klinovité Stérbing& 15 je na-
pojen na zdroj podtlaku o vyZ&i drovni neZ druhy kandl 39.
Dalsi zvyZeni odchylovaci pneumatické sily dle tohoto pfiklad-
ného provedeni se dosahuje konstrukini dpravou boéniho hrdla
36, které nad perforovanym pdsem 16 prechédzi do tvaru krytu
37 se sténou 38 slouZici k usmérnéni boéniho vzduchového prou-
dénf, jeZ vlékna, dopravovanéd na transportni perforované pla-
Se 3, svym prevaZujicim éilovym d¢inkem boln& vychyluje ze
sméru jejiho pohybu. RovnéZ u tohoto prikladného provedent
Jsou vldkna vlivem sani bolniho hrdla 36 orientovéna svymi
pfednimi konci do podélného sm&ru klinovité étérbin&, kde se
zhudtujl do vldkenné vrstvy 44 za soutinnosti sacihio pole vy-
mezeného hrdlem 30 saci hubice 23 a skrucuji dlinkem tiecich
ploch 3, 20, upravenych na perforovaném pésu 16 a na proti-
smérné ve sméru £ipky 18 rotujicim tiecim vélei 17, do pFize
45, odvudéné odvadécim dstrojim 5

V Jiném pP{kladném provedeni dle obr. 6 je transportni
perforovana treci plocha J ve frikinim spridacim dstroji 4
upravena na perforovaném vdlei 19 pohén&ném ve sméru 3ipky
14, ktery vytvari s protilehlym trecim valcem 17 s tXeci ple-
chou 2Q, rotujicim ve smdru 3ipky 18, klinovitou St¥rbdinu 13,
do které jsou dopravovana vldkna 42 smérovéna plsobenim druhé
saci hubice 27 opatiené hrdlem se Sikmym okrajem 28. Vytval{
pritom vlékennou vrstvu 44 zhudlovenou ulinkem sini saciho
pole vymezeného podélnym hrdlem 30 saci hulice 29. ¢ inkem
tiecich ploch obou valed 19, 17 dochdzi ke skrucovéni otevie-
ného konce piize 45 odtahované z klinovité 3térbiny odtahovy-
mi valetky 23, 24 pohdnényri ve sméru 3ipek 25, 26.
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V alternativnim FeSeni tohoto prikladného provedeni vy-
nélezu dle obr. 7 se k vychylovini vléken na transportni per-
forované plode 3 pouZivé bodni hrdle 36 druhé saci hubice 35
usporddané na okraji perforovaného véalce 19.

Podle dalsiho provedeni dle obr. 8 Jjsou ojednocovans
vldkna 42 ojednocovacim Ustrojim 2 usmdrhovéna na transport-
ni perforované plose 3 perforovaného vdlce 21 rotujiciho ve
sméru Sipky 14 a opatfeného uvnitl dvéma sacimi hubicemi 27,
29 napojenymi na neznézornény zdroj podtlaku, z nichi druhé
saci hubice 27 Je opatfena’hrdlem se 3ikmym okrajem 28, kte-
rym jsou dopravovand vlékna odchylovéna a sdruZovana do vla-
kenné vrstvy 44 proti sméru odtahu prize 45 odviadéné odta-
hovymi vdlelky 23, 24 ve sméru Sipek 25, 26. Ke skrucovéni
vlgkenné vrstvy dochédzi v klinovité Stérbin& 15 vytvorené
mezi transportni perforovanou tfeci plochou 3 perforovaného
vdlce 21 a protilehlou tfeci plochou 20 upravenou na vnitini
strang bubnu 22 pohdnéného ve sméru sipky 18. V klinovité
3terbind se krom@ tieciho ddinku té&chto ploch plsobi na skru-
covand vldkna Ulinkem sdni saeiho pole vymezeného podélnym
hrdlem 30 saci hubice 29. K zesilenf odchylovaci pneumatické
sily pc strénce odchylovaciho dfinku na unafend vlékna slou-
%1 krytka 32 uspofédana nad transportni perforovanou tfeci
plochau 3.

Zarizeni podle vynélezu umoZnuji smérovat unddend vldk-
na i p¥i velmi vysoké rychlosti pohybujici se transportni per-
. forované tieci plochy do Sikmé, popfipad® pritné orientace vi-
¢i smdru pohybu. PPi procese druZeni do vlékenné vrstvy jsou
nasmérovansg vldkna ubrzdéna sténami tiecich ploch v klinovi-
té Stérbind v pomdrné napPimeném stavu, &imZ se vytvéari vyhod-
nd vnit¥ni vlékennd strukturs prize, ve které se vyuZivd pod-
statnéd délka vléken, skrucovanych do Sroubovice o vysokém stou-
péni, coZ ge projevuje ve zlepienych mechanicko-fyzikélnich
vlastnostech piize zvlasté po strénce zvySené pevnosti. Popsané
zarizeni na provédéni zplsobu frik&nfho spié4déni vlaken nevy-
Serp&vaji mofnosti realizace predmétu vyndlezu, jimZ se p¥izni-
vi ovlivhuji vliastnosti vypPidané prize.
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l. ZpGsob frikéniho spiédéni staplovych vldken na prin-

cipu predeni s otevienym koncem, uklédanych vlivem pridrZova-
~¢i saci sily na pohybujici se transportni perforovanou tieci
plochu, které vldkna orientované pirevéiZng ve sméru jejiho po-
hybu p¥ivédi k protismérné obihajici tifeci plose, kteréito
ob& plochy vytvareji v mist& nejvétsiho vzdjemného bezdotyko-
vého pribliZeni klinovitou Stdrbinu, v ni¥ se na vldkna kro-
mé& trfeciho Wlinku t&chto ploch jedté plsobi G¥inkem séni vy-
mezeného saciho pole, ¢IimZ jsou vldkna zhusfovéna a skrucové-
na do otevieného konce tvorici se pifize kontinudlné odvéd&né
z klinovité Stérbiny, vyznadujici se tim, Ze vldkna, unéddens
transportni perforovanou ti¥eci plochou, se od sméru jejiho
pohybu vlivem odchylovaci pneumatické sily bo¥n& odchyluji
a orientuji prevéin® do podélného sm&ru klinovité 3t&rbiny,
ve které se v tomto stavu zakrueuji{ do otevifeného konce mezi
ob&ma t¥ecimi plochami.

2. ZpGsob podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze odchylo-
vaci pneumatickéd sila plsobi{ na vldkna pri jejich vstupu do
procesu zhudfovéni a skrucovdni ddinkem bo&ntho saciho pole
proti sméru odtahované piize.

3+ Zarizeni zvlas$té& k provadéni zplsobu 1 &i 2, zahrnuji-
ci podéavaci a ojednocovaci ustroji pro podévéni a ojednocovéni
staplovych vldken, frikéni spiédaci ustroji sestdvajici z trans-
portni perforované tieci plochy upravené na obfhajicim nosili
se sacl hubici, a z protilehlé treci plochy upravené na jiném
nositi, prisazené bezdotykové& k perforované treci plose tak,
Ze v mist& nejvétdiho vzdjemného pribliZeni je vytvoifena kli-
novita $t&rbina vystavend ufinku séni vymezeném podélnym hrdlem
saci hubice, a odvadéci ustroji pro kontinudlni odvod prize
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z klinovité St¥rbiny, vyznadené tim, Ze kromé saci hubice /29/
pro vytvareni vymezeného ulinku séni v oblasti klinovité 3tér-
biny /15/ je frikdni spiddaci dstroji /4/ Opatfuho druhou saci
hubiel /27,35/ pro vytvéareni odchylovaci pneumatické sily.

4. Zaiizeni podle bodu 3, vyznalené¢ tim, Ze druhd saci
hubice /27/ je pro vytva¥eni odchylovaci pneumetické s{ly o-
‘patfona hrdlem se Sikmym okrajem /28/ uloZenym pod transport-
ni perforovanou tieci plochou /3/ oddélené od podélného hrdla
/30/ saci hubice /29/ pro vytvdaleni vymezenéno ucinku sani
v oblasti klinovité Stérbiny /15/.

5. Zaiizeni podle bodu 4, vyznalené tim, Ze nad trans-
portni perforovanou treci plochou /3/ je upravena krytka /32/
se sténou /31/, jejiZ boéni okraj /33/ je pro orientovani u-
né3enych vlakxen vi&i vngj8imu prostiedi prostupny, zatimeo
protilehly okraj /34/ Jje upraven neprostupné;

6+ Zarizeni podle bodu 3, vyznalené tim, Ze druhéd saci
hubice /35/ Jje pro vytvéieni odchylovaci pneumétické sily u-
loiena na okraji- transportini perforované ireci plochy /3/ a
opatiena bol¢nim hrdlem /36/ upravenym v oplasti vstupu vla-
ken /42/ lo procesu zhustovani na strand protilehlé vidi
sméru odtehu prize /45/ z klinovité Stérbiny /15/.

T. ZaPizeni podle bodu 6, vyznatené tim, Ze bolni hrdlo
/36/ druhé saci hubice /35/ je ve sméru pohybu transportni
perforované tfeci plochy /3/ rozsifeno.

8. Zafizeni podle bodu 6, vyznaené tim, Ze druhd saci
hubice /35/ Jje opatfena alespol dvéma ve sméru pohybu trans—
portni perforované treci plochy /3/ za sebou usporadanymi
kandly /39,40/ s rostouci udrovni podtlaku.

9. Zaidzeni podle bodu 6, vyznaCené tim, Ze bolni hrdlo
/56/ druhé saci hubice /35/ je cpatfeno krytem /37/upravenym
nad transportni perforovanou treci plochou /3/ tak, Ze jeho .
sténa /38/ zasahuje alespon d4stedné celou ¥ifku téia nlochve.

4 vykresy
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