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(57) Abstract: The invention relates to a method for adjusting the light range (L) of at least one front headlight (2) of a motor vehicle
(1). In the method, a light range (L) of the light (S) generated by the at least one front headlight (2) is set and adjusted on the basis
of high-pass-filtered sensor signals (SIG1) of an acceleration sensor (3) installed in the motor vehicle (1) in combination with low-
pass-filtered sensor signals (SIG2) of a level sensor (4a, 4b) installed in the motor vehicle. In particular, the light range is controlled
using a suitable controller, such that a predetermined target light range (L-Soll) of the headlight light (S) is maintained with a changing
pitch angle of the motor vehicle (1).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Einstellen der Leuchtweite (L) wenigstens eines Frontscheinwer-
fers (2) eines Kraftfahrzeugs (1). Bei dem Verfahren wird eine Leuchtweite (L) des vom wenigstens einen Frontscheinwerfer (2) er-
zeugten Scheinwerferlichtes (S) auf Grundlage von Hochpass-gefilterten Sensorsignalen (SIG1) eines im Kraftfahrzeug (1) verbauten
Beschleunigungssensors (3) in Kombination mit Tiefpass-gefilterten Sensorsignalen (SIG2) eines im Kraftfahrzeug vetbauten Niveau-
sensors (44, 4b) eingestellt und angepasst wird. Insbesondere wird die Leuchtweite mithilfe eines geeigneten Reglers reguliert, so dass
eine vorbestimmte Soll-Leuchtweite (L-Soll) des Scheinwerferlichts (S) bei sich dnderndem Nickwinkel des Kraftfahrzeugs (1) beibe-
halten wird.
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Verfahren zum Einstellen der Leuchtweite wenigstens eines Frontscheinwerfers eines
Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Einstellen der Leuchtweite wenigstens eines
Frontscheinwerfers eines Kraftfahrzeugs. Ferner betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug
mit einer Steuerungs-/Regelungseinrichtung, die zur Durchflhrung dieses Verfahrens
eingerichtet/programmiert ist.

Moderne Kraftfahrzeuge sind oftmals mit Frontscheinwerfern ausgestattet, die eine
automatische Leuchtweitenregulierung aufweisen. Auf diese Weise kann eine
beispielsweise durch Beladung oder Beschleunigung des Kraftfahrzeuges
hervorgerufenen Anderung des Nickwinkels und eine damit einhergehende Anderung der
Leuchtweite des von den Frontscheinwerfern nach vorne abgestrahlten Scheinwerferlichts
korrigiert werden, sodass eine vorgegebene Soll-Leuchtweite eingehalten wird.

Vor diesem Hintergrund offenbart die DE 10 2014 225 344 A1 ein Kraftfahrzeug mit einem
Scheinwerfer und mit einem ersten Lagesensor zur Ausgabe erster Lageinformationen
sowie mit einem zweiten Lagesensor zur Ausgabe zweiter Lageinformationen. Der erste
Lagesensor kann ein Beschleunigungssensor sein, der zweite Lagesensor kann ein
Niveausensor sein. Weiterhin umfasst das Kraftfahrzeug ein Stellsystem, das zum
Einstellen einer durch den Scheinwerfer erzeugten Lichtverteilung in Abhangigkeit von
ersten und zweiten Lageinformationen eingerichtet ist. Durch Bereitstellung zweier
Lagesensoren kénnen von die von einem der beiden Lagesensoren bereitgesteliten
Lageinformationen durch die vom jeweils anderen Lagesensor bereitgesteliten
Lageinformationen plausibilisiert werden. Somit wird der Verwendung fehlerbehafteter
Lageinformationen zum Einstellen der Lichtverteilung entgegengewirkt.

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, flr Verfahren zum Einstellen und
Regulieren der Leuchtweite eines Frontscheinwerfers eines Kraftfahrzeugs neue Wege

aufzuzeigen.
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Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand der unabhangigen Patentanspriiche geldst.
Bevorzugte Ausflhrungsformen sind Gegenstand der abhangigen Patentanspriiche.

Grundidee der vorliegenden Erfindung ist demnach, zur Bestimmung eines momentanen
Nickwinkels eines Kraftfahrzeugs mit leuchtweiten-regulierbaren Frontscheinwerfern
Sensorsignale sowohl von einem im Kraftfahrzeug verbauten Beschleunigungssensor als
auch von einem im Kraftfahrzeug verbauten Niveausensor heranzuziehen.

Als erfindungswesentlich erweist sich dabei die Idee, die vom Beschleunigungssensor
bereitgestellten Sensorsignale vor der Weiterverarbeitung mittels eines Hochpassfilters zu
filtern und entsprechend die vom Niveausensor bereitgestellten Sensorsignale mittels
eines Tiefpassfilters zu filtern. Auf diese Weise kénnen die bei einem
Beschleunigungssensor eher bei niederen Frequenzen ungenauen Sensorsignale
ausgefiltert und stattdessen die in diesem Frequenzbereich vom Niveausensor
bereitgestellten Sensorsignale verwendet werden, dessen Sensorsignale eher bei hohen
Frequenzen ungenau sind. Somit stehen sowohl im hohen als auch niederen
Frequenzbereich — und somit im gesamten Frequenzband - Sensorsignale zur
Weiterverarbeitung zur Verfigung, die mit geringen - im ldealfall gar keinen -
Signalfehlern behaftet sind.

Dadurch kénnen die frequenz-gefilterten Sensorsignale zu frequenzabhéngigen
Sensordaten zusammengesetzt werden, die eine besonders genaue Ermittlung des
momentanen Nickwinkels des Kraftfahrzeugs erméglichen.

ZweckmaBig ist eine Grenzfrequenz des verwendeten Hochpassfilters zum Hochpass-
Filtern der vom Beschleunigungssensor erzeugten Sensorsignale im Wesentlichen
identisch zu einer Grenzfrequenz des verwendeten Tiefpassfilters zum Tiefpass-Filtern
der vom Niveausensor erzeugten Sensorsignale. Es kann aber auch ein gewisser
Frequenz-Uberlapp gewahit werden, wobei in diesem Fall die Grenzfrequenz des
Tiefpassfilters groRer ist als die Grenzfrequenz des Hochpassfilters.

Im Einzelnen dient das hier vorgestellte, erfindungsgemafe Verfahren zum Einstellen der
Leuchtweite wenigstens eines Frontscheinwerfers eines Kraftfahrzeugs. Beim
erfindungsgemafen Verfahren wird eine Leuchtweite des vom wenigstens einen
Frontscheinwerfer erzeugten Scheinwerferlichtes auf Grundlage von Hochpass-gefilterten
Sensorsignalen eines im Kraftfahrzeug verbauten Beschleunigungssensors in
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Kombination mit Tiefpass-gefilterten Sensorsignalen eines im Kraftfahrzeug verbauten
Niveausensors eingestellt und angepasst. Insbesondere kann die Leuchtweite mithilfe
eines geeigneten Reglers reguliert werden, so dass eine vorbestimmte Soll-Leuchtweite
des Scheinwerferlichts bei sich &nderndem Nickwinkel des Kraftfahrzeugs beibehalten

wird.

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des erfindungsgeméien Verfahrens ungefilterte
Sensorsignale des Beschleunigungssensors und ungefilterte Sensorsignale des
Niveausensors mittels eines Komplementarfilters zu frequenzabhangigen Sensordaten
zusammengesetzt, welches einen auf die ungefilterten Sensorsignale des
Beschleunigungssensors wirkenden Hochpassfilter und einen auf die ungefilterten
Sensorsignale des Niveausensors wirkenden Tiefpassfilter enthélt. Auf Basis dieser
Sensordaten wird bei dieser Ausfiihrungsform die Leuchtweite des Frontscheinwerfers
eingestellt und angepasst bzw. reguliert.

Die Erfindung betrifft ferner Kraftfahrzeug mit wenigstens einem Frontscheinwerfer,
vorzugsweise mit zwei Frontscheinwerfern zum Erzeugen von Scheinwerferlicht
variierbarer Leuchtweite. Ferner umfasst das erfindungsgemage Kraftfahrzeug
wenigstens einen Beschleunigungssensor und wenigstens einen Niveausensor, welche
im Betrieb beide jeweils Sensorsignale zum Bestimmen eines momentanen Nickwinkels
des Kraftfahrzeugs erzeugen. Ferner umfasst das erfindungsgemaéfe Kraftfahrzeug eine
Steuerungs-/Regelungseinrichtung zum, vorzugsweise simultanen, Verarbeiten der vom
wenigstens einen Beschleunigungssensor und vom wenigstens einen Niveausensor
erzeugten Sensorsignale bzw. Sensordaten. Die Steuerungs-/Regelungs-einrichtung des
Kraftfahrzeugs ist dabei zur Durchfihrung des voranstehend vorgestellten,
erfindungsgemafen Verfahrens eingerichtet/programmiert. Die vorangehend erlauterten
Vorteile des erfindungsgemafien Verfahrens Ubertragen sich daher auf das
erfindungsgemaéfe Kraftfahrzeug.

GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung umfasst das erfindungsgemafRe Kraftfahrzeug
einen vorderen Niveausensor, der im Bereich einer Vorderachse des Kraftfahrzeugs
angeordnet ist, und einen hinteren Niveausensor, der im Bereich einer Hinterachse des
Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Durch Kombination der beiden Niveausensoren kann aus
einem ermittelten Achshéhen-Unterschied zwischen einer Achshéhe der Vorderachse und
einer Achshéhe der Hinterachse der momentane Nickwinkel des Kraftfahrzeugs
besonders genau ermittelt werden.
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Bei einer bevorzugten Ausfiuhrungsform des erfindungsgemaéaien Kraftfahrzeugs fuhrt
die Steuerungs-/Regelungseinrichtung im Betrieb des Kraftfahrzeugs das
erfindungsgemafe Verfahren aus.

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteran-
spruchen, aus den Zeichnungen und aus der zugehdérigen Figurenbeschreibung anhand
der Zeichnungen.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nachstehend noch zu erldutern-
den Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in ande-
ren Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorlie-

genden Erfindung zu verlassen.

Bevorzugte Ausflhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestellt und
werden in der nachfolgenden Beschreibung néher erlautert, wobei sich gleiche Bezugs-
zeichen auf gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Bauteile beziehen.

Dabei zeigen, jeweils schematisch:

Fig. 1 ein Beispiel eines erfindungsgemafen Kraftfahrzeugs,

Fig. 2 ein das erfindungsgemafe Verfahren beispielhaft erlduterndes
Ablaufdiagramm.

Die Figur 1 zeigt in einer Seitenansicht und in schematischer Darstellung ein Beispiel
eines erfindungsgemaien Kraftfahrzeugs 1. Das Kraftfahrzeug 1 umfasst zwei
Frontscheinwerfer 2, von welchen in der Seitenansicht der Figur 1 nur ein Einziger
erkennbar ist. Die beiden Frontscheinwerfer 2 sind jeweils zum Erzeugen von
Scheinwerferlicht S variierbarer Leuchtweite L eingerichtet.

Ferner umfasst das Kraftfahrzeug 1 einen Beschleunigungssensor 3, der durch ein nicht
detaillierter dargestelltes Gyroskop 6 mit mehreren Inertial-Sensoren gebildet sein kann.
Des Weiteren umfasst das Kraftfahrzeug 1 einen vorderen und einen hinteren
Niveausensor 4a, 4b. Der vordere Niveausensor 4a ist im Bereich einer Vorderachse 7
des Kraftfahrzeugs 1 angeordnet, der hintere Niveausensor 4b im Bereich einer
Hinterachse 8 des Kraftfahrzeugs 1.
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Der Beschleunigungssensor 3 erzeugt im Betrieb ungefilterte frequenzabhangige
Sensorsignale USIG1, die beiden Niveausensoren 4a, 4b erzeugen im Betrieb zusammen
ungefilterte frequenzabhangige Sensorsignale SIG2.

GemaR Figur 1 umfasst das Kraftfahrzeug 1 weiterhin eine Steuerungs-
/Regelungseinrichtung 5 zum simultanen Verarbeiten der vom Beschleunigungssensor 3
und von den beiden Niveau-sensoren 4a, 4b erzeugten Sensorsignale USIG1, USIG2. Die
Steuerungs-/Regelungseinrichtung 5 des Kraftfahrzeugs 1 ist zur Durchfiihrung des
erfindungsgemaéfen Verfahrens eingerichtet und programmiert, welches im Folgenden
anhand des Ablaufdiagramm der Figur 2 beispielhaft erlautert wird.

Das erfindungsgemaéRe Verfahren dient zum Einstellen der Leuchtweite L der beiden
Frontscheinwerfer 2 des Kraftfahrzeugs 1. GemaR dem Verfahren wird die Leuchtweite L
des von den beiden Frontscheinwerfern 2 erzeugten Scheinwerferlichtes S auf Grundlage
von Hochpass-gefilterten Sensorsignalen SIG1 des Beschleunigungssensors 3 in
Kombination mit Tiefpass-gefilterten Sensorsignalen SIG2 der beiden Niveausensoren 4a,
4b eingestellt und angepasst.

Wie in Figur 2 angedeutet werden die vom Beschleunigungssensor 3 bereitgestellten,
nicht frequenzgefilterten, also ungefilterten frequenzabhangigen Sensorsignale USIG 1
mittels eines nicht naher dargestellten Hochpassfilters HPF zu Hochpass-gefilterten
Sensorsignalen SIG1 konvertiert. Ungefilterte Sensorsignale USIG1 mit einer
Signalfrequenz unterhalb einer vorbestimmten Grenzfrequenz des Hochpassfilters HPF
werden von diesem ausgefiltert und sind somit in den gefilterten Sensorsignalen SIG1
nicht mehr enthalten.

Entsprechend werden wie in Figur 2 ebenfalls dargestellt die von den beiden
Niveausensoren 4a, 4b bereitgestellten, nicht-frequenzgefilterten Sensorsignale USIG 2
mittels eines nicht naher dargestellten Tiefpassfilters TPF zu Tiefpass-gefilterten
Sensorsignalen SIG2 konvertiert. Ungefilterte Sensorsignale USIG2 mit einer
Signalfrequenz oberhalb einer vorbestimmten Grenzfrequenz des Tiefpassfilters TPF
werden von diesem ausgefiltert und sind somit in den gefilterten Sensorsignalen SIG2
nicht mehr enthalten. Die beiden Grenzfrequenzen von Hochpassfilter HPF und
Tiefpassfilter TPF kénnen im Wesentlichen identisch gewéahlt werden.
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Im Beispielszenario werden die ungefilterten Sensorsignale USIG1 des
Beschleunigungssensors 3 und die ungefilterten Sensorsignale USIG2 der beiden
Niveausensoren 4a, 4b mittels eines Komplementérfilters KF, welcher den Hochpassfilter
HPF und den Tiefpassfilter TPF umfasst, zu frequenzabhangigen Sensordaten
SENSDATA zusammengesetzt. Auf Basis dieser Sensordaten SENSDATA kann die
Leuchtweite L des Frontscheinwerfers 2 eingestellt und angepasst bzw. reguliert werden.
Auf diese Weise kann die Leuchtweite L der Frontscheinwerfer 2 mithilfe eines in der
Steuerungs-/Regelungseinrichtung 5 computer-implementierten Reglers reguliert werden,
so dass eine vorbestimmte Soll-Leuchtweite L-Soll des Scheinwerferlichts S bei sich
anderndem Nickwinkel des Kraftfahrzeugs 1 beibehalten wird.
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Patentanspriche

1. Verfahren zum Einstellen, insbesondere Regulieren, der Leuchtweite eines
Frontscheinwerfers (2) eines Kraftfahrzeugs (1),
gemaf welchem eine Leuchtweite (L) des vom Frontscheinwerfer (2) erzeugten
Scheinwerferlichtes (S) auf Grundlage von Hochpass-gefilterten Sensorsignalen
(SIG1) eines im Kraftfahrzeug (1) verbauten Beschleunigungssensors (3) in
Kombination mit Tiefpass-gefilterten Sensorsignalen (SIG2) wenigstens eines im
Kraftfahrzeug (1) verbauten Niveausensors (4a, 4b) eingestellt und angepasst,
insbesondere reguliert, wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
ungefilterte Sensorsignale (USIG1) des Beschleunigungssensors (3) und
ungefilterte Sensorsignale (USIG2) des Niveausensors (4) mittels eines
Komplementarfilters (KF), welches einen Hochpassfilter (HPF) und einen
Tiefpassfilter (TPF) enthalt, zu frequenzabhangigen Sensordaten (SENSDATA)
zusammengesetzt werden, auf Basis derer die Leuchtweite (L) eingestellt bzw.
reguliert wird.

3. Kraftfahrzeug,

- mit wenigstens einem, vorzugsweise zwei, Frontscheinwerfer(n) (2) zum Erzeugen
von Scheinwerferlicht (S) variierbarer Leuchtweite (L),

- mit wenigstens einem Beschleunigungssensor (3) und mit wenigstens einem
Niveausensor (4a, 4b), welche im Betrieb Sensorsignale (SIG 1, SIG2) zum
Bestimmen eines momentanen Nickwinkels des Kraftfahrzeugs (1) erzeugen,

- mit einer Steuerungs-/Regelungseinrichtung (5) zum, vorzugsweise simultanen,
Verarbeiten der vom wenigstens einen Beschleunigungssensor (3) und vom
wenigstens einen Niveausensor (4a, 4b) erzeugten Sensorsignale (SIG1, SIG2),
wobei die Steuerungs-/Regelungseinrichtung (5) zur Durchfiihrung des Verfahrens
nach einem der vorhergehenden Anspriche eingerichtet/programmiert ist.
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4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Kraftfahrzeug einen vorderen Niveausensor (4a), der im Bereich einer
Vorderachse (7) des Kraftfahrzeugs (1) angeordnet ist, und einen hinteren
Niveausensor (4b), der im Bereich einer Hinterachse (8) des Kraftfahrzeugs (1)

angeordnet ist, umfasst

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuerungs-/Regelungseinrichtung (5) im Betrieb des Kraftfahrzeugs (1) das
Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 durchfihrt.
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Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe}

EPO-Internal

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X JP 2008 247210 A (STANLEY ELECTRIC CO LTD) 1-5
16. Oktober 2008 (2008-10-16)

Absatze [0009] - [0028]; Abbildungen 1-3
A EP 1 527 950 Al (VALEO VISION [FR]) 1-5
4. Mai 2005 (2005-05-04)

Absatze [0005] - [0007], [0027] - [0100];
Abbildungen

A DE 31 29 891 Al (MARCHAL EQUIP AUTO [FR]) 1-5
9. Juni 1982 (1982-06-09)

Seite 6, Zeile 25 - Seite 7, Zeile 9
Seite 14, Zeile 16 - Seite 19, Zeile 26;
Abbildungen

A US 2020/198525 Al (MUELLER AXEL [DE] ET 1-5
AL) 25. Juni 2020 (2020-06-25)
Absatze [0036] — [0051]; Abbildungen

-/—

|__K| Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen‘}_‘ Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen "T" Spétere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

wan M . . - ! i oder dem Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist und mit der
A Vfégfrfﬁ?élﬁ?gﬁ@%ég'c?nﬁ?sagggéﬂ?'sg?ﬁ gggﬂge%znﬁgfhmk definiert, Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der

"E" friihere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach %ﬁ%%drfgngnzg“e%gggﬁ'i&ge”de” Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

dem intemationalen Anmeldedatum verdffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung;; die beanspruchte Erfindung

"L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden vy Veréffentiichung von besonderer Bedeutung:; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

o auggefﬂhrt) o ) o werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren

O" Veroftentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Verdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Verdffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist "&" Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
14. Juli 2023 25/07/2023
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, .
Fax: (+31-70) 340-3016 Sallard, Fabrice
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2023/060022
C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
A DE 196 31 525 Al (VALEO VISION [FR]) 1-5

6. Marz 1997 (1997-03-06)
das ganze Dokument

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehdren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2023/060022

Im Recherchenbericht
angeflihrtes Patentdokument

Datum der
Verdffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der
Verdffentlichung

JP 2008247210 A 16-10-2008 KEINE

EP 1527950 Al 04-05-2005 AT 327924 T 15-06-2006
DE 602004001032 T2 21-12-2006
EP 1527950 Al 04-05-2005
ES 2267016 T3 01-03-2007
JP 4699003 B2 08-06-2011
Jp 2005132358 A 26-05-2005

DE 3129891 Al 09-06-1982 DE 3129891 a1l 09-06-1982
FR 2505750 a2 19-11-1982
Jp 86337733 B2 27-07-1988
Jp §57118942 A 24-07-1982

UsS 2020198525 Al 25-06-2020 CN 110461651 A 15-11-2019
DE 102017005019 Al 29-11-2018
us 2020198525 Al 25-06-2020
WO 2018215609 Al 29-11-2018

DE 19631525 Al 06-03-1997 DE 19631525 Al 06-03-1997
FR 2738193 al 07-03-1997

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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