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(54) UEBERLAST- UND SCHLAFFSEILSICHERUNG

{57)Mit der Erfindung wird der Anwendungsbereich einer durch Hauptpatent 181732 sonst nur fuer elektrisch steuerbare
Seilzuege vorgesehenen Ueberlast- und Schiaffseilsicherung auf aile Arten von Hebe- und Foedermitteln mit Seilzuegen
und bezueglich stationaer einzusetzender Trag- und Abspannseile wesentlich erweitert. Aus diesem Ziel resultiert die

Aufgabe, die. feste Zuordnung von Kontakten zur eigentlichen Sicherung zu vermeiden. Da das Zweifedernsystem nach dem
Hauptpatent im groeBten Teil des Sollastbereiches eine stabile Mittellage aufweist, war diese Aufgabe dadurch .
foesbar, daRl mit der Halterung und dem Druckstueck der Ueberlast- und Schiaffseilsicherung direkt oder ueber gine
Betastigungsmechanik eine mechanische Richtungsumsteuervorrichtung mit allseitig freier Richtung in Mittelstellung und
unterschiedlicher einseitig freier Richtung in den beiderseits abweichenden Stellungen verbunden wurde, die

betaetigungsseitig mit dem zu sichernden Zugmittel ueber diesem zuzuordnende Steuermittel in Verbindung steht. Die
Richtungssteuervorrichtung kann dabet ein bereits vorhandenes Bestandteil eines Getriebes bzw. Gesperres sein, das
zusaetzlich bestaetigt, bzw. dessen Betaetigung beeinfluBt wird. Die Anwendungsgebiete liegen ueberall, wo dis

Ueberlastung und das Unterschreiten einer Mindestzugkraft eines Seiles vermieden werden sollen.
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Uberlast- und Schlaffseilsicherung

Anwendungsgebiet

Die Erfindung bezieht sich auf eine universelle Uberlast- und

Schlaffseilsicherung fiir Hebe- und Fordermittel, die ein- _
oder mehrstringige Seilziige enthalten sowie fiir stationir ein=
zusetzende Trag- und Abspannseilenach Folend 757232 .

Charakteristik dexr bekannten technischen Lisungen

Es sind Uberlast- und Schlaffseilsicherungen nach verschiede~
nen Wirkprinzipien bekannt, Bei einer ersten bekannten Sicherung
(DE-PS 1 084 460) ist zusitzlich zu einer vorgespannten Feder
fur Uberlest eine in gleicher Richtung wirkende leichte Feder
eingesetzty die vom leeren Lastgeschirr so weilt zusammenge-
driickt wird, daB sie neben der vorgespannten Uberlastfeder nur
noch eine vernachlassigbare Kraft aufweist. Dem Hin~ und Her- .
schailten im Mindestlastbereich wird durch eine besondere
Schaltergestaltung mit verlsangerter Kontektgabe begegnet. Die-
se Sicherung ist nur fur zwei- und mehrstringige Elektrowinden
-mit definiert zugehdrigem Lastgeschirr und senkrechtem Lastan-
griff anwendbar und wegen des erforderlichen komplizierten
Schalters mit verlangerter Kontaktgabe stiranfillig.

Eine weitere bekannte Uberlest- und Schlaffseilsicherung.
(DD-PS 30283) ist besonders fiir Schiffskrine und Mooringwin-
den vorgesehen. Bin im Kraftflufi liegender Teil einer Seil-
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trommel ist verdrehbar mif ein oder zwei Druckfedern verbun-
den, die andererseits an einem fesfen Anschlag gelagert, sind.
Der Verdrebwlpfel stellt ein MaB fir die Seilgugkraft dar

und dient bei beéstimmter GriBe zur Betatigung von ebenfel¢s
fest angeoraneten Schaltern, Die hierbei ebenfalls eintreten-
den SchW1ngungsersche1nungen werden durch einen Dampfungs-
kolben gedémpft; ater nicht beseitigt; Die Anordnung ist zwar
auch bei einstridngigen Seilziigen mﬁglibh, jedoch nur bei '
konstruktiver Einbeziehung in die Winde.

Eine dritteébekannte Sicherungseinrichtung (DD&PS 31251) nutzt
die Seilbiegung durch federhebelbelastete Rollen als lefBwert-
geber Tir ﬁ%erlast— und Schlaffseil aus, um {ber ein Hebenge-
stidnge einen zweiseitig wirkenden Kontaktschaltervauf Heben
oder Senken umzuschalten. Gegen Schwingung ist ebenfalls eine
Dimpfungseinrichtung eingesetzt., Diese Uberlast— und Schikaff-
- seilsicherung 1laBt sich durch zusitzliche Mittel, wie weitere
’Rclleq, sowohl bei ein- als auch mehrstringigen Windern und
Qeilziigen ku;bbiufflV einbeziehen und auch nachtriglich ein-
setzen, Hauptnachteile dieser Einrichtung sind Witterungsab-
héngigkeit, das Reagleren auf die Sellblegsamkelt und hoher
Wartungsaufwand.

Die bis dahin erwihnten Uberlast— und Schlaffseilsioherungen'
sind nur fir jeweils eine konstruktiv vorgegebene Mindest~
und/odexr Hochstlast vorgesehen, Sie‘benbtigen'auﬁerdem beson-
dere Mittel zur Vermeidung von Schw1ngungen in einem oder bei-
den Grenzlastberelchen, well sie dort keine sichere stationire
Ruhelage aufwelsen, sondern eine schwingungsfihige Federlage-
rung. Zur Vermeldung dieser Nachteile ist mit dem Hauptpatent
191232 B eine Uberlast- und Schtaffseil-
sicherung geschaffen worden, die in ihren Lastgrenzen mlttels
eines ersten einstellbaren Endstiickes fur die Uberlast g@gen

- ein bewegliches Zw1schepg11ed welches sich auf einem festen
Enschlag in einer gemeinsamen ‘Halterung abstiitzt und, unab-
h&ngig von dieser Einstellung, mittels eines zweiten einstell-
baren Endstiickes fiir die Mindestlast einétellbar ist, welches
die Federkraft zwischen dem bewegiichen'Zwischenglied und
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einem auf dem zweiten Endstiick aufliégen@en Druckstiick bee
. stimmt. Die Anordnung ist fur Zug« und Druckbeanspruchung vor-
gesehen, wobel eine Hebelubersetzung zur Erweiterung des An-
wendungsbereiches dient. Nachteilig ist; daB auch diese Uber-
last- und Schlaffseilsicherung auf die Einbeziehung eines
oder mehrerer Schalter angewiesen ist, die den Anwendungsbe-
rgioh auf elektrisch steuerbare Seilziige beschrinkt.

. Ziel der Erfindung

"~ Mit der Erfindung sollen die Anwenduhgsméglichkeiten der {ber-
last- und Schlaffseilsicherung nach dem Hauptpatent noch er-
‘weitert werden auf solche Fdlle, in denen eine elektrische
Steuerung mittels eingebauter Kontekte erschwert oder nicht
moglich ist. Dies ist z.B. bel Flaschenziigen, Winden mit Die~
selmotor-, Hydraulik- oder Pneumatikentrieben und sonst beim
Fehlen einer geeigneten Stromversorgung furidie Steuerstrom~
kreise der Fall, fiir die Berithrungsschutz zu fordern ist.

Wesen der Erfindung

Ausgehend veon dieser Zielstellung ergibt eine Analyse der tech-
nischen Mingelursachen, daB die bislang immer vorliegende feste
Zuordoung von Kontakten zu der Grandausfﬁhrung der ﬁbérlast—
und Schlaffseilsicherung fir die Eiﬁschrénkung der Anwendungs-
moglichkeiten verantwortlich ist und daf diese,; wegen dexr be-
sonderen Anforderungen hinsichtlich Schwingungssicherung, Zwar

bei den vorbekannten Sicherungen, nicht aber bei der Uberlast-
und Schlaffseilsicherung nach dem Halptpatent erforderlich ist,

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht deshalb im Ersatz
der direkt zugeordneten Kontakte durch eine mechanische Vor-
richtung zur Richtungsuméﬁeuerung, die ihrerseits sowohl weiter
durchgehend mechanisch auf das zu sichernde Zugmittel einwir-
ken als auch iiber andere bekannte Mittel, wie z.B., gekapselte
‘Leistungsschalter und hydraulische oder pneumatische Ventile
die eigentliche Steuerung ubgrmitteln kann.



Diese Aufgabe w1rd, ausgehend von der um die Kontakte ver~

minderten Grundausfiihrung des Hauptpatepte3‘7 §1#32 -
' ~‘daaurch erfiillt, ~daB mit der gemeinsamen Halterung

_der im Lastzug angeordneten Uberlast- und Schlaffsellsicherungi -
'einerselts und mit dem Druckstiick andererseits direkt baw. T
{iber bekannte Mittel der Betdtigungsmechanlk eine. mechanlschev

Rlchtungsumsteuervorrlch ung mit allseitig freier Rlchtungf _
4in Mittelstellung und unterschiedlicher einseitig freier Righ,ff'-»:f
tung in -den belderseits abwelchenden Stellungen vefbunden ist, o

die betatlgungsseltlg mlt dem zu sichernden Zugmittel uber i

diesem zuzuoranende Steuernittel in Verblndung steht.

In vorteilhafter Weiterbildung der Erflndung kann - auch die i?ff"a

Richtungssteuervorrichtung selbst bereits Best%ndt911 e;nes T;?;Qﬂ:,.
Getriebes bzw, Gesperres des Zugmittels sein, das dariﬁ'fﬁfz.
'Lastheben, -senken und --halten vorgesehpn ist und lﬁdlgllﬁﬁw
mit einem weiteren Betatlgungsvermlttler verbunden lst:”

'Ausfuhruncsbelsplel

© Mit der Erfindung werden derart v1ele Anwendungsmog’ichkeiﬁe : v
_eroffnet dafl eine umfassende Aufzahlung aller Wsg llchkelteu_»f:\m'
ébenso wie eine detaillierte Darlegung zu ausgeWahlten Aus~ |
fihrungsformen. zu umfangreich wiren, Andererseits ist: der
Sachverhalt mit den nachfolgenden Erkldrungen zur Wirkungs~§
weise und den Lusungsprinzipien so einfach, daB es naherer S
Darstellungen nicht bedarf, so daf auf Zeiohnungen dex. allﬂe-?f“
~mein bekannten Zugmittel und der im Hauptpatent erlauterten ';
Grundausfuhrung der Uberlast- und Schlaffsellslcherung Ver-'.if
zichtet werden kann, ' ' ’ |

- Das Losungsnrlnz1n beruht darauf daB dle Uberlast~ und
© Schlaffseilsicherung nach dem Hauptpatent im grofiten. Tell des o T
' Sollastbereiches im stationiren Rulezustand bleibt undf aB;5ie e
bei Uberlast eine Verlangerung und beim Errelchen der Mindes
"last eine Verkurzung in der Zugau3¢uhrung bzw..umgékemf B
Druckausfilhrung erfihrt, Dabei bleibt wegen des’ festéfVﬂ”
schlages in der gemeinsamen Halterung, dex bel allen Elﬂ
stellungen ‘einen unversinderten Ruhepunkt fur den SollaSt‘e*
.Lelch gewahrlelstet die Ruhelage fur die Rlchtungsumsteu"
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vorrichtung gleich, 1ediclioh der mogliche Veg von diesem

AW

Punkt aus wird von den Einstellungen verindert. Dies ist aber
ein [usvangszvstana, der mit bekennten Mitteln leicht zu allen
Betstigungsarten genutzi werden kann, mobel sich alle Formen
von Getriebeschaltgestingen, Bowdenzligen u. dgl., anbieten..

Der vorteil@afteste'Weg zur Anﬁendung der Erfindung ist die
zusitzliche Nutzung bereits vorgesehener Betdtigungsmittel iiber
zusdtzliche Betatigungsvermittler, Ist belspielswelse eine Mo-
torwinde mit einem Umkehrgetriebe versehen, kann dieser Betdti-
gungsvermittler z,B, in der Schaltschablone bei Abweichung

von der Sollast die Aufwarts— oder Abwirtsrichtung sperren

und den vorhandenen Schalthebel aus dieser Stellung verdrén-
gen, Ahnlich kann mit hydraulischen oder pneumatischen Steue-
rungen und mit Schaltern verfahren werden. '

buch bei einfachen Hebemitteln, die ohne eigene richtungssteu-
ernde Mittel oder nur mit einem einfach wirkenden Gesperre zur
Verhinderung des Absinkens der ILast versehen sind, 148t sich
die Erfindung ohne Schwierigkeiten anwenden, Ist z.B. ein Fla-
schenzug zu sichern, kann die Uberlast- und Schlaffseilsiche-
rung zwischen dessen Haken und die Aufhingung eingeschaltet
:werden und iber einen Bowdenzug als Eetdtigungsmechanik eine
Hakenwippe als wechselseitiges Gesperre fiir das Haspelrad

des Flaschenzuges als diesem zugeordnetes Steuermittel betiti~

°

gen,

Va3

Bei stationiren Seilziigen kann die Anordnung bedi berlast ein
gebremstes Lockern des betreffenden Seiles und bel Schlaffseil

il
eine Nachspannvorrichtung ausldsen.
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Erfindunzsanspruch

1,

Uberlest— und Schlaffseilsicherung mit einer vorgespann-—
ten Feder fiir die Uberlastsicherung und einer zweiten Fe-
der geringerer Starke fir die.Schlaffseilsicherung, bei
der nach dem Hauptpatent 757732 B bei-
de Federn in einer geméinsamen Halterung mit einem festen
Anschlag angeordnet sind, gegen weloheh sich tber ein Zwi-
schenglied die erste, gegen ein erstes einstellbares End-~

stiick vorgespannte Feder abstitzt, bei der die zweite Feder

.zwischen dem beweglichen Zwischenglied und einem bewegli-

chen Druckstiick wénigstens einseitig in einer Tasche liegt,
die die zusammengedriickte Feder aufzunehmen.dimensioniert
ist und bei der am druckstiickseitigen Ende der gemeinsamen
Halterung ein zweites einstellbares Endstiick angeordnet ist,
das der zweiten Feder die der Mindestlast entsprechende Vor-
spannung ubeftragt und das Widerlager fiir das Druckstiick
bildet, gekennzeichnet dadurch, daB mit der gemeinsamen Hel-
terung der im Lastzug angeordneten Uberlast- und Schlaff~
seilsicherung einerseits und mit deren Druckstiick anderer—
seits direkt bzw, iber bekannte Mittel der Betitigungsme-
chanik eine mechanische Richtungsumsteuervorrichtung mit |
allseitig-fréier_Riohtung in Mittelstellung und unterschied-
licher einseitig freier Richtung in den beiderseits abwei-
chenden Stellungen verbunden isﬂ, die betétigungsseitig mit
dem zu sichernden Zugmittel iiber diesem zuzuordnende Steuer-—
mittel in Verbindung steht.

Ubeflast- und Schlaffseilsicherung nach Punkt 1, gekenn-
zeichnet daduréh, daf die Richturngsumsteuervorrichtung Be-
standteil eines Getriebes bzw, Gesperres des Zugmittels ist,
das fir Lastheben, -senken und -halten vorgesehen ist und
mit einem weiteren Betétigungs#ermittler verbunden ist. -
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