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Wynalazek niniejszy dotyczy wozéw
silnikowych, w ktérych sila silnika przeno-
si si¢ na kola biegowe zapomoca mnapedu
slimakowego i obejmuje budowe wozow
silnikowych napedzajacych maszyny ro-
bocze.

Czesto stosuje si¢ wozy silnikowe wyzej
wymienionego rodzaju, ktérych silnik stu-
zy nietylko do napedu maszyn pomocni-
czych, lecz réwniez przesuwa same wozy
w miare postepu robot, W stosowanych de-
tychczas wozach czesto napotyka si¢ na
trudnosci dostosowywania szybkos$ci posu-
wania si¢ wozu silnikowego do wydajnosci

napedzanej maszyny roboczej, Jako przy-

ktad napedu zapomoca wozéw silnikowych
maszyn pomocniczych mozna przytoczyé
samochody napedzajace czerpaki lub pod-

noéniki kublowe do wydobywania zwiru i
do tadowania wozéw ciezarowych. Zwykle
sile potrzebna do poruszamia podnosnika
olrzymuje si¢ zapomoca kola pasowego,
osadzonego na wale gléwnym silnika po-
miedzy sprzeglem tarciowem a zmieniaczem
szybkoéci, umieszczonym na tym wale, Je-
zeli wylaczy sie sprzeglo tarciowe, aby
wlaczyé szereg kol stuzacych do porusza-
nia samochodu, to wtedy maszyna robocza,
np. podnosnik, staje, Jezeli znowu wlaczy
si¢ sprzeglo tarciowe, to podnosnik porusza
sig, przy jednoczesnem posuwaniu si¢ sa-
mochodu. Nie mozna jednak dostosowaé
odpowiedniej szybkosci posuwania samo-
chodu do pracy podnosnika. Nastawiajac
bowiem przekladnie samochodu nawet na
najwolniejszy bieg, otrzymuje si¢ znacznie



wicksza szybkoéé posuwania si¢ samocho-
du od wydajnosci roboczej podnosnika,
wskutek czego mie mozna dostosowaé ru-
chu podnosnika szybkosci posuwania sig
samochodu, Aby umozliwi¢ wogéle prace w
kopalni, przesuwano dotychczas maszyne
perjodycznie (z przerwami), t. j. miedzy
wlasciwem czerpaniem a ladowaniem, Po-
“woduje to strate czasu, gdyz przy robotach
bez przerwy obstuguje si¢ réime sprzegla,
zmieniacze szybkosci i inne ‘podobne urza-
dzenia, aby uzyskaé wigksza wydajnosé¢
maszyn podczas ruchu maszyny.

W mys$l wynalazku miniejszego miedo-
godnosci te daja si¢ usunaé w ten sposob,
ze jednoczes$nie podczas posuwania si¢ sa-
mochodu uruchomia si¢ maszyne robocza
zapomoca przekladni $limakowej, stuzacej
do posuwania wozu, wlaczajac przytem
zmiennik szybkosci. Pozwala to na zupel-
ne dostosowanie szybkosci posuwania
si¢ samochodu do wydajnosci maszyny ro-

* boczej i umozliwia uzyskanie ciaglosci pra-
cy i calkowite wyzyskanie wydajnosci ma-
szyny roboczej,

Jako przyklad wykonania niniejszego
wynalazku, przedstawiony jest na rysunku
schematycznie samochéd z czerpakien
kublowym lub podnoénikiem,

Fig. 1 przedstawia widok boczny ze-
spolu maszyn; fig. 2 — rzut poziomy; fig.
3 — widok zboku uktadu kol; fig. 4 —
przekréj fig. 3. ‘

Na rysunku 7 ozmacza wal korbowy,
ktérego obrét przenosi si¢ zapomoca wyla-
czanego sprzegla tarciowego 2 i przenosni
3 na przekladnie $limakowa, t. j. $limak
4 i $limacznice 5. W dotychczasowem wy-
konaniu maped maszyny roboczej, t. j. w
tym przypadku podnosnika 6, odbywal sie
zapomoca kota pasowego umieszczonego na
wale 7, umieszczonym miedzy sprzeglem
tarciowem 2 a przenosnia 3, i kol stozko-
wych 8. Samochéd posuwa sie wtedy po
wlaczeniu przenoéni, z ktérej przemosi sie

naped silnika na §limacznice 5, a z niej na
kota biegowe.

Naped podnoénika 6 odbywa si¢ z wa-
tu 7 zapomoca pasa lub aricucha 70 na watl
posredni 11, ktéry zapomoca pasa lub laii-
cucha 12 porusza gérny wal podnosnika
zapomoca waltu 7, umieszczonego pomiedzy
sprzeglem tarciowem 2 a przenosnig 3,
mozna wigc podnosnik 6 uruchomiaé bez
posuwania samochodu. Jezeli chodzi o to,
aby samochéd posuwal sig¢, malezy wyla-
czaé przenosni¢ 3, co ‘powoduje wylaczenie
sprzegla tarciowego i zatrzymanie podno-
énika, Naped podnoénika 6 wedlug wyna-
lazku niniejszego mie rézni sie zasadniczo
od wyzej opisanego napedu, chociaz maj-
czesciej w poprzednich postaciach wykona-
nia nie bylo walu posredniego 11, a naped
podnoénika odbywal si¢ bezposrednio od
walu 7. Istota wynalazku polega na urza-
dzeniach stuzacych do przesuwania samo-
chodu przy réwnoczesnem dzialamiu pod-
nosnika,

W tym celu wal 9 $limaka przedtuza
si¢ na koficu przeciwnym przenosni 3. Na
tem przedluzeniu umocowane jest kolo ze-
bate 13, zazebiajace si¢ z drugiem kolem
zebatem 14, osadzonem na wale poérednim
15. Kota zebate 13, 14 sa stozkowe tak, ze
watl 15 jest réwnolegly do watu posrednie-
go 11. Jak widaé z fig, 4, wal 15 umieszczo-
ny jest w oslonie. Jedno z kot stozkowych,
np. 14, tak umieszczono, aby mozna wyla-
czaé¢ nie zazebiajac sie¢ z drugiem kolem
stozkowem 13, Wskutek tego kolo to nie
musi sie ‘poruszaé razem z walem 15 i z
umocowanemi ma nim cze$ciami, jezeli sa-
mochéd ma sie przesuwaé zapomoca prze-
noéni 3 bez puszczania w ruch podnoénika.

Na wale posrednim 17 lub ma innym,
poruszanym przez wal 7, umieszczony jest
mimeéréd 16, polaczony zapomoca drazka
17 z przyrzadem nastawniczym 18 (fig. 1
i 2), obracajacym wal 15, W ten sposéb
porusza si¢ przekladnia $limakowa 4, 5



oraz kofa biegowe. Czesci przenoszace 7,
10, 11, 16, 17, 18, 15, 14 i 13 tworza zatem
naped boczny przenosni 3. Oczywiscie,
mozna tu zastosowaé oprocz mimosrodu i
przyrzadu nastawniczego réwniez inne u-
rzgdzenia,

Jak widaé z fig. 3 i 4, drazek mimosro-
du 17 potaczony jest z lacznikiem 19, obra-
cajacym si¢ swobodnie na wale 15 i zaopa-
trzonym w zapadke 20. Zapadka ta zacze-
pia o kolo zebate 21, umieszczone na wale
15. Cofaniu si¢ kota tego zapobiega zaopa-
trzona w sprezyne zapadka 22, umocowa-
na w osltonie przyrzadu, W ostonie tej na
linji watu 15 znajduje si¢ tez krotki wal
23, zaopatrzony ma koricu zewnatrz ostony
ramieniem 25, a wewnatrz skrzynki ramie-
niem 24, Ramie 25 polaczone jest czopem
26 z krazkiem 27, ktéry obraca sie na wa-
le 15 lub w piascie kola zapadkowego 21.
Zapadki 20 i 22 sa tak szerokie, ze wystaja
poza brzeg kota zapadkowego i krazka 27.
Moga byé réwniez zaopatrzone w zeby,
znajdujace si¢ na drodze kraszka 27. Kra-
zek ten posiada dla wspommianych dwéch
zapadek dwa wystepy oraz wglebienie, le-
Zgce pomiedzy miemi, Krazek 27 obraca sie
zapomoca drazka 24 tak, ze obie zapadki
jednoczesnie mozna wlaczyé lub wylaczyé
z kola zapadkowego i w ten sposéb regu-
lewaé posuwanie samochodu, Dla réznych
szybkosci samochodu mozna zmieniaé badz
mimosrodowo$¢ mimosérodu 16 lub tez dra-
zek 17 polaczyé z ramieniem 19, lub zasto-
sowaé inne urzadzenia, np. posrednie kola
zebate. Poniewaz samoch6d napedza jedna
maszyne robocza, wystarcza zatem raz do-
brana szybko§¢ posuwania,.co bardzo upra-
szcza budowe odnosnego urzadzenia.

Z wyzej przytoczonego wynika, ze nie
nalezy wlaczaé przenoé$ni 3, jezeli naped
boczny jest w ruchu, gdyz wéwczas naped
$§limakowy bylby z dwéch stron obracany
z rozmaita szybkoécia. Nie ma to prawie
zadnego wptywu przy przenoéni nastawia-

nej ma ruch wsteczny samochodu, gdyz
wtedy zapadki $lizgaja si¢ tylko po kole
zapadkowem 21, obracajgcem si¢ z wigksza
szybkoscia, podczas gdy wlaczenie przeno-
$ni przy ruchu maprzéd powoduje zni-’
szczenie pewnych czeSci maszyny. Aby te-
mu zapobiec mozna drazek 24 polaczyé :
urzgdzeniem zamykajacem raczke regula-
tora przenoéni. To urzadzenié zamykajace
powinno byé takie, aby nie mozna bylo tak
dlugo obracaé drazka 27, zaczepiajac za-
padki o koo zapadkowe, dopoki raczka re-
gulatora przenoéni nie znajdzie si¢ w po-
lozeniu wiolnem i naodwrét, aby mie mozaa
bylo raczki regulatora pokreci¢ dopéki za-
padki nie zostana wylaczone. Takie urza-
dzenie zamykajace wykonywuje si¢ w roz-
maity sposéb.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie wozdéw silnikowych na-
pedzajacych maszyny robocze, w ktérych
posuwanie samochodu odbywa si¢ od walu,
silnika zapomoca przekladni $limakowei,
polaczonej z kolami biegowemi, a naped
maszyny roboczej zapomoca walu z pednia
pasowa, polaczonego z watem silnika po-
migdzy przenoénia a wlasciwym silnikiem,
znamienne tem, Ze poza obrebem szeregu
kol do zmiany ruchu posiada maped do po-
suwania samochodu, umieszczony pomiedzy
walem (7) z pednia pasowa lub jednym z
poérednich waléw pedzonych (11) a prze-
ktadnia $limakowa (4, 5).

2. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tem, ze naped polaczony jest z wa-
tem $limakowym (9) przekladni $limako-
wej (4, 5) na przeciwnej do przenoéni (3)
stronie tej przekbadni,

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, Zze naped maszyn polaczo-
ny jest z watem $limakowym (9) zapomo-
ca walu posredniego (15), napedzanego z
walu (7) pedni pasowej lub z jednego z



i czesci z nim zwiazane moga si¢ nie pori-
sza¢, gdy samochéd posuwa sie zapomo<a
przekladni,

Herman Alfred Edvard
Hirstedt.

Zastepca: Inz. S, Pawlikowski,
rzecznik patentowy,
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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