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ZpUsob vzdjemného spojovani srdcovky
z austenitické manganové oceli a kolej=-
nice z perlitické oceli

Podstata FeSeni spaodivd v tom, Ze nejpr-.

ve se k srdcovce pirivaii tavnym svarfova-
nim jednim koncem spojovaci vleZka z~
chromniklové oceli s plné austenitickou
strukturou o stejném prifezu. Poté se
ptedehfeje pfipojovany konec kolejnice
na teplotu 280 az 400 0C, nafeZ se ten-
to pfivafi tavaym svafovanim ke druhému
kenci spajovaci vloZky, pfidemz délka
spojovaci vloZky po svafeni &ini 5 aZ
50 mm. S vyhadou se svafovdni provadi
elektroodporaovym odtavnym zpisobem od-
tavenim spojovaci vloZky z kaidé strany
v délce 15 az 20 mm. ResSeni lze obecné
pouzit pfi spojovani soucdsti z auste=-
nitickych manganovych oceli se soudast-
mi vyrobenych z perlitickych oceli.
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Vyndlez se tykd zplsobu vzéjemného spojovéni srdcovky z austenitické manganové oceli
a kolejnice z perlitické ocell pii stavbé felezniénich trati.

Kolejnice jsou vyrdbdny z perlitické aceld, obsahujici v hmotnostnim mnoZstvi 0,5 azZ
0,8 % uhliku, 0,5 aZ 1,8 % manganu, 0,2 aZz 2,0 > kitemiku, max. 0,035 % fosforu, max.
0, 040 ¥ giry, max. 0,30 ¢ m&di, max. 0,30 niklu, max. 1,5 % chremu a max. 0,20 % vanadu .
Austenitickd manganovd ocel srdcovek obsahuje v hmotnostnim mnuzstvi 0,5 az 1,6 % uhliku,
10 a% 17 ¢ manganu, 0,2 % a2 1,0 % kFfemiku, max. O, 1 % fosforu, max. 0,05 § siry, max.
4,0 % niklu, max. 2,5 % molybdenu a max. O, 5 % titanu. Zbytek tvoii Zelezo. PFimy svaro-
vy spoj srdcovky a kolejnice, které jsou vyrobeny z téchto materisld neni moZny. Manga-
nové austenitické oceli nesm&ji byt zahfivény v rozmezi teplet nad 200 °C, nebof se p#i
tomto ohifevu uskute&ni vyloudeni karbidG po hranicich zrn a uvnit® zrna ve form& jehlic.
To veds ke kiehkosti této oceli. Na druhé strand perlitickd kolejnice s obsahem uhliku
vétsim ne2 0,50 ¥ hmotnostnich a zvy3enym obsahem manganu vyZaduje pro svafovéni k zame-
zeni tvorby martenzitu v tepelnd avlivnéném pasmu predehfev. Tytg protichidné vlastnosti
obou materisld vyluduji moznast jejich piimého svafovéni. Oosud se proto spojeni srdcov-
ky s kulejnici uskute&nuje pomoci roubovych spajd p¥ipadnd v kombinaci se §ikmymi lepe-
nymi spoji. Nevyhodou Sroubovéhe spoje je skute&nost, %e se jednd o spoj mechanicky, co2
negativné pisobi na pribsh jizdy selezni&ni soupravy zejména pii vyssich rychlostech. Na=-
vic Srouby se trhaji a je tfeba jejich &astd vyména. 5ikmé lepend spoje, vzhledem k tomu,
20 se jednd o dva spojovaci materidly o rizné tepelné roztaZnosti, nemohou v rozpdti pro-
voznich teplot od zhruba =20 Oc do +30 °C se udrzet v dokonalém stavu a dochdzi k jejich
rozlepaovani. Udrzba 3roubovanych a lepenych spojl je ndkladnd a sniZuje plynulost dopravy
na Zeleznici.

Tyto nevyhody jsou odstrandny zpdsobem vzijemného spojovéni srdcovky z austenltické
manganové oceli a kolejnice z perlitické oceli podle vyndlezu. Jeho podstata spo&ivd v tum,
%e nejprve se k srdcovce pe jejim piipadném tepelném zpracovéni na teploté 1010 az 1080 9%
a ochlazenim do vody pfiva#i tavnym svafovénim jednim koncem spojovaci vloZka z chramniklo-
vé oceli s plné austenitickou strukturou o stejném prifezu. Potéd se piedehieje piipajovany
kanec kolejnice na teplotu 280 aZ 400 9c, nade: se piivaii tavnym svafovénim ke druhému
konci spojovaci vleZky. Délka spojovaci vlozky po svafeni &ini 5 aZ 50 mm. S vyhndou se
svatovani provadi elektroodporovym odtavaym zpdsobem, piifemZ délka odtaveni spojovaci
vlozky z kazdé strany &ini 15 a2 20 mm.

Hlavni  vyhodou FeSeni dle vynalezu je vytvoieni bezstykovéhs spoje, ktery umsZni
prejezd Zelezni&nich souprav vysokymi rychlostmi a zemezi rudivym vlivim na klidnest jiz-
dy. Zamezi se ddle poruchém vyplyvajicim z uvolnovéni nebo praskani Sroubovych spejd a
rozlepovéni lepenych spojf. SniZi se néklady na opracovéni koncl spojovanych kolejnic a
srdcovek souvisejici s vytvorenim 3ikméhe lepeného a Sroubového speje a v pravezu traté
naklady na jeji udrzbu. ’

P#ikladng pro srdcovku vyrobenou z austenitické manganové oceli legované molybdenen
&ini délka spojovaci vlozky po svafeni 5 aZ 15 mm, nejlépe 8 aZ 12 mm. vét3i délka spojo-
vacl vlezky vede v provozu piti ptsobicim naméhéni ke vzniku prohlubné na jejim pavrchu,
kterad ma nepfiznivy vliv na jizdu. Spojovaci vloika je vyrobena z chromniklové oceli s pl-
né austenitickou strukturou, kterd pro tento pfipad obsahuje v hmotnostnim mnoZsivi 0,10
az 0,15 ¢ uhliku, 0,75 az 1,5 % manganu, max. 0,5 ¢ kifemiku, max. 0,04 % fusforu,'max.
0,04 % siry, 16 az 17 % chromu, 12,5 az 13,5 % nlklu, max. 0,2 % titanu a zbytek Zelezso.

Pokud jsou srdcovky vyrobeny z klasické austenitické manganové sceli, tak zvané Had-
fieldhvy pceli, pouzije se spojovaci vlozka, jejiz délka po svafeni &ini 15 aZ 50 mm. Pro
tyto vitsi délky je spojovaci vlezka vyrobena s vyhodou z chromniklové oceli s plné& auste-
nitickou strukturou, které cbsahuje v hmotnestnim mnoZstvi 0,1 aZ 0,15 % uhliku, 6,0 az
8,0 % manganu, 0,3 a% 0,5 % kiemiku, max. 0,04 fosforu, max. 0,04 ¢ siry, 24 az 26 §
chromu, 20 aZ 23 % niklu, 2 aZz 3 % molybdenu, 0,02 aZ 0,15 % titanu a zbytek Zelezo. Ten-
to material lze pouzit i pro legovanou molybdenem austenitickou manganaovou ocel pro vlozky
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8 az 12 mm po svafeni.

Srdcavka se pfed vlastnim svaffovanim podrobi tepelnému zpracovani spojenému s chifevem
na teplotu 1050 9¢ a ochlazenim do vody. U srdcavek s obsahem molybdenu nad 1,8 % hmotnost-~
nich se tepelné zpracovéni neprovadi. Spojovaci vlaZka a celkové délce 46 mm se elektro-
odporovym odtavaym svafovénim jejim odtavenim v délce 18 mm p#ivafi k srdcovce, naleZ se
pFedehifeje na teplotu 320 ¢ pFipojovany konec kolejnice v délce 1 m a opét elektroodpo-
rovym odtavnym svafovénim se pFivaiti ke spojovaci vloZce. Délka odtaveni spojovaci vlozky
gini opdt 18 mm. Délka spajovaci vlozky po svafeni &ini 10 mm. SvaiFovéni se provadi sva-
fovacim proudem 15 aZz 16 A/mm2 zhruba po dobu 50 sekund p#i p&chovacim tlaku 1,5 MPa. Spo-
jovaci vloZka se vyrdbi odlévénim bud jako samostatny kus neba jaka v&t3i odlitek kolej-
nicového tvaru, nebo jake vyrobek kolejnice zhotoveny z ingotu a piedvalku piipadné pred=-
litku. Pak se potZebné délky spojovaci vloZky doséhne d&lenim.

ReSeni dle vyndlezu lze uplatnit obecné pii spojovani souddsti vyrobenych z austeni-~
tickych manganovych oceli se soudastmi z perlitickych oceli.

PATENTOVE NIROKY

1. Zplsoh vzéjemﬁého spojovani srdcovky z austenitické manganové oceli a kolejnice z per-
litické oceli, vyzna&ujici se tim, 2e nejprve se k srdcovce pfivafi tavnym svafovanim
jednim koncem spojovaci vloZka z chromniklové oceli s plné austenitickou strukturou o
stejném prifezu, nadeZ se piedehifeje pfipnjovény konec kolejnice na teplaotu 280 ¢
az 400 % a poté se piivafi tavnym svafovanim ke druhému konci spojovaci vlozky, pfi=-
gemz délka spojovaci vloZky pe svafeni &ini 5 aZ 50 mm.

2. Zpasob vzadjemnéhe spojovani dle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze sya?ovéni se provadi
elektroodparaovym adtavnym zplsobem odtavenim spojovaci vlazky z kazdé strany v délce
15 az 20 mm. '
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