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-Hydraulicko mechanicky rozvod ventild je -
tvofen télesem vika (3) hlavy (2) véalch (4),

ve kterém jsou uspofdddny vsechny tlakové g (] i 8 1% 13 1 3
pracovni prostory (16, 18, 19) s ovlddacim
vélcem u excentrické vaéky (14) a s ovldda-
nym vdlcem u rozvodného ventilu (11), pii-
vodni tlakovy kandl (17) rozvodu napojeny

na mazaci okruh spalovaciho motoru, zpétny “ 4 ¢ Y SO\
.anebo &krtici ventil, péipadng kandlové ve- !
deni chladici kapaliny, odpadni kandly, . P N}
pracovni kapaliny od pracovnich vdlcli apod. . i - B !
Hlava (2) vdlce (4) mtZe s blokem spalova- J .5
ciho motoru tvofit monoblok chlazeny na- 3
pfiklad kapalinou. /// [}
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Vyndlez se tykd hydraulicko mechanického rozvodu ventild spalovaciho motoru s vatko-

vym htidelem v hlavé Valcl, opatfené vikem.

Dosud znémé hydraulicko mechanické rozvody ventild spalovacich motord s jednim vacko-
vym hiidelem v hlavé vélcd jsou uspofdddny v prostoru plvedniho vahadla kaZdého ventilu
a pro svou slozitost a pofet soufdsti i v dal3im prostoru v hlavé véalcd. U motord s dvéma
vatkovymi hiideli nad pfisludnymi fadami ventild, jsou hydraulicko mechanické rozvody
uspofdddny mezi vatkami a jim pfisludnymi ventily a ddle v bodnim prostoru. Vyrazné zjed-
noduseni neptineslo ani umisténi solenoidem Fizeného uzaviraciho ventilu mezi pracovnimi
prostory pistového cerpadla, pohdnéného excentrickou vatkou, a ovlddaciho vélce, jehoZ
pist pusobi na diik rozvodového ventilu.

Nevyhodou v3ech t&chto feZeni je, kromg zvy3eného pocltu souddsti a slozitosti odlitkd
hlavy vélct, pfedevdim zvySend stavebni vydka a hmotnost této g4sti spalovaciho motoru.
Zejména u malych vezidlovych motord, u nichz je v oblasti hlavy vdlcd ptiznaény nedosta-
teény prostor pro slozité hydraulické rozvody v ptigném sméru k roviné fady vdlcl, se
ddle nepfiznivé zvysuje celkovd stavebni vyska motoru, zdtraznénad i viky hlav vdlclt s pro-

tihlukovou upravou.

Cilem vyndlezu je odstranéni uvedenych nedostatkd a soudasné vyrazné sniZeni vyrobnich

ndkladd téchto spalovacich motord.

Uvedené pozadavky jsou splnény fedenim podle vyndlezu, jehoZ podstatou je to, Ze te-
leso hydraulicko mechanického rozvodu je tvoteno vikem hlavy vdlclt spal ovaciho motoru.
Rovnob&:né nebo pfibli?né rovnob&iné s osou pEisludného vélce jsou ve viku uspofddény pra-
covni prostory hydraulicko mechanického rozvodu, tj. prvni pracovni prostor zpé&tného nebo
skrticiho ventilu spojeny s piivednim tlakovym kandlem, druhy pracovni{ prostor pistového
terpadla, které je ve styku s excentricku vacgkou vatkového htidele a tfet{ pracovni pros-
tor s pistem, pusobicim na diik ventilu. Uvedené pracovni prostory jsou propojeny spojova-
cim kandlem. V prvnim pracovhim prostoru mdZe byt uspoiddédn solenoid ovlddajici zpétny a
nebo %krtici ventil, a spojeny elektricky s kontakty na vné&j3im povrchu vika hlavy vdlcd.
V takovém pfipadé je u zvld3té malych motord pii pohledh shora uspofﬁdén prvni pracovni
prostor excentricky k ose spojovaciho kandlu. V télese vika mGZe byt ddle uspofdddno vede-
ni chladici kapaliny, vyZ?aduje-1li rozvod chlazen{. Blok motoru i hlava mohou byt vytvofeny

z jednoho kusu jako monoblok, uzavieny vikem.

Vyhodou popsaného Fedenf je vyrazné zjednodu3eni konstrukce motoru v oblasti hlavy
vélet, pFind3ejfci zkrdceny vyrobni &as a navic vyrazné sniZenou spotfebu materidlu, zna-
menajici z hlediska pou?iti motoru niz3i konstrukni hmotnost a z hlediska servisu a dadri-
by vyrazné ni?3i pog&et dild motoru. Pokud je motor vytvofen jako monoblok, uvedené vyhody
se ndsobi, nebol je odstranén hlavni nedostatek b&Znych monoblokovych konstrukci, kterymi
je velkd stavebni vy3ka dand technologii vyroby. Snizeni stavebni vysky podle vyndlezu je
dosajeno tim, Ze umisténi vatkového hiidele u monoblokové konstrukce moie byt voleno v
optimdlni poloze bez ohledu na upevnovaci srouby hlavy vdlcd. Viko nyni navic plni i proti-
hlukovou funkci bez dal3ich opatieni, které u dosud zndmych motord stavebni vysku motoru
ddle zvysuji. Kandly i pracovni prostory hydraulicko mechanického rozvodu ve viku mohou
byt ndvazng na umisté&ni vaékového hiidele uspofddany také v nejvyhodn&j3im prostoru plede-
viim z hlediska funkce hydraulického systému, ale také z hlediska vyroby, celkovych rozmé- °
rt a hmotnosti motoru. I pfes zvy3eny specificky vykon zejména ve vy3Sich otdckdch se Zvy-~
31 provozni spolehlivest motoru dplnym vzéjemnym oddé&lenim prvoznich médif, to jest chla-
dici kapaliny, oleje a nasdvané pohonné smési, mezi nimiZ nejsou t&snéné spoje.

Pfiklad konkrétniho provedeni vyndlezu je zndzornén na vykrese, ktery pfedstavuje lo--
meny podélny tez horni &&sti vdlce spalovaciho motoru s pistem a hydraulicko mechanickym
rozvodem.

Blok 1 motoru je vytvofeﬁ v jednom kuseAs hlavou 2 vdlce 4 jako monoblok, ktery je
uzavien vikem 3. Blok 1 je opatien boénimi kryty 5, které uzavirajf veden{ chladici kapa-
liny kolem bloku 1 vdlce 4. Do hlavy 2 je vedroubovdna zapalovaci svigka 6, je u ni vytvoien
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saci resp. yyfukovy kandl 7, ébérny chladici kandl 8, pomocny chladici kandl 9 a vedeni
10 rozvaodového ventilu 11. V prostoru hlavy 2 je ddle uspofddédna ventilovd pruzina 12,
vatkovy hiidel 13 s excentrickou vackou 14 a pruZzinou 15 pistového Zerpadla.

V télese vika 3 je vytvofen prvni pracovni prostor 16 uzavifaciho ventilu, spojeny
s pfivodnim tlakovym kandlem 17, druhy pracevni prostor 18 pistového &erpadla a tfeti pra-
covni prostor 19 pistu pdsobiciho na diik rozvodového ventilu 11. Pracovni prostory 16,
lg, 19 jsou propojehy spojovacim kandlem 20 a jejich osy jsou rovnob&iné s osou védlce 4.
Aby vzddlenost mezi_ druhym pracovnim prostorem 18 a tfetim pracovnim prostorem 19 byla
co nejkratdi, lze s vyhodou prvni pracovni prostor 16 vyosit tak, Ze spojnice os pracovnich
prostbrﬂ 16, 18 a 19 v roviné proloZené osou kandlu 20 tvokt trojuhelnik, pficemZ spojo-
vaci kandl 20 alespon Gaste&né prochdzi pracovnimi prostory 16, 18 a 19.

Zkrdceni vzddlenosti mezi pracovnimi prostory 16, 18 a 19 a tim i zkrdceni kanilu
20, méd zdkladni vyznam pro sniZenfi dynamickych 4Zinkl lhydraulického média v hydraulickém
systému. To md ptiznivy vliv na sprdvnost funkce zafizeni ve vysokych otdékdch motoru,
¢imz je umoinéno plné vyuZiti vsech teoretickych pfedpokladd proménlivého &asovdni roz-
vodu. Kontakty 22 elektricky spojené se solenoidem uspofddanym v prvnim pracovnim prostoru
16, Jjsou uspofdddny naptiklad v zdtce 21 technologického otvoru. Vike 3 je ddle opatfeno
ptitné, respektive podélné vrtanymi nebo pfedlitymi nezndzornénymi otvory, kterymi proté-
kd chladici kapalina. Ta odvddi ptebyteiné teplo, vznikajici pfi proud&ni a stladovdni
hydraulického média. Chlazeni hydraulicko mechanického rozvodu chladici kapalinou motoru
{e vyhodné mozné tim,%e hydraulicky systém je soustfedén do jediného t8lesa, to je da vika
3,0dpadéd nutnost chlazeni proplachovédnim pomoci nadmé&rného mnoZstvi pracovni hydraulické ka-
paliny,ufivanym u dosud zndmych hydraulicko machanickych rozvodd,které zvyduje néroky na
velikost ¢erpadla této kapaliny a na jeho potfebny pfikon.

Z pistového Zerpadla v druhém pracovnim prostoru 18 je patrnd pouze dosedaci plocha
23, kterd je ve styku s excentrickou vagkou 14 vaékového hiidele 13. Ostatni prvky, jako
dalsi technologicky atvor, tésnéni a podobné, nejsou popsdny, protoZe nejsou soudédsti
ptedmétu vyndlezu. , '

Funkce hydraulicko mechanického rozvodu uspofadaného v télese vika 3 je obdobnd jako
" u dosud znédmych systémd. Jednd se o provedeni, kde ée dosahuje automatické regulace &aso-
vdni v zdvislosti na otdfkédch spalovaciho motoru. Rozvodovy ventil 11 se pohybuje po ba-
listické kfivce a okamzik otevirdni ventilu lze libovoln& ménit. To je dosaZeno uspofddé-
nim zpétného, respektive Skrticiho ventilu v prwim pracovnim prostoru 16, ovlddaného sole-
noidem. Otdcejici se excentrickd vacka 14 plGsobi na dosedaci plochu 23 pistového Gerpadla
suvng uloZeného v druhém pracovnim prostoru 18, které vytladuje tlakovou kapalinu spojova-
cim kandlem 20 do tfetiho pracovniho prostoru 19, kde prostfednictvim posuvné uloZeného
pistu plsobi na dfik rozvodového ventilu 1ll. Pracovni tlakovou kapalinou je v daném pfi-
padé motorovy olej ptivddény pfivodnim tlakovym kandlem 17 z mazaciho okruhu spalovaciho
sotoru. V souvislosti s daldimi funkcemi hydraulicko mechanického rozvodu mohou byt ve vi-
ku 3 vytvbfeny ddle odpadni kandly spojujfci druhy pracovni prostor 18 a nebo tfeti pra-
covni prostor 19 s ptivodnim tlakovym kandlem 17. Potom je viko 3 opatfeno daldimi techno-
logickymi otvory.

Viko 3 je k monobloku, respektive k hlavé 2 spalovaciho motoru pfipojeno obvyklym
zplsobem. Popsané uspotdddni je pouzitelné v rdmci vyndlezu pro daldi druhy spalovacich
motord s erhim pattem vdlecd a rozvodovych ventild pro védlec, pro'viceiadé spalovaci mo-
tory a podobné. VSechny vyhody vyndlezu lze nejlépe uplatnit u malych, rychlobé&Znych a ka-
palinou chlazenych vozidlovich4spalovacich motord.
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Hydraulicko mebhanicky rozvod ventild spalovaciho motopu;_uspofédany v samostatném
télese pripevnéném k hlavé vdlcd opatfené vikem s vadkovym hiidelem, obsahujici pra-
covni pistové gerpadlo, pracovni prostor uzaviraciho ventilu a prostor pracovniho vdl-
ce s pistem, vyznageny tim, %e t&leso hydraulicko mechanického rozvodu je tvofeno vi-
kem (3) hlavy (2) valce (4) spalovaciho motoru, pfigem? s osou vdlce (4) spalovaciho
motoru jsou rovnob&iné osy vsech tfi pracovnich prostord (16, 18, 19) a osa pfivodni-
ho tlakového kandlu (17) je v podstaté kolmd na rovinu proloZenou osou spojovacihe
kandlu (20) a alespon jednou osou z os viech tii pracovnich prostord (16, 18, 19).:

Hydraulicko mechanicky rozved podle bodu 1, vyznageny tim, Ze v prvnim pracovnim pro-
storu (16) uzaviraciho ventilu je uspofdddn solenoid elektricky spojeny s kontakty
(22) na vnéjsdim povrchu vika (3) hlavy (2) védlce (1).

Hydraulicko mechanicky rozvod podle bodd 1 a 2, vyznageny tim, Ze spojnice os pracovnich
prostord (16, 18, 19) tvofi v roviné, proloZené osou spojavaciho kandlu (20) a kolmé
na tyto osy trojdhelnik, jehoZ nejdeldi stranou je osa spojovacihe kandlu (20).

Hydraulicko mechanicky rozvod podle bodi 1 a% 3, vyznaieny tim, Ze v télese vika (3)
je uspotfdddno kandlové vedeni chladici kapaliny.

1 vykres
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