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W hamulcach na sprezone powietrze pojazdéw
szynowych stosuje si¢ zawory sterujagce do od-
hamowywania cigglego lub skokami. Pierwsze
z tych zawaréw oprézniajg calkowicie cylindry
hamulcowe juz przy malym wzroscie ci$nienia
w przewodzie gléwnym i sg odpowiednie dla

diugich pociagow jezdzgcych po terenach rows

ninnych, poniewaz zapewniajg latwe odhamo-
wanie calego pociggu. Zawory sterujace do od-
hamowywania - skokami zmniejszaja stopniowo
ciénienie powietrza w cylindrze hamulcowym
w miare juk zwieksza sie ci$nienie powietrza
w przewodzie glownym. Nadajg sie¢ one do po-
ciggéw na terenach gorzystych, poniewaz za-
pewniaja one nieopréznianie zupeine urzgdzenia
hamulcowego w czasie hamowania.

*) Wladciciel patentu os$wiadczyl, ze tworca
wynalazku jest Josef Danék.

W gléwnym przewodzie powietrznym hamulca
powstajag male wahania ci$nienia pow.etrza, np.
po zakonczeniu jednego stopnia hamowania, kie-
dy cisénienie powietrza w przewodzie giéwnym
nieznacznie wzrasta w przedniej cze$ci pociagu.
Jezeli ten maly wzrost ci$nienia w przewodzie
gléwnym n'e ma spowodowaé niezmierzoncgo
cdhamowania, to zawory sterujace do odhamo-
wania w sposéb cicgly muszg by¢é w dostatecz-
nym stopniu nieczule. Nieczuto§¢ zaworu steru-
jacego powoduja bierne opory elementéw urzz-
dzenia sterujacego, ktére sklada sie z uszczel-
nionego pie$cieniem tloka i plaskiego suweka
rozrzgdczego. Z powodu powstajacego w tych
elementach oporu przeciwstawiajgcego sie ru-
chowi osigga sie wprawdzie potrzebng nieczulo$é
zaworu sterujacego, jednakze podczas odhamo-
wywania skokami nieczulo$é urzgdzenia steru-
jacego zaworu sterujgcego okazuje sig jednak
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niekorzystna wskutek tego, ze skoki hamowania
sg zbyt duze. R6wniez na inne charakterystyki
zaworu sterujgcego, ktére warunkowane sg czu-
todcig sterujgcego urzadzenia zaworu sterujgce-
go, zwlaszcza predko$é przeplywu powietrza,
wplywajg niekorzystnie znaczne opory bierne
urzadzenia sterujacego.

Wspomniane wyzej wady zostaja usuniete za
pomoca niniejszego wynalazku. W urzadzeniu
wedlug wynalazku mechanizm sterujacy sklada
si¢ z gumowych przepon i gumowych zaworéw,
a wiec czesci ktorych dotykaniu towarzysza ma-
te opory bierne, wskutek czego zapewnione zo-
staja bardzo drobne skoki dzialania hamujacego
podczas odhamowywania skokami, przy czym
konstrukcja zaworu sterujgcego w taki sposéb
zapewnia dostateczng nieczuloéé przeciwko nie-
zamierzonemu odhamowaniu, ze zawor sterujacy
zostaje przestawiany do polozenia odhamowania
dopiero wéwczas, gdy ciénienie powietrza w
przewodzie gléwnym wzro$nie o okreslong wiel-
ko$é, np. o 0,2 kG/cm2 Przy mniejszym niz
0,2 kG/em? wzroscie ci$nienia w przewodzie
gléwnym nie nastepuje przestawienie do poloze-
nia odhamowania i zawoér sterujacy staje sie za-
tem nieczuly na male wahania ci§nienia w prze-
wodzie gléwnym.

Urzadzenie wedlug wynlazku jest przedsta-
wione schematycznie na rysunku, na ktérym
fig. 1 pokazuje zawér sterujgcy do odhamowa-
nia w spos6b ciggly wraz z innymi przyrzadami
hamulca, fig. 2 — inne rozwigzanie konstruk-
cyjne zaworu wylotowego i fig. 3 — inng kon-
strukcje zaworu sterujacego wedlug wynalazku.

Na fig. 1 gléwny przewéd powietrzny 11 jest
polaczony przez odgalezienie 38 z zaworem
- zwrotnym 12, a ten poprzez dysze 13 i przewdd
39 z przewodem 14, ktéry laczy sie z rurocig-
giem 40. Rurociag 40 lgczy pomocniczy zbiornik
powietrzny 15 z przestrzenig 28 urzadzenia ste-
rujgcego A. Drugi koniec przewodu 14 polaczony
jest z przestrzenig 16 urzadzenia sterujacego A.
Urzadzenie to sklada sie z ograniczonej prze-
pong 17 przestrzeni 16. Na przeponie 17 spoczy-
wa tarcza naciskajaca 19. Nad przepong znaj-
duje sie przestrzen 18, ktéra polgczona jest
z gléwnym przewodem powietrznym 11. W prze-
strzeni 18 jest umieszczona opora 20 ze spre-
zyng 21, ktéra dociska te opore20 dopierscienia
kolnierzowego 46. Opora 20 i sprezyna 21 tworza
razem element sprezynujacy 20, 21.

Tarcza naciskajgca 19 wyposazona jest w dra-
zek 22, ktérego wydrazenie 23 ma otwér 37. Na
gérnym koncu drazka 22 znajduje sie gniazdo
zaworowe 35. Drazek 22 przechodzi przez prze-

strzenie 18 i 43 i konczy sie w przestrzeni 25,
ktéra po przez dysze 29 i rurociag 44 polaczona
jest z cylindrem hamulcowym 30. Przestrzen 43
jest polaczona z atmosfera poprzez dyszg 24.
Przestrzen 25 w goérnej swej czeéci jest zamknig-
ta gniazdem 45 w przestrzeni 41. Na gniezdzie 45
uklada sie grzybek zaworu wylotowego 26, przy
czym przestrzen 41 w gornej swej czeéci zamy-
kana jest gniazdem 42. Na gniezdzie 42 spoczy-
wa grzybek 27 zaworu zasilajacego. Ponad
grzybkiem 27 zaworu zasilajacego znajduje sig
przestrzen 28.

Podczas napelniania sprezonym powietrzem
zawor sterujacy wedlug wynalazku dziala w spo-
s6b nastepujacy:

Przez doprowadzenie sprezonego powietrza do
gléwnego przewodu powietrznego 11 zostaja na-
pelnione przestrzenie 16, 18 i 28 zaworu sterujg-
cego oraz pomocniczy zbiornik powietrzny 15.
Sprezone powlietrze z gléwnego przewodu po-
wietrznego 11 podnosi do gory grzybek 12 za-
woru zwrotnego i poprzez dysze 13, przewé6d 39
i 14 plynie do zbiornika powietrznego 15. Takie
same ci§nienie jak w pomocniczym zbiorniku
powietrznym 15 panuje réwniez w przestrzeni
16 pod przepong 17 i w przestrzeni 28 nad
grzybkiem 27 zaworu zasilajacego. Przestrzen 18
nad przepong 17 polgczona jest z gléwnym prze-
wodem powietrznym 11. W ten spos6b pomocni-
czy zbiornik powietrzny 15 zostaje napelniony
do cisnienia roboczego, ktére normalnie wynosi
5 kG/cm2.

Podczas procesu napelniania cylinder hamul-
cowy 30 jest polaczony z atmosferg poprzez
przew6d 44 i dysze 29, wydrazenie 23 w drazku
22, otwor 37, przestrzen 43 i dysze 24.

Podczas hamowania zawoér.- sterujacy wedlug
wynalazku dziala w sposéb nastepujacy:

Hamowanie nastepuje wskutek spadku cisnie-
nia w gléownym przewodzie powietrznym 11,
a przez to réwniez w przestrzeni 18. Wskutek
nadciénienia w przestrzeni 16 pomocniczego
zbiornika powietrznego 15, przepona 17 z tarcza
naciskajaca 19 zostaje podniesiona. Podczas ru-
chu w gére gniazdo 35 drazka 22 dochodzi do
grzybka 26 zaworu wylotowego, przez co przer-
wane zostaje polgczenie hamulcowego cylindra
30 z atmosfera, a grzybek 26 zaworu wylotowego
zostaje podniesiony do géry. Po podniesieniu
grzybka 26 zaworu wylotowego, tarcza naciska-
jaca 19 styka sie z opora 20, obcigzong sprezyng
21. Opora 20 jest dociskana sprezyng 21 z taka
sila, ktéra odpowiada dzialaniu na przepone 17
ci$nienia powietrza wynoszacego 0,2 kG/cm2
Dalsze podnoszenie do géry drazka jest wiec do-



piero woéwczas mozliwe, jezeli ci$nienie po-
wietrza w gléwnym przewodzie powietrznym 11
i w przestrzeni 18 jest mniejsze o 0,2 kG/cm2 od
ciénienia powietrza w pomocniczym zbiorniku
powietrznym 15 i przestrzeni 16. Dopiero przy
tej i wigkszej réznicy ciénien opora 20 i spre-
zyna 21 zostaja przesunigte do géry przez tar-
cze naciskajgca i grzybek 27 zaworu zasilajg-
cego zostaje podniesiony przez grzybek 26 za-
woru wylotowego. Sprezone powietrze z pomoc-
niczego zbiornika powietrznego 15 plynie do cy-

lindra hamulcowego 30 poprzez odslonigte gniaz- -

da 45 i 42 grzybkéw zaworowych 26 i 27, po-
przez dysze 29 i rurociag 44. Wskutek tego spa-
da ci$nienie w pomocniczym zbiorniku powietrz-
nym 15 i skoro tylko réznica ci$nienia w po-
mocniczym zbiorniku powietrznym 15 i w gléw-
nym przewodzie powietrznym 11 osiagnie war-
tosé 0,2 kG/cm? tarcza naciskajaca 19 zostaje
przesunieta w dol przez sprezyne 21, grzybek
27 zaworu zasilajacego osiada na gniezdzie 42
i napetnienie cylindra hamulcowego 30 zostaje
przerwane. Przy dalszym spadku ci$nienia w
glownym przewodzie powietrznym 11 tarcza 19
i grzybek zaworu zasilajgcego 27 zostaja znéw
podniesione i cylinder hamulcowy 30 zostaje
dalej napelniany sprezonym powietrzem. Ponie-
waz bierne opory, przeciwdzialajgce ruchom
tarczy 19 i grzybka 27 sg bardzo male, wiec cy-
linder hamulcowy 30 moze byé napelniany przy
bardzo drobnym stopniowaniu. Przy odhamo-
wywaniu zawér sterujgcy dziala w sposéb na-
stepujacy:

Odhamowywanie nastepuje wskutek zwie-
kszenia ci$nienia w gléwnym przewodzie po-
wietrznym 11 i przez to réwniez w przestrzeni
18. Skutkiem tego tarcza 19 i przepona 17 prze-
suwaja sie w dél.

Skoro tylko opora 20 osigdzie na pierScieniu
" kolnierzowym 46 w odbudowie zaworu steruja-
cego, nacisk sprezyny 21 zostaje przejety przez
opore 20 i przesuw tarczy 19 zostaje wstrzy-
many.

Grzybek 26 zaworu wylotowego pozostaje
przy tym podniesiony i gniazdo zaworowe 35
drazka 22 jest zamkniete tak, Ze sprezone po-
wietrze nie moze uchodzié z cylindra hamulco-
wego 30. Jezeli tarcza 19 ma sie przesungé da-
lej w dél, to nacisk sprezyny 21 musi byé za-
stapiony przez wieksze ci$nienia w gléwnym
przewodzie powietrznym 11 i w komorze 18, tzn.
ze ciénienie w gléwnym przewodzie powietrz-
nym 11 musi wzrosngé co najmniej o 0,2 kG/cmz2
Dopiero wéweczas tarcza 19 z przepona 17 prze-
sunie sie w dét, zawo6r wylotowy 26 osigdzie na

nieruchomym gniezdzie 45 i nastepuje otwarcie
ruchomego gniazda 35, utworzonego przez ko-
niec drazka 22. Sprezone powietrze z cylindra
hamulcowego 30 odplywa do atmosfery -przez
przewo6d 44, dysze 29 komore 25, wydrazenie 23
w trzonie 22, otwér 37, komore 43 i dysze 24. .

Przy odhamowaniu wzrost ci$nienia w prze-
wodzie gldwnym powietrza 11 musi nastepnie
zastapié nacisk elementu sprezynujacego 20, 21,
tzn. 0,2 kG/cm?, a przy mniejszym wzroscie cis-
nienia zawér sterujacy nie zostaje przestawiony
w polozenie odhamowania. Zawér sterujacy zo-
staje wigec zabezpieczony przed niezamierzonym
powodujgcym odhamowanie otwarciem, wsku-
tek malego wzrostu ci$nienia w gléwnym prze-
wodzie powietrznym 11.

Na fig. 2 jest pokazane inne konstrukcyjne
rozwigzanie zaworu wylotowego i zasilajacego.
Grzybek 26 zaworu wylotowego ma w gérnej
swej czeSci pierScien kolnierzowy 47, za pomo-
cg ktérego zostaje on zawieszony na tulei 48,

‘polgczonej z zaworem zasilajagcym 27. Spos6b

dzialania tego urzadzenia jest taki sam jak
urzgdzenie na fig. 1.
Na fig. 3 pokazany jest inny uklad zaworu

‘sterujacego, w ktérym obok sprezyny 21 jako

dodatkowy element dziala réwniez tloczek 31.

Ttoczek 31 jest osadzony przesuwnie na drgz-
ku 22. Podczas hamowania tloczek 31, na ktory
ci$nie powietrze sprezone w cylindrze hamulco-
wym 30, zostaje podniesiony przez kolnierz 32.
Komora 49 ponizej tloczka zostaje polaczona
z atmosfera przez przewéd 33. Podczas odhamo-
wywania, mniej wiecej w chwili, w ktérej opora
20 osiada na pierscieniu kolnierzowym 46 w obu-
dowie zaworu sterujacego i przez to przejmuje
nacisk sprezyny 21, réwniez dodatkowy tloczek
31 osiada na odsadzeniu 34, tak ze wskutek tego
jego nacisk nie zostaje przenoszony na tarcze
naciskajgcg 19. Dla dalszego przesuwu w dél
tarczy 19, aby mogla ona umozliwié opréznie-
nie cylindra hamulcowego 30, trzeba zwickszy¢
ci$nienie powietrzne w gléwnym przewodzie po-
wietrznym 11 o wielko§é, ktéra réwna sie su-
mie nacisku sprezyny 21 i ci$nienia powietrza
na tloczek 31, np. o 0,3 kG/cm?2.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawdr sterujgcy do odhamowywania w spo-
s6b ciggly hamulcéw na sprezone powietrze,
zwlaszcza pojazdéw szynowych, w ktorego
urzadzeniu sterujacym zastosowane sg gu-
mowe przepony i gumowe zawory, znamien-
ny tym, ze sklada sie z grzybko (27) zawo-



ru zasilajacego, przez ktéry powietrze wply-
wa do cylindra hamulcowego (30), z umiesz-
czonego migdzy cylindrem hamulcowym (30)
i zaworem zasilajacym (27) grzybka (26) za-
woru wlotowego, ktéry podczas napelniania
cylindra hamulcowego jest uniesiony do goé-
ry, a nastepnie z elementu sprezynujgcego
(20, 21), ktéry jest umieszczony miedzy tarcza
naciskajgca (19) i obudowa zaworu steruja-
cego, i ktéry podczas napelniania cylindra
hamulcowego (30) jest Sciéniety, a podczas
oprézniania z powietrza cylindra hamulco-
wego (30) zostaje odcigzony, oraz z tarczy
(19) z drazkiem (22), ktéry podnosi grzybek

(26) zaworu wlotowego podczas napelniania

qylindra hamulcowego (30).

. Zawor sterujacy wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze element sprezynujacy (20, 21) skla-
da sie z opory (20) ze sprezyng (21), przy
czym odleglosé miedzy opora (20) i tarczg
naciskajacg (19) jest mniejsza, niz suma od-
leglo$ci: miedzy gniazdem (35) drazka (22)
a grzybkiem (26) zaworu wlotowego i miedzy
wystepem (36) grzybka (26) zaworu wlotowe-
go i grzybkiem (27) zaworu zasilajgcego.

. Zawor sterujacy wedlug zastrz. 1, znamien-

ny tym, ze grzybek (26) zaworu wlotowego
 wyposazony jest na swym gérnym korcu
w wystep (36, 47), ktéry podczas otwierania
grzybka (26) styka si¢ z grzybkiem (27) za-
woru zasilajgcego, przy czym oba zawory
umieszczone s3 w jednej osi.

. Zawor sterujgcy, znamienny tym, ze grzybek
zaworowy (26) zawieszony jest na tulei (48)

- zaworu zasilajacego (27), przy czym tuleja
(48) jest tak uksztaltowana, ze zabezpieczo-
ny jest przesuw w goére i w dot grzybka (26)
zaworu wlotowego.

. Zawobr sterujacy, znamienny tym, Ze na draz-

ku (22) tarczy naciskajacej (19) nasuniety
jest przesuwny tloczek (31), ktéory w poloze-
niu odhamowania osiada na odsadzeniu (34)
obudowy zaworu sterujgcego, a podczas ha-
mowania jest podnoszony przez kolnierz (32),

6sadzony na stale na drazku (22) tarczy na-
ciskajacej (19), przy czym odleglo$¢ miedzy
gérnymi powierzchniami tarczy naciskajgcej
(19) a piericieniem (32) jest w przyblizeniu

" réwna odlegloéci dolnej plaszczyzny ' opory-

(20) a gérna powierzchnig odsadzenia (34),
woéwcezas gdy opora (20) znajduje si¢ w dol-
nym polozeniu. . :

Kovolis nérodni podnik

Zastepca: mgr Jozef Kaminski
rzecznik patentowy -
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