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Hamulec do wrzecion przedzarek i skrecarek

Patent trwa od dnia 10 kwietnia 1962 r.

NajczeSciej stosowanym dotychczas hamul-
cem do wrzecion w przedzarkach jest hamulec
dZwigniowy — kolanowy.

Dzialanie jego polega na tym, ze na diwig-
ni¢ umocowang obrotowo jednym koncem do
lawy wrzecionowej lub do obsady wrzeciona,
wywiera sie nacisk przy pomocy kolana w
kierunku bgczka wrzeciona. Diwignia w ten
spos6b wchodzi w kontakt z baczkiem wrze-
ciona i hamuje go. Wada tych hamulcéow jest

to, ze przez caly czas hamowania trzeba wy-.

wieraé nacisk na dzwignie hamulca, co jest
- zbyt ucigzliwe, szczegblnie przy duzych wrze-
cionach lub ruchomej lawie wrzecionowej.
Znane sg r6éwniez, lecz rzadziej stosowane
hamulce, w ktérych nacisk na dzwignie ha-

*) Wiadciciel patentu o$wiadezyl, ze wspbitwércami
wynalazku sg: mgr inz. Kazimierz Adamaszek i Wia-
dystlaw Slowiak. .

mulcowyg wywiera si¢ przez uklad dziwigni po-
mochiczych, przy pomocy stopy. Takie rozwia-
zanie jest wygodniejsze w obsludze, lecz skom-
plikowane i drogie.

Obecnie wchodza w zastosowanie hamulce
nieco innej konstrukcji, tzw. reczne. Hamulec
taki posiada zwykle dwie szczeki mieszczgce
sie wewnatrz baczka napedowego wrzeciona,
pomiedzy ktérymi znajduje sie obrotowa krzyw-
ka, np. w ksztalcie elipsy. Przez obr6t krzywki
przy pomocy diwigni nastgpuje rozwieranie
szczek i wywieranie nacisku na wewnetrzne
Scianki baczka, co powoduje zahamowanie
wrzeciona. W tego rodzaju hamulcach obstugu-
jacy nie musi wywieraé cigglego nacisku na
diwignie hamulcowg w czasie hamowania, je-
dynie ruchem reki, bgd%Z kolana, powoduje
zahamowanie lub "odhamowanie wrzeciona.
Przedmiotem wynalazku jest hamulec reczny,
skladajgcy sie z dfwigni obrotowej i polgczo-

-



nych z nig szczek znajdujgcych sie wewnatrz
baczka napedowego wrzeciona, lecz sposéb jego
dzialania jest zgola inny.

Szczeki polgczone sg z diwignig przegubowa
i wraz z nig przesuwajg sie przy zahamowywaniu
wrzeciona, W .czasie obrotu diwigni przez ha-
. mujacego — nastepuje obrét polgczonych prze-
gubowo z diwignig szczek hamulca, przy czym
szczeki jedng strong opieraja sie o powierzchnie
obsady wrzeciona, a druga strona o baczek
wrzeciona. Obracajacy sie baczek wrzeciona,
w momencie zetkniecia sie ze szczekami, po-
woduje ich dalszy obrét na mocy tarcia o wew-
netrzng powierzchnie bagczka, za$ szczeki, za-
kleszczajac sie miedzy stala obsada wrzeciona,
a ruchomym baczkiem, hamujg go. ‘

W tym przypadku obiegajaca wokét baczka
taéma napedowa wrzeciona wywiera nan stale
moment obrotowy, dzieki ktéremu wrzeciono
hamowane jest samoczynnie.

Aby wrzeciono odhamowaé, nalezy diwignie
sprowadzi¢ do polozenia Srodkowego. .

Na rysunku, fig. 1, przedstawia urzadzenie
w przekroju wzdluz osi wrzeciona, za$ fig. 2
przedstawia urzadzenie w przekroju plaszczyz-
nami poziomymi, wedtug ich §ladu zobrazowa-
nego linig x—x, w poprzek wrzeciona.

Obsada 1 przymocowana jest do lawy wrze-
cionowej 2 za pomocg nakretki 3. W obsadzie
1 csadzony jest wkiad rolkowy 21 wrzeciona 7
przymocowany do obsady wkretem 22. Zaczep 18
przymocowany do obsady I za pomocg $ruby 19
i sprezyny 20 co zabepiecza wrzeciono przed
wyjeciem go z wkiadu 21 przy zdejmowaniu
cewki. Na obsadzie 1 ulozyskowana jest obro-
towo diwignia 4 polgczona z pierScieniem 14
obejmujgca obsade 1. PierScien 14 posiada na

swym obwodzie dwa czopy 11.

Na tym pierscieniu spoczywaja dwie szczeki
hamulca 5, Szezeki te posiadaja od spodu wne-
ki, w ktére wchodzg czopy 11 pierscienia 14
dzwigni 4. Dzieki temu w czasie obrotu diwi-
gni 4 szczeki 5 poruszajg sie wraz z pierscie-
niem 14 woko6l obsady 1. Szczeki przylegaja do
obsady swymi wewmnetrznymi powierachniami,
ktore posiadajg tg samg krzywizne co powierz-
chnie 6 obsady 1. Powierzchnie przylegania 6
s3 wycinkami powierzchni cylindréw, ktérych
osie sg usytuowane ekscentrycznie w stosunku
do osi wrzeciona 7. .

Na zewnetrznych pionowych powierzchniach
szczek 5 wykonane sg rowki, w ktérych osa-
dzona jest pier§cieniowa sprezyna 9, powiodujg-
ca stale przyleganie szczek do powierzchni 6

obsady 1. Szczeki wraz z diwignia 4 przytrzy-
mywane s3 od gbéry na obsadzie 1 za pomocg
wystajagcego z obsady obrzeza 10. W potozeniu
Srodkowym dzwigni 4, jak to widaé¢ na fig, 2,
zewngtrzne powierzchnie szczek 5 usytuowane
sa koncentrycznie w stosunku do powierzchni
wewnetrznej 8 baczka 12. W tym potozeniu -
szaczeki 5 nie wechodzg w kontakt z bgezkiem 12,
Na skutek obrotu diwigni 4 szczeki poruszajg
sie woko6t osi wrzeciona. Poniewaz powierzch-
nie przylegania 6 obsady 1, z uwagi na ich
mimosrodowosé wizgledem osi obsady 1 jak i osi
bgczka 12 sa z powierzchnia 8 baczka 12
zbiezne, szczeki hamulca poruszajgc sie wokot
obsady i rozsuwajgc sie na zewnatrz, zaklesz-
c2aja sie¢ miedzy obsada a bagczkiem i hammujg
wrzeciono., Zbiezno$é rozpatrywanych powierz-
chni spelnia warunek samohamowno$ci ukladu
szczek 5 w stosunku do obsady 1 i bgczka 12.

‘W momencie kiedy szczeki 5 zetkng sie z
obracajgcym sie bagczkiem 12, na skutek sa-
mohamowno$ci ukladu zostaje zahamowane
wrzeciono. Rownoczesnie nie potrzeba wywieraé
dalszego nacisku na dzwignie 4, za§ wrzeciono
pozostanie nadal w spoczynku dzieki momen-
towi obrotowemu, jaki wywiera nan ta$ma na-
pedowa 13, utrzymujgc w ten sposdb szezeki
w zakleszczeniu. Odhamowanie wrzeciona na-
stepuje przez obrét dzwigni 4 do jej potozenia
$rodkowego, w ktérym to polozeniu utrzymuje
ja umieszezony w dzwigni 4 tloczek 15 docis-
kany sprezyng 16 do wgtebienia 17 w obsadzie
1. W pierwszej fazie wychylania dzwigni w celu
zahamowania wrzeciona trzeba pokonaé opér,
jaki stawia tloczek 15 przy wyjsciu z zaglebie-
nia 17.

Zastrzezenia patentowe

#. Hamulec do wrzecion przedzarek i skrecarek
znamienny tym, ze sklada sie z dzwigni
obrotowej (4) i szczek (5), kiére potgczone
s3 z diwignia przegubowo za pomocg czo-
poOw (11).

2. Hamulec do wrzecion przedzarek i skrecarek

wedlug zastrz. 1 znamienny tym, ze po-
siada umieszczony w dzwigni (4) zatrzask,
skradajacy sie z tloczka (15) i gpreémy (16),
ktory wchodzge do wiglebienia (17) w obsa-
dzie (1) wyklucza samoczynne zahamowanie
wrzeciona.

3. Hamulec do wrzecion przedzarek i skrecarek
wedlug zastrz. 1 i 2 znamienny tym, Ze szcze-
ki hamujgce (5) posiadaja na swych zew-
uetrznych pionowych powierzchniach row-



ki, w ktérych osadzona jest pier§cieniowa
sprezyna (9) powodujgca przyleganie szczek
do powierzchni prowadzacych (6) obsady
wrzeciona (1).

. Hamulec do wrzecion przedzarek i skrecarek
wedlug zastrz. 1, 2 i 8 znamienny tym,
2e obsada wrzeciona (1) posiada obrzeza
(10) prowadzgce i zabezpieczajgce szczeki (5)
rrzed wypadnieciem z obsady.

5. Hamulec do wrzecion przedzarek i skrecarek

wedtug zastrz. (1, 2, 8 i 4 znamienny tym,
Ze posiada mimosrodowe usytuowanie po-
wierzchni (6) obsady (1) wzgledem powierz-
chni (8) baczka (12) tworzace ze szczekami
(5) uklad samohamowny w czasie hamawmxia
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